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RESUMO

Ao pesquisar a dindmica do comercio transatlantico, notadamente o de escravos originarios da
regido da Africa centro-ocidental (Luanda e Benguela), para a Cidade da Bahia, este estudo
objetiva analisar as redes comerciais tecidas entre os agentes do comercio e do trafico de
escravos nessas pragas mercantis ampliando o olhar para as relacbes sécio-econdmicas e de
poder forjadas entre esses agentes estabelecidos nos dois lados do atlantico, além de perceber
a presenga do contingente de africanos centro-ocidentais traficado para a Bahia. A pesquisa
contempla o periodo entre os anos de 1750, inicio do periodo pombalino e 1808, ano da
abertura dos portos coldonias ao comercio internacional, tendo como perspectiva de
observacdo e abordagem as conjunturas de mudancas significativas, especialmente as do
governo de Pombal, da transferéncia da capital da colonia para o Rio de Janeiro e da abertura
do comércio brasileiro. Utilizando-se de fontes como os dados disponibilizados do Slave
Trade Database e o seu cruzamento com outras fontes, tais como: memorias de cronistas e
viajantes, inventarios post mortem, livros de notas (procuracBes e escrituras),
correspondéncias particulares, trocadas entre os comerciantes, e da administracdo colonial
(representacdes, alvaras, provisfes, cartas régias), processos civeis (aces de libelo) e livros
de termos de irmdos e de bangiiés buscou-se analisar, esses niUmeros, tendo como premissa a
interface entre comércio e dinamica sociocultural e a importancia dos grupos mercantis locais
envolvidos nos dois lados do Atlantico. Além disso, procurou-se, reconstituir as atividades
mercantis da praca da Bahia e a atuacdo de alguns homens de negdcios para compreender ndo
apenas a atividade mercantil como, também, a influéncia daqueles homens sobre quase todas
as esferas da vida social baiana.

Palavras-chave: Bahia; Africa Central atlantica; redes comerciais; trafico de escravos..



ABSTRACT

In this study, we focus on the dynamics of transatlantic slave-trading from Central Africa
(Luanda and Benguela) to the city of Bahia, also observing the presence of Central Western
Africans in this contingent. We analyze the commercial networks that developed between
business organizations and slave-traders in order to broaden our comprehension of the social,
economic and power relations established on both sides of the Atlantic. Our research focuses
on the period from 1750 to 1808, when the first Marquess of Pombal became prime minister
in the Lisboan court of King Joseph I. Our observations and analysis take their perspective
from the significant changes that occurred in relation to Pombal’s government, the
transference of the colonial capital to Rio de Janeiro and the opening up of Brazilian trade
with the opening of colonial ports to international trade. We cross-reference data derived from
the Slave Trade Database with other sources like travel journals, post mortem inventories,
legal documents (mandates and deeds), private correspondence exchanged between
businessmen and members of the colonial administration (expostulations, warrants,
governmental orders, letters regarding royal affairs), civil processes (libel action) as well as
family and sugar plantation documents. Our analysis takes into consideration both trading and
socio-cultural dynamics and the importance of local merchants on both sides of the Atlantic.
We also reconstitute trading activities in city of Bahia and the efforts of some businessmen to
try to influence and control not just their trading affairs, but all spheres of Bahian life.

Key Words: Bahia; Central Western Africa; Transatlantic commercial networks; Slave
trading.
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INTRODUCAO

O estudo da dindmica do comércio transatlantico, notadamente o de escravos
embarcados nos portos de Angola para o porto de Salvador e sua redistribui¢éo pela Capitania
da Bahia e outras regides da Colonia, entre 1750 e 1808, constitui-se no principal objeto de
investigacao desta pesquisa.

Ao investigar o trafico de escravos de Angola para a Bahia, neste periodo, pretende-se
conhecer o contexto que envolve as relacBes econdmicas, sociais e de poder estabelecidas
entre a praga comercial baiana e 0s principais portos de dominio portugués, principalmente,
aqueles localizados na Africa Centro-Ocidental (Luanda e Benguela). Nesta perspectiva,
aborda-se a participacdo dos diversos grupos mercantis e a construcdo de redes sociais
estabelecidas pelos comerciantes que atuaram nestes mercados. Sdo identificadas suas rotas
de comércio e as mercadorias utilizadas como base de troca pelos diversos agentes de
negdcios distribuidos nas areas integradas as rotas do comércio destes escravos africanos.
Busca-se identificar, também, a presenca de um numero significativo de escravos africanos,
oriundos daqueles portos, chegados ao porto de Salvador, integrando o contingente da
populacdo escrava na Capitania e abastecendo outras regides da América Portuguesa.

A importancia de Angola como fornecedora de méo de obra escrava para o Brasil,
durante todo o periodo que vigorou o trafico de escravos, é inegavel. Estimativas apontam que
dos 4.863.070 africanos desembarcados compulsoriamente nas diversas regides do Brasil,
quase 70% (3.396.909) embarcaram dos portos da Africa centro-ocidental*. Embora saibamos
que o maior percentual dessa cifra tenha partido do porto de Luanda e aportado em diversos
portos da América Portuguesa, notadamente o do Rio de Janeiro, ndo podemos deixar de
considerar a relevancia desta regido para o comércio transatlantico com o porto de Salvador.

Através do censo demografico utilizado por David Eltis, sabe-se que, entre 1750 e
1808, desembarcaram no Brasil um total de 982.088 africanos vindos de varios portos de
diversas regibes africanas. Num rapido exercicio de comparacdo das estimativas registradas
pelo mesmo autor, verifica-se que a praca da Bahia recebeu quase a metade (46,9%) desse
montante (460.082), o Rio de Janeiro figura como a segunda maior praca de desembarque,
com 29,4% (288.979) e a de Pernambuco, a terceira, com 13,9% (136.979). Neste periodo,

! O The Transatlantic Slave Trade Database, <http://www.slavevoyages.org/tast/database/search.faces>, (TSTD
doravante) € um banco de dados on line e com acesso livre, coordenado por David Eltis, agrupa aproximadamente 35
mil viagens realizadas por navios negreiros entre a Africa e as Américas. Este banco de dados figura entre as principais
fontes desta pesquisa.
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fica evidente a primazia do porto de Salvador em detrimento aos portos do Rio de Janeiro e de
Pernambuco, como principal local de desembarque de escravos na América Portuguesa.
Dentre as principais regides que mais abasteceram a praca da Bahia, com 0 envio desse
contingente de mdo-de-obra forcada, destacam-se o0 Golfo do Benim com 268.913 (58,4%) e a
Africa Centro-Ocidental com 172.867 (37,5%).

N&o obstante, 0 mesmo censo estima que o volume de cativos exportados dos
principais portos da Africa Centro-Ocidental (Benguela, Cabinda, Loango e Luanda), aqui
aportados, perfaz um total de 590.046 africanos. Deste montante, significativos 29,3% desses
cativos desembarcaram na praca da Bahia a bordo de 532 navios que deram entrada neste
porto, sendo que 127.286 provenientes do porto de Luanda’. Apesar da incontestavel
superioridade numérica de africanos da costa ocidental entre aqueles trazidos da Africa para o
porto baiano, a presenca de escravos “angolas” na cidade de Salvador, no periodo e até
mesmo no século XIX, demonstra a necessidade de aprofundar as investigacdes sobre a
“invisibilidade” do transito desses africanos. Encobertos por uma historiografia fortemente
calcada em estudos antropologicos da primeira metade do século XX, o numero de “angolas”
precisa ser revisto e melhor avaliado no que se refere ao perfil geral do trafico atlantico
destinado & Bahia®.

Como é de conhecimento geral, as pesquisas sobre a escravidao e o trafico de escravos
na Bahia ainda se concentram e ddo maior visibilidade aos africanos ocidentais que,
inegavelmente, durante o século XIX, se constituiam no maior volume populacional escravo
e, talvez por isso, 0s maiores representantes nos movimentos e revoltas escravas na Bahia

oitocentista®. Embora ja se perceba a formacdo de um pequeno grupo de historiadores

>TSTD, Ob. Cit., 04/02/2011.

% Vérios trabalhos contribuiram para uma hipervalorizacdo da presenca dos africanos da costa ocidental no trafico
atlantico baiano e isso contribuiu para a “invisibilidade” dos “angola” na Bahia: RODRIGUES, Nina, Os africanos no
Brasil, 72 ed., revisdo e prefacio de Homero Pires, S&o Paulo: Ed. Nacional/Brasilia: Ed. Universidade de Brasilia,
1988[1905]; QUERINO, Manuel, Costumes Africanos no Brasil, 22 ed., Recife: Ed. Massangano, 1988[1932];
RAMOS, Artur, O Negro Brasileiro, 5 ed., Rio de Janeiro: Graphia, 2001[1934]; CARNEIRO, Edison, Religides
Negra, 22 ed., Rio de Janeiro: Civilizagdo Brasileira, 1981[1946]; VIANNA FILHO, Luiz, O negro na Bahia, [1946];
BASTIDE, Roger, O Candomblé da Bahia: rito nagd, trad. Maria Isaura Pereira de Queiroz, ver téc. PRANDI,
Reginaldo, Sdo Paulo: Cia. das Letras, 2001[1958]; entre outros.

* Apesar dos estudos mais recentes sobre a escraviddo na Bahia trazerem novas abordagens tedrico-metodolégicas que
impulsionaram a pesquisa documental sobre a tematica, 0os escravos que aparecem, constituindo estratégias de
sobrevivéncia, lagcos de solidariedade, negociando, conspirando e ameacando a ordem social vigente, tem como
procedéncia a Africa ocidental e ainda predomina a conjuntura do século XIX. MATTOSO, Kétia, Ser escravo no
Brasil, trad. James Amado, Sdo Paulo: Ed Brasiliense, 1990 [1979]; ANDRADE, Maria José de S., A mao de obra
escrava em Salvador (1811-1860), Sdo Paulo: Corrupio, 1988; MOTT, Luiz. Rosa Egipciaca: uma santa

africana no Brasil, Rio de Janeiro: Bertrand Brasil, 1993; OLIVEIRA, Maria Inés Cortes de, O liberto, seu mundo
e 0s outros, Salvador: Corrupio, 1988; PARES, Luis Nicolau., A formagéo do candomblé: histéria e ritual da nacéo
jeje na Bahia, Campinas,SP: Ed. Unicampi, 2006; REIS, Jodo José, Rebelido escrava no Brasil: a historia do levante
dos malés em 1835, Ed. revista e ampliada, S&o Paulo: Cia das Letras, 2003 [1982] e os dois mais recentes: REIS, Jodo
J., Domingos Sodré: um sacerdote africano — escravidao, liberdade e candomblé na Bahia do século X1X, Séo Paulo:
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interessados nos estudos sobre a origem étnica, a mao-de-obra escrava e 0s agentes
envolvidos nas rotas atlanticas, durante a primeira metade do seculo XVIII, prevalecem os
trabalhos que priorizam os africanos procedentes da regido ocidental®.

Esta pesquisa se propOe o desafio historiografico de tentar recuperar, da quase
auséncia de estudos que focalizam o comércio de africanos procedentes da Africa Centro-
Ocidental®, as redes mercantis e os comerciantes envolvidos e participantes, as rotas de
comércio que frequentavam, os agentes e a dindmica propria desse comércio. Vale salientar
que as fontes do periodo levantadas e analisadas demonstram a presenca de um numero
significativo de “angola” ¢ “benguela” entre a populagdo escrava em Salvador, no Recdncavo
e sertdo baiano’.

Durante o mestrado, realizado entre 1996 e 1998, busquei compreender o trafico ilegal
de escravos (1831-1850) entre a Africa e a Bahia, a partir da histéria de vida de um dos
maiores contrabandistas de escravos desta praga comercial, o Conde Joaquim Pereira
Marinho. A ideia era agrupar o maior nimero possivel de informagdes sobre Pereira Marinho,
a partir de seu comportamento nos negacios, sua influéncia junto ao poder local, os ramos do
comércio em que operava, as teias de relacdes comerciais construidas nos dois lados do
Atlantico e como investiu seus lucros e constituiu sua fortuna. Desse modo, foi possivel
entender como se processou o trafico clandestino de escravos, a figura do traficante e como o

mesmo era Vvisto pela sociedade baiana da época.

Cia. das Letras, 2008; e REIS, Jodo J., GOMES, Flavio dos S., CARVALHO, Marcus J.M. de, O Aluf4 Rufino:
Trafico, escraviddo e liberdade no Atlantico negro (c.1822-c.1853), Sdo Paulo: Cia. das Letras, 2010; SILVEIRA,
Renato do., O Candomblé da Barroquinha: Processo de constituigdo do primeiro terreiro baiano de keto, Salvador: ed.
Maianga, 2006.

® Refiro-me aqui a trés trabalhos em especial: SOUZA, Daniela S. de., Entre o "servigo da casa e o ganho™: escravid&o
em Salvador na primeira metade do século XVIII, Dissertacdo (Mestrado emm Historia), Salvador: Universidade
Federal da Bahia, Faculdade de Filosofia e Ciéncias Humanas, 2010, 159f; SOUZA, Céandido E. D. de.,
“Perseguidores da espécie humana”: capitdes negreiros da Cidade da Bahia na primeira metade do século XVIII,
Dissertacdo (Mestrado em Histdria), Salvador: Universidade Federal da Bahia, Faculdade de Filosofia e Ciéncias
Humanas, 2011, 218f; SILVA JUNIOR, Carlos F. da., Identidades afro-atlanticas: Salvador, século XVIII (1700-
1750), Dissertacdo (Mestrado em Histéria), Salvador: Universidade Federal da Bahia, Faculdade de Filosofia e
Ciéncias Humanas, 2011, 251 f.

® Destaco, aqui, dois trabalhos sobre religiosidade dos Angola na Bahia: FARIAS, Sara Oliveira, Irmaos de cor, de
caridade e de crenca: a Irmandade do Rosario do Pelourinho na Bahia do século XIX, Dissertagdo Mestrado de
Histéria), Universidade Federal da Bahia, Faculdade de Filosofia, Salvador: 1997 e REGINALDO, Lucilene, Os
rosarios dos angolas: irmandades negras, experiéncias escravas e identidades africanas na Bahia setecentista, Tese
(Doutorado de Histdria), Universidade Estadual de Campinas, Instituto de Historia, Campinas: UNICAMP, 2005; e um
trabalho mais recente sobre a presenca e movimentacdo dos africanos de origem banto, de nacéo angola, em Salvador
(1800-1864): TRINDADE, Pedro Morais, Do lado de ca da kalunga: os africanos angolas em Salvador 1800-1864,
Dissertacdo (Mestrado em Histdria), Salvador: Universidade Federal da Bahia, Faculdade de Filosofia e Ciéncias
Humanas, 2008.

" A historiadora REGINALDO, Lucilene ja destacava a necessidade de pesquisas sobre a presenca desses grupos de
africanos para a Bahia. Para ela, existe uma ‘“hierarquizagdo étnica” extensiva a outras regides (Cuba e Haiti),
responsavel por destacar uma “superioridade” cultural dos povos africanos ocidentais em contraposicdo a
“inferioridade” dos africanos centrais. REGINALDO, Lucilene, Op. Cit.,, p.175-6.
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Foi a leitura de seu necrologio que revelou a informacdo sobre a origem da sua
fortuna, proveniente do comércio estabelecido com uma conhecida negociante de escravos
africana, Ana de Angola, de quem se tornou “correspondente comercial” na Bahia durante a
década de trinta do século dezenove. Esta noticia chamou minha atencdo imediatamente.
Como explicar que o Conde Pereira Marinho pdde constituir “a base da fortuna colossal que

% durante sua vida, a partir do comércio ilegal de africanos, com portos

chegou a adquirir
localizados na regido da Africa centro-ocidental, regido considerada secundaria em
importancia para o trafico de escravos para a Bahia?

A historia demogréfica mais recente do trafico atlantico confirma que, entre o final do
século XVII e principio do XVIII, os comerciantes baianos comecaram a expandir seus
negocios para a regido mais ao norte da Costa Africana, o golfo do Benim, tornando seus
portos os principais fornecedores de escravos para a Bahia®. Este quadro se mantém durante
todo o século XVIII, adentra 0 XIX, passando pela década de 1830, quando Pereira Marinho
principia suas atividades no comercio atlantico de escravos e estende-se até 1850, ano que
marca o fim do tréafico de escravos para o Brasil.

Segundo The Transatlantic Slave Trade Database, no decorrer de todo este periodo,
cerca de 1.166.953 africanos entraram no porto baiano (646.759 embarcaram pelos portos do
Golfo do Benim, 424.133 pelos da regido da Africa centro ocidental e 96.061 pelos de outras
regides da Costa Africana), confirmando que o tréafico entre a Bahia e aquela regido nunca
cessou. Durante este periodo, foram registrados 1.880 navios negreiros procedentes da regido
da Africa Central atlantica (Loango, Molembo, Cabinda, Ambriz, Rio Zaire, Rio Congo,
Novo Redondo, Penido, Luanda e Benguela), cujo destino era o porto de Salvador®. Segundo
o0 historiador Roquinaldo Ferreira, as ligagdes mantidas entre “brasileiros” e luso-africanos,
durante a legalidade do tréafico, permitiram que, quando este se tornou ilegal, tais relacdes

continuassem, embora fossem bem mais intensas com o Rio de Janeiro™®.

¥ IGHB, Diério de Noticias, n © 92, 26/04/1887. Necrolégio publicado no dia da sua morte.

% Diversos trabalhos abordam as conexdes entre o Golfo do Benim e a Bahia. Entre eles o de maior repercusséo na
historiografia baiana é a obra de VERGER, Pierre, Fluxo e refluxo do tréafico de escravos entre o golfo do Benim e a
Bahia de Todos os Santos dos séculos XVIII a X1X, publicado na década de 1960.

Y TSTD, Ob. Cit., 04/02/2011

1 Em 1835, iniciou-se a repressdo do trafico em Luanda que, em 1845, passou a ser combatido pelas autoridades
administrativas de Angola., Com isso, houve um aumento do trafico nas regides localizadas ao norte, Cabinda,
Ambriz e Rio Zaire, que se constituiram nos principais portos de contrabando de escravos até 1860. Apesar do
Rio de Janeiro predominar como destino das embarcagdes empregadas no trafico (1835 a 1849), “também sairam
navios para Pernambuco e Bahia neste periodo”. FERREIRA, Roquinaldo A.,“Brasil e Angola no trafico Ilegal
de Escravos, 1830-1860”, in PANTOJA, Selma e SARAIVA, José Flavio S. (orgs), Angola e Brasil nas Rotas do
Atlantico Sul, Rio de Janeiro: Bertrand Brasil, 1999, p.144-5.
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Para Ferreira, muito mais do que ligacdes econdmicas, os “brasileiros” mantinham
lacos de amizade com as principais familias da costa africana envolvidas no comércio de
escravos. As familias luso-africanas que formavam os grupos mercantis que emergiram em
varias regides de Angola, como Luanda e Benguela, durante o trafico legal, fortaleceram-se e
expandiram-se para Ambriz e Cabinda, no periodo do trafico ilegal. Com a ilegalidade,
acentuou-se a presenca desses investidores, que tinham enraizamento em Angola e
participacdo ativa no contrabando. Os “brasileiros” atuavam junto a eles, tornando-se, as
vezes, seus sOcios e enviando para aqueles portos as fazendas (bebidas, panos e mantimentos)
usadas na troca por mercadorias do sertdo de Angola (azeite de palma, goma copal, cera,
marfim e couros). As fazendas eram utilizadas como moeda na aquisicdo de escravos. Sem
elas tornava-se impossivel fazer negécio nas feiras da regido™.

Minha pesquisa de mestrado sobre o trafico de escravos, no periodo ilegal, para
Salvador, ainda revelou que D. Ana Joaquina dos Santos ¢ Silva (Ana de Angola) “talvez a
mais rica ¢ poderosa negociante de Luanda, na primeira metade do século XIX”, manteve
uma ativa ligacdo comercial com Pereira Marinho a partir da década de 1830. Filha de um
régulo do interior de Angola, casada com o governador de Mocamedes e possuidora de uma
casa de grosso trato, “a mais antiga que ha nesta provincia [Luanda]”, provavelmente recebida
de heranca do marido apds sua morte. Era uma luso-africana, isto €, mulata descendente de
portugués e mulher da terra, a quem um casamento de conveniéncia, muito comum entre as
familias africanas do interior com empregados do governo portugués, garantiu privilégios
comerciais e ascendéncia no negécio do trafico.*® Também sobre Ana Joaquina dos Santos e
Silva, Roquinaldo Ferreira informa que, no inventario de José Maria Fragoso, um dos
envolvidos no tréfico ilegal de escravos, constava que este havia sido depositario judicial da
fazenda que a mesma possuia no Brasil. Como proprietaria de uma casa comercial, Ana de
Angola era responsavel pelo fornecimento de escravos para negociantes no Brasil. Para isso,
mantinha agentes no interior de Angola (“carregadores” ou comissionados), que por vezes
eram aventureiros, ou investidores falidos, que iam para Angola para se recuperarem
financeiramente, ou ainda antigos correspondentes das casas comerciais brasileiras, que

continuaram no negécio de escravos, ap6s a ilegalidade do trafico. *

' FERREIRA, R. Idem, Ibidem.

13 \Ver: PACHECO, Carlos, José da Silva O Ferreira, Uni&o dos Escritores Angolanos, Luanda, 1990, p. 41;
OLIVEIRA, Mario Anténio Fernandes de, Alguns aspectos da administracdo de Angola em época de reformas
(1834-1851), Universidade Nova de Lisboa, Lisboa, 1981, pp. 16 e 36 e MILLER, Joseph C, Way of Death:
Merchant Capitalism and the Angolan Slave Trade 1730-1830, Madison, University of Wisconsin Press, 1988,
pp. 289-95.

“FERREIRA, R., Op. Cit., p.166.
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A rede dos agentes do tréafico envolvia um grande nimero de pessoas, espalhadas em
varios pontos do litoral atlantico. Durante todo o periodo do tréafico e, principalmente, durante
sua ilegalidade, tanto no Brasil como nas regides da costa africana, os mecanismos utilizados
pelos traficantes foram quase sempre os mesmos. A rede do trafico atuava em lugares
diferentes, mas possuia fornecedores comuns em Africa e no Brasil. Um exemplo disso é o
fato de Ana de Angola fornecer escravos para casas comerciais do Rio de Janeiro e, também,
para Pereira Marinho®®.

Nesta tese, foi dada continuidade aos estudos sobre o trafico de escravos, direcionando
o olhar para as relagdes econdmicas, sociais e de poder estabelecidas entre a Bahia e os
principais portos de dominio portugués na América, Asia e Africa, principalmente, a Africa
Centro-Ocidental, num periodo mais recuado, a partir de 1750 até 1808.

Ao iniciar a pesquisa sobre o trafico de escravos de Angola para a Bahia, entre a
segunda metade do século XVIII e a primeira década do XIX, percebi a necessidade de
ampliar as andlises para entender as relacbes comerciais entre 0s portos da regido,
notadamente o de Luanda e Salvador. Os primeiros contatos com as fontes cartoriais,
correspondéncias da administracdo colonial, inventarios, testamentos, processos civeis e
fontes impressas me fizeram ver a importancia de outras regides do Império Portugués
(Portugal, Africa, India e a América Portuguesa) na compreensdo do funcionamento do
comeércio maritimo entre esses portos.

A historiadora Mariza de Carvalho Soares, ao estudar a presenca dos “mina” na cidade
do Rio de Janeiro, no inicio do XVIII, adverte que “o interesse pelas rotas majoritarias e a
importancia das pesquisas realizadas sobre elas terminou por provocar uma desatenc¢éo sobre
as rotas minoritarias”. Com isso, por exemplo, uma investigacdo mais acurada deixava de ser
realizada tanto sobre “os contatos comerciais, diretos ou indiretos, entre o Rio de Janeiro e a
Baia do Benim, quanto as liga¢cdes entre Bahia e Pernambuco e Angola”. A autora ainda
destaca os limites encontrados pelo TSTD, pois “ao considerar como rota de trafico a ligacdo
entre os portos do atlantico de embarque e desembarque”, como faz este banco de dados,
corre-se o risco de achar “que seria essa a rota do comércio atlantico”, contudo “indica,
apenas, um segmento dessa rota”. Nesta perspectiva, Soares alerta para o problema ndo sé da
complexidade do “conhecimento da totalidade das rotas mas sua propria concepgao”, segundo

a autora:

5 XIMENES, Cristiana F.Lyrio., Joaquim Pereira Marinho: perfil de um contrabandista de escravos na Bahia,
1828-1887, Dissertacdo (Mestrado em Historia), Salvador: Universidade Federal da Bahia, Faculdade de
Filosofia e Ciéncias Humanas, 1999, p.71.
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“[...] a identificacdo dos pontos de saida e chegada, as paradas, os caminhos
percorridos, as relagdes comerciais ai envolvidas como os créditos, 0 modo de
comerciais, os vinculos que se criam entre os comerciantes, a escolha das

mercadorias negociadas, a selecdo dos escravos e 0s motivos que os levaram a

escravidao, e tantas outras coisas®.

Neste sentido, foi realizada uma minuciosa investigacédo, partindo especificamente das
cifras levantadas pela demografia mais recente do trafico de escravos da Africa centro-
ocidental para a Bahia, e, de modo mais amplo, buscou-se reconstituir as relagdes entre a
Bahia e Angola durante a vigéncia do comércio de africanos, especialmente, nos diversos
contextos historicos, entre meados do século XVIII e a primeira década do XIX. A partir dos
dados disponibilizados no Slave Trade Database e 0 seu cruzamento com outras fontes, tais
como: memodrias de cronistas'’, inventarios e testamentos, livros de notas (procuracdes e
escrituras), correspondéncias particulares trocadas entre os comerciantes, e da administracao
colonial (representacdes, alvaras, provisdes, cartas régias), processos civeis (acdes de libelo) e
livros de termos de irmaos e de bangués, foi possivel proceder a este levantamento. Entretanto,
avaliou-se a importancia de analisar esses numeros, tendo como premissa a interface entre
comeércio e dinamica sociocultural, a importancia dos grupos mercantis locais, envolvidos nos
dois lados do Atlantico, as estratégias construidas pelos diversos sujeitos historicos envolvidos
nesses negocios, como os “rivais” europeus, brasileiros e africanos e, por fim, os lagos
comerciais, familiares e culturais forjados pelos interesses, tanto do ponto de vista do capital,

quanto das relagdes sociais, que se criaram em torno do comércio negreiro™.

Nesta perspectiva, o uso dessas fontes vem demonstrando mais do que os numeros do
comércio e procedéncia dos africanos vindos para a Bahia. Evidenciam a natureza dessas
relacBes comerciais, a propria dinamica interna e externa dos lagos mantidos entre as diversas

regibes do Império portugués, a dindmica do trafico Angola-Bahia, no final do XVIII e inicio

' SOARES, Mariza de C. (Org.), “Introdugdo”, in SOARES, Mariza de C. (Org.), Rotas Atlanticas da diaspora
africana: da Baia de Benim ao Rio de Janeiro, Niter6i: EQUFF, 2007, p.19-23.

" Refiro-me aqui a dois cronistas em especial, CALDAS, José Antonio, Noticia geral de toda esta capitania da Bahia
desde o seu descobrimento até o presente ano de 1759, in Revista do Instituto Geogréafico e Histérico da Bahia, n° 57,
Bahia: Se¢do da Escola de Artifices da Bahia, 1931; e VILHENA, Luis dos Santos, “Noticias soteropolitanas e
brasilicas”, in VILHENA, Luis dos Santos, A Bahia no século XVIII, Bahia: Ed. Itapud, V.1-3, 1969.

'8 Reporto-me, aqui, ao uso da técnica de prosopografia indicada pelo historiador Roquinaldo Ferreira na reconstrugdo
de trajetdrias de negociantes para analisar a micro-dinamica do comércio da Africa Central para a Bahia. FERREIRA,
Roquinaldo, “Biografia, mobilidade e cultura Atlantica: a micro-escala do trafico de escravos em benguela, séculos
XVII-XIX”, Revista Tempo: Dossié (Africa), n° 20, Vol. 10, Jan. 2006, pp. 33-59.
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do XIX, mesmo num momento em que “o trafico ja tinha se especializado com a Costa da

Minanlg

Do ponto de vista metodoldgico, fazendo uso da prosopografia e da micro-dinamica,
busca-se reconstituir as atividades mercantis da praca da Bahia. A atuacdo de alguns homens
de negdcios, no periodo pesquisado foi considerada como uma das principais experiéncias
transatlanticas para a compreensdo ndo apenas da atividade mercantil, como também da sua
influéncia sobre quase todas as esferas da vida social baiana.

O ponto de partida desta pesquisa sobre o comércio da praca de Salvador e seus
comerciantes foi a obra do cronista baiano Engenheiro Militar e membro da Academia dos
Renascidos, José Antonio Caldas, intitulada “Noticia geral de toda esta capitania da Bahia
desde o seu descobrimento até o presente ano de 1759”. Escrita sob encomenda dos
académicos e dedicada ao Vice-Rei e Governador Geral da Capitania, Conde dos Arcos
(1755-1760), esta importante fonte documental foi essencial para o conhecimento de aspectos
politico, militar, administrativo e, sobretudo, econdbmico da Bahia de meados do século XVIII.

’

Soma-se a esta “Noticias Soteropolitanas Brasilica”, obra do professor de grego, Luis dos
Santos Vilhena, frequentemente usada por historiadores que estudam a Bahia na virada do
século XVIII para o XIX.

“Noticia Geral” compreendia “descrigdes geograficas, inventarios administrativos
(civil e eclesiastico), mapas de populacdes e rendimentos da Fazenda Real, catadlogos de
autoridades (bispos, governadores, capitdes-mores), colecao de tratados e copias da legislacdo

2 Inclufa, ainda, aspectos econémicos relacionados & producdo agricola colonial,

vigente
exploracdo das minas, extracdo de madeira e os lucros obtidos pela metrépole com o comércio
portugués nas Conquistas, comprovados pelos mapas comerciais dos negocios e géneros
comercializados, durante os anos de 1756 e 1759, entre a Capitania e as diversas Coldnias sob
dominio portugués. Finalizada com os “apendis”, incorporados nos ultimos capitulos da obra,
dos quais sobressaem uma ampla relacdo, composta por cento e vinte nomes “de todos os
homens de negdcio com a distingdo que serve nela” e a compilacdo de varios tratados, bulas e
armisticios celebrados entre Portugal e diversas nagdes europeias. Tudo noticiado e

comentado, com a riqueza de detalhes propria de um Engenheiro Militar que circulou pelo

Y FERREIRA, Roquinaldo, “Dinamicas do comércio intracolonial: geribitas, panos asiaticos e guerra no trafico
angolano de escravos (século XVII)”, in FRAGOSO, Jodo, BICALHO, Maria Fernanda e GOUVEIA, Maria de
Fatima, O Antigo Regime nos Trépicos: a dinamica Imperial Portuguesa (séculos XVI- XVIII), Rio de Janeiro:
Civilizagdo Brasileira, 2001, p.352.

% KANTOR, iris., Esquecidos e Renascidos: Historiografia Académica Luso-Americana, 1724-1759, S&o Paulo:
Hucitec, Salvador: Centro de Estudos Baiano/UFBA, 2004, p.142
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Atlantico, servindo como fiel vassalo e preocupado com a divulgacéo dos servigos, prestados,
por ele a Coroa, e do “bom governo” desempenhado pelo Vice-Rei Conde dos Arcos.

A relacdo de Caldas desencadeou o inicio da investigacdo sobre a presenca e atuacao
de diversas pessoas residentes na Bahia, que em 1759 j& apareciam no cenario econémico da
Colonia e “que vivem de algum género”. A partir dessa fonte secundaria e do cruzamento com
as fontes anteriormente citadas, foi possivel montar uma lista de comerciantes, pensar uma
hierarquia propria para definir os grupos mercantis (ser “homem de negocio”, “comerciante”,
“mercador” e “traficante”), apresentar as “rotas” de comércio “frequentadas” por alguns deles
¢ demonstrar a dinamica dos mercados tocados por estas “rotas” nas diversas regides do
Império portugués. Além disso, juntamente com as procuragdes e escrituras encontradas nos
livros de notas, foi possivel identificar pontos de saida e chegada, os caminhos percorridos e a
composicao de sociedades (tudo indica, temporéarias) constituidas pelos diversos participantes

desses grupos mercantis.

Convém destacar a importancia que os livros de Bangué tomaram no decorrer da tese.
Esta documentacdo, até entdo inexplorada, possibilitou reconstruir os fluxos do trafico
atlantico percorridos pelos escravos dos portos de embarque e desembarque até o seu destino
final. Além disso, permitiu identificar os vinculos criados entre os comerciantes, localizados
nos dois lados do Atlantico, e as relagcbes comerciais em que se envolviam na dinamica

sociocultural do comércio de escravos.

O resultado desta pesquisa sera apresentado em quatro capitulos. O primeiro, A
PRACA MERCANTIL DA BAHIA: A CIDADE E SEU MERCADO. Apresenta a praga
comercial da Bahia (e sua capital, Salvador), o funcionamento do seu mercado (local, regional
e internacional) e do seu comércio dentro da ldgica do periodo estudado (1750-1808). As
diferentes conjunturas do periodo ajudam a perceber a importancia que a primeira capital da
Colbnia continuou a ter na América portuguesa, apOs da transferéncia do centro
administrativo e politico para o Rio de Janeiro, em 1763. Diferente do que se pensa, 0 porto
de Salvador se mantém como um dos importantes portos de embarque, desembarque e
(re)distribuicdo de géneros e escravos no periodo colonial, ao lado do Rio de Janeiro, que
passa a ganhar destaque. Neste sentido, a pesquisa permite a compreensdo da dindmica do
comeércio gque abarcava a construcdo e manutengdo dos navios, o modo de comerciar (“frotas”,
contratos, licencas de comércio, armacdes de navios, fretes e Companhias de Comércio), as
relagbes comerciais envolvidas, créditos, letras, “moeda substituta” e a escolha das

mercadorias presentes nas negocia¢des empreendidas em seu mercado.
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O segundo capitulo, intitulado REDES E ROTAS TRANSOCEANICAS DE
COMERCIO, busca conhecer as principais rotas frequentadas pelos comerciantes
estabelecidos na praca da Bahia e como funcionavam. Partindo da relacdo de Caldas, dos
“alvaras”, requerimentos ¢ do TSTD, foi possivel identificar e demonstrar que as “rotas” de
comércio “frequentadas” por alguns desses comerciantes nem sempre eram definidas pelas
“licen¢as de comércio” conferidas. Solicitagdes de mudangas eram feitas através dos “alvaras
de navegagdo” concedidos, excepcionalmente, pelo Rei com aquiescéncia do Conselho
Ultramarino ou pelo Governador Geral, que a pedido desses comerciantes, autorizava a
viagem. Constava também, na relacdo elaborada por Caldas, “auto-declara¢des™ feitas por
estes negociantes que identificavam as principais rotas de comércio, portos de saida e chegada
de suas embarcagdes. Diversos territorios do ultramar eram “frequentados” por esses “homens
de negocio” e distribuiam-se pelo Reino (Lisboa e Porto), india (Goa e Calicute), Costa
Africana (llhas Atlanticas, Costa da Mina, Angola, Mogambique) e na prdpria Coldnia. Os
locais que “frequentavam” apareciam, nesta relagdo, como um tipo de classificacdo prévia da
importancia que estes negociantes desempenhavam na praca de Salvador.

Dentre as rotas comerciais mais “frequentadas” e declaradas apareciam o “Reino”,
“Costa da Mina” e “Angola”. Também foram identificados os que estavam em “varias partes”
e em ‘“varias coisas” ou em sociedade e, até mesmo, os que ja estavam aposentados. O
estabelecimento destas sociedades por parte desses negociantes (muitas vezes temporarias)
viabilizavam inserir e ampliar itinerarios de viagem, tocando muitas vezes dois ou mais
portos. Muitos requerimentos demandados por negociantes distintos favoreciam ao grupo de
comerciantes ao qual pertenciam seus “sdcios” que se reuniam para aquela viagem especifica
e, desse modo, podiam receber diferentes autorizagdes para navegar por diversos portos.

COMERCIANTES NO COMERCIO BAHIA-ANGOLA é o terceiro capitulo. Trata
dos comerciantes, agentes do negdcio, envolvidos com o comércio de mercadorias na praca
da Bahia (homens de negdcio, armadores, comerciantes, contratadores, mercadores, pilotos).
Por motivos dbvios, para delimitar o universo da pesquisa, foi planejada e elaborada uma lista
de comerciantes. O critério para selecionar estes agentes estabelecidos, na Capitania da Bahia,
foi o de atuar em distintas categorias, nos diversos segmentos do mercado e nas diferentes
rotas que compreendiam as areas do Império Portugués que realizavam o comércio com as

mais variadas mercadorias, inclusive, o comércio de escravos.
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Para chegar a composicéo da lista de comerciantes, o primeiro passo foi a leitura de
uma série de artigos publicados pela Revista de Histéria!, entre as décadas de sessenta e
setenta do seculo passado, de autoria da professora e historiadora baiana Marieta Alves, que
tratavam das redes comerciais formadas entre os diversos negociantes estabelecidos na Bahia
colonial. Estes artigos traziam como destaque, logo na sua introdugéo, a importancia que o
comeércio maritimo alcangou, durante o século XVIII.

A historiadora ressalta, no entanto, que os ‘“armadores ¢ homens de negocio”
relacionados haviam se destacado “por suas qualidades pessoais e prestigio financeiro, com
atuacdo no século XVIII, na Bahia®?. Assinala, também, que alguns destes “armadores” ja
haviam sido identificados pelo Dr. Francisco Borges de Barros®® (1929) e estavam envolvidos
com o comércio maritimo e a construcao naval, ainda no século XVII. Destaca que muitos dos
nomes indicados foram, também, apresentados nas relacbes do Engenheiro Militar José
Antonio Caldas (1759), denominada de “todos os homens de negocio com a distingdo que
serve [nesta Capitania]”24.

Estes trés autores contribuiram de forma significativa para a composicdo da lista de
comerciantes elaborada e apresentada neste estudo. Muitos desses comerciantes fizeram parte
de uma elite mercantil que atravessou todo o século XVIII e inicio do XIX. Além de estarem
presentes, nas trés relacdes referidas, sdo mencionados ou subscritos nas correspondéncias
oficiais (representacdes, alvaras, provisdes e ordens régias) entre negociantes e autoridades
coloniais e metropolitanas. No entanto, nomes ndo incluidos por Caldas, Borges e Alves fardo
parte da lista de comerciantes resultante desta pesquisa. A selecdo dos nomes partiu da analise
das relagcdes apresentadas na obra de Caldas, por entender que foi o primeiro a noticiar a
participacdo de um numero tdo expressivo de comerciantes, cento e vinte ao todo, ja atuantes

na Praca da Bahia, em 1759 tornando a composicdo da lista mais préxima dos representantes

L Ao todo foram publicados sete artigos de autoria de Marieta Alves com o seguinte titulo, “O Comércio
maritimo e alguns armadores do século XVIII, na Bahia”. Tudo indica que o oitavo e Ultimo artigo ndo foi
publicado, pois ndo foi encontrado nos nimeros subsequentes, apesar de constar no sétimo artigo a indicacéo que
havia continuidade. Revista de Histdria, vol. XXXI, n°. 63, pp. 133-142, 1965; vol. XXXIV, n°. 69, pp. 91-98 e
n°. 70, pp. 537-543, 1967; vol. XXXVI, n°, 73, pp. 153-160, n°. 74, pp. 425-434, 1968; vol. XL, n°. 81, pp. 179-
183, 1970; vol. XLII, n°. 86, pp. 475-481, 1971.

2 ALVES, Marieta., “O Comercio maritimo e alguns armadores do século XVIII, na Bahia”., In Revista de
Histdria, vol. XXXI, n°. 63, S&o Paulo: FAPESP, 1965, n°. 69, p. 91.

? BARROS, Francisco B., “Relagdo dos Armadores de Naus que fazem o Comércio com os Portos da Costa
D’Africa”, in Novos documentos para a historia colonial, Anais do Arquivo Publico, v.20, Salvador: Impressa
Oficial da Bahia, 1931, pp.82 a 84.

** CALDAS, José Antonio., Noticia geral de toda esta capitania da Bahia desde o seu descobrimento até o
presente ano de 1759, in Revista do Instituto Geografico e Histérico da Bahia, n° 57, Bahia: Se¢do da Escola de
Artifices da Bahia, 1931, pp.316-22.
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deste grupo social. Também foram consideradas as duas outras relacdes citadas, porque
ratificam varios dos nomes, indicados por Caldas e porque noticiam a participacdo de outros
tantos negociantes influentes ao longo do século XVIII e inicio do XIX.

Como eixo condutor na composic¢éo dessa lista, buscou-se identificar alguns elementos
importantes, considerados nas relacdes anteriores, como 0 agente de negocios ter alcangado
“notoriedade” na praga baiana, e nela ter permanecido por muito tempo, de meados do XVIII
a primeira década do XIX, a caracteristica dos negdcios destes “homens do comércio”,
sobretudo, entre a Bahia e a regido da costa centro-ocidental da Africa (Reino de Angola,
Benguela e Cabinda), as redes comerciais que compartilharam e ainda as multiplas conexdes
estabelecidas entre negociantes daquela regido e as diferentes areas do Império Portugués.

Foi possivel identificar a partir do cruzamento de fontes diferentes, como os livros de
bangué, os livros de tabelido e o database slave trade, a capacidade diferencial destes homens
de “frequentar” o comércio ou participar de atividades relacionadas. Os desdobramentos de
redes sociais originarias de sua atuacdo, suas “casas” comerciais e lojas, a nomeacdo de
procuradores para representar os comerciantes da Bahia nos sertdes das Minas Gerais,
Luanda, Benguela, Mogcambique e demais partes, arrendamentos de contratos dos dizimos
reais, a participacdo de homens e mulheres pretos forros nomeando procuradores, depositarios
e consignatarios entre os comerciantes de grosso trato foram considerados na composicao da
lista. E provavel que encontremos nomes de comerciantes fazendo parte dessas redes,
associando-se a outros que ndo tiveram seus nomes citados em nenhuma das relacdes,
contudo o importante é perceber este transito dentro e fora da colénia. Merece destaque as
informacdes do bangué como fonte para a indicacdo dos nomes que fazem parte da lista,
assim como as fontes cartoriais, as correspondéncias da administracdo colonial, o0s
requerimentos, alvaras, provisdes que também foram consultados com esta finalidade.

Com a identificacdo dos nomes de comerciantes gerados a partir do bangué em
confrontagcdo com as demais fontes, ampliou-se o conhecimento dos negociantes e das redes
comerciais formadas com mercadores instalados no Reino, no interior da Colonia, em outros
portos da América Portuguesa, da Africa e India.

A partir da lista de comerciantes, delineou-se praticas de comércio constituidas pelos
“homens de negdcio” que circularam em diversas regides do Império Portugués, com a
conivéncia e incentivo da Coroa portuguesa que necessitava dos seus mercados para manter o
funcionamento da metropole e de seus dominios. Percebe-se que a formagao e 0s mecanismos
de desenvolvimento que dinamizavam a mobilidade social, neste diversificado grupo

mercantil, estiveram associados a pilotos, armadores, administradores de contratos,
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mercadores, oficiais régios e “homens de negdcios” que se envolviam nas atividades
comerciais em niveis diferentes de participacdo de modo a permitir uma permuta de papéis e
abarcar as diversas pracas mercantis de dominio portugués. Finalmente, constatou-se que
elementos desse comércio permanecem como pratica usual e frequente ainda no século XIX.

O quarto e dltimo capitulo DAS ROTAS DO COMERCIO TRANSATLANTICO
PARA OS LIVROS DE BANGUE, como o proprio titulo sugere, trata dos “livros de bangué”
fonte documental importante nesta pesquisa.

Nestes livros eram registradas as guias de enterro fornecidas pela Santa Casa de
Misericordia de Salvador. O bangué era uma espécie de liteira utilizada para os funerais de
escravos realizados pela Misericordia. Passou a ser oferecido pela irmandade, a partir de
1693, para que os senhores pudessem fazer as exéquias de seus cativos. lgualmente era
utilizado pelos brancos pobres sem condi¢cGes ou aqueles ndo pertencentes a nenhuma
irmandade, que mediante pagamento de uma taxa de oitocentos réis, pudessem ser enterrados
dignamente. Havia, também, os indigentes que, independente da cor, eram encontrados
mortos pela cidade ou nas escadarias das Igrejas, e a estes a Santa Casa realizava o enterro
“por caridade”.

Estes dados identificados nas guias de enterramento ampliaram o conhecimento das
redes comerciais entre Bahia e Africa, a dindmica dos negdcios, incluida a formacéo de
relagBes socio-culturais de parentesco e amizade. Demonstram também, associados a outras
informacBes colhidas em outras fontes, a dificuldade da Coroa portuguesa em manter o
controle sobre as rotas comerciais de mercadorias e escravos e 0S circuitos mercantis
coloniais. Também foram reveladoras as ligagdes entre Bahia e Angola, mostrando sua
continuidade e importancia, inclusive apds a transferéncia administrativa da capital Salvador
para o Rio de Janeiro.

Como pode ser avaliado nos quatro capitulos apresentados, em sintese nesta
Introducédo, esta tese, certamente, ampliou o conhecimento das redes comerciais, ajudou na
reconstituicdo de trajetérias de vida dos varios sujeitos Atlanticos envolvidos na dindmica
sociocultural do comércio de escravos, além do impacto que o trafico de escravos exerceu na
formacéo das sociedades envolvidas.

Apesar dos resultados serem significativos, este estudo sugere a continuidade das
investigacOes, diante da complexidade do tema e da urgéncia imposta perante a precariedade
da documentacdo e dificuldade por parte dos arquivos responsaveis em manter a conservagao

e guarda desses documentos.
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CAPITULO 1

A PRACA MERCANTIL DA BAHIA: A CIDADE E SEU MERCADO

“Sao Salvador, Bahia de Sao Salvador
A terra de Nosso Senhor

Pedaco de terra que é meu

S&o Salvador, Bahia de Sao Salvador

A terra do branco mulato

A terra do preto doutor

S&o Salvador, Bahia de Sao Salvador

A terra do Nosso Senhor

Do Nosso Senhor do Bonfim

Oh Bahia, Bahia cidade de Sao Salvador

Bahia oh, Bahia, Bahia cidade de S&o Salvador.”?

Os versos transcritos fazem parte da letra da cangdo “Sdo Salvador” de autoria de
Dorival Caymmi. Inspirado em alguns dos nomes com os quais a cidade ficou conhecida, o
compositor e intérprete baiano, famoso por divulgar as “gentes e coisas da Bahia”,
principalmente, sua forte ligacdo com o mar, foi o escolhido para apresentar a cidade, sua
praca e seu mercado.

Este capitulo trata da praca comercial da Bahia e sua capital, Salvador, o
funcionamento do mercado (local, regional e internacional) e do comércio dentro da légica do
periodo estudado (1750-1808). As diferentes conjunturas deste periodo ajudam a perceber a
importancia que a primeira capital da Colénia continuou a ter na América portuguesa, apos a
transferéncia do centro administrativo e politico para o Rio de Janeiro, em 1763. Diferente do
que se pensa, 0 porto de Salvador manteve-se como um dos importantes portos de embarque,
desembarque e (re)distribuicdo de géneros e escravos no periodo colonial, ao lado do Rio de
Janeiro, que passou a ganhar destaque. Nesse sentido, € possivel compreender a dinamica do
comeércio que abarcava a construcdo e manutencdo dos navios, o modo de comerciar (“frotas”,
contratos, licencas de comércio, armacdes de navios, fretes e Companhias de Comércio), as
negociagdes comerciais envolvidas como créditos, letras, “moeda substituta” e a escolha das

mercadorias presentes nas negociagdes empreendidas em seu mercado.

% |etra e musica foram escritas e gravadas por Dorival Caymmi em 1960.
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1.1 CIDADE DA BAHIA

“Sdo Salvador”, ou “Salvador Bahia de Todos os Santos”, e, até mesmo, “cidade do
Salvador Bahia de Todos os Santos e Sdo Francisco Xavier’?, denominacdes dadas a Cidade
da Bahia?’, deveu-se ao sitio onde foi erigida a cidade quando da sua fundaco, a bafa de
Todos os Santos. Medindo “12 1éguas de extensdo sobre 6 em sua maior largura” (cerca de
1.052 km? de extensdo), a baia e seu entorno ofereceram condi¢des mais do que favoraveis
para a “nova proposta de ocupac¢do, de dominio e de exploragao da metrépole em relagao a
América portuguesa”.28

De inicio, como bem destacou Pedro Puntoni, o préprio regimento e carta poder
emitidos por el-rei, D. Jodo lll, entregues ao entdo recém nomeado governador-geral, o

capitdo Tomé de Souza, determinavam que Se construisse:

“[...] uma fortaleza e povoagdo grande e forte na Bahia de Todos os Santos, por ser
para isso 0 mais conveniente lugar que ha nas ditas terras do Brasil, para dali se dar
favor e ajuda as outras povoagdes, e se ministrar justica e prover nas coisas que

cumprem a [seu] servico e aos negécios de [sua] Fazenda”.?®

%6 Os diversos nomes dados a cidade de Salvador, hoje capital do Estado da Bahia, foram encontrados nos varios
documentos consultados durante a pesquisa. “Cidade da Bahia”, também presente em diversas fontes
documentais, foi a forma mais frequente de registro encontrado por Amaral Lapa e correspondia a cidade de
Salvador e seu porto. “Cidade do Salvador Bahia de Todos os Santos” era a denominagdo mais frequente
registrada nos Livro de Tabelionato de Salvador. Numa Unica procuracdo feita pelo tabelido Jodo da Costa
Ferreira, datada de 1757, foi encontrada a denominagdo “cidade do Salvador Bahia de Todos os Santos e S0
Francisco Xavier”. A sugestiva alusdo a Sdo Francisco Xavier deve-se ao fato, do santo ser o padroeiro da
cidade. Segundo o historiador Evergton Sales Souza, desde 1686, houve uma tentativa de popularizagdo por
parte dos poderes publicos da cidade (o cabildo e a Camara) de instituir a devocdo a Sdo Francisco Xavier. Por
esta ocasido, “a Camara de Salvador fizera voto de tomar S. Francisco Xavier como padroeiro, rogando-lhe que
livrasse a cidade de uma epidemia de febre amarela”. No entanto, para o historiador, essa tentativa de construcéo
da memdria do padroeiro fracassou, apesar de todas as intercessbes feitas neste sentido. Hoje, apesar do
padroeiro da cidade ser S&o Francisco Xavier, a maioria da populagdo atribui esse papel ao Senhor do Bonfim.
Isto fica evidente nos ultimos versos da musica de Caymmi registrados. SOUZA, Evergton S., “Entre vénias e
velas: disputa politica e constru¢do da memoria do padroeiro de Salvador” (1686-1760), in Rev. Hist., So Paulo,
n. 162, jun. 2010. Disponivel em «http:revistausp.sibi.usp.br/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S0034-
83092010000100006& Ing=pt&nrm=isso», acessos em 09 maio 2012.

2" O termo “cidade da Bahia” que aparece pela primeira vez aqui, como em varias outras passagens do texto, é a
forma registrada pela maior parte da documentagdo consultada e corresponde a cidade de Salvador e seu porto.

%8 Segundo Avanete P Sousa 0s motivos descritos ndo foram as Unicas prerrogativas para a fundacio, apenas de
Salvador. Diversas cidades que emergiram no Império portugués, nesse periodo, “assinalaram as mudangas de
atitude do poder metropolitano”. SOUSA, Avanete P., A Bahia no século XVIII: Poder politico local e atividades
econbmicas, Sdo Paulo: Alameda 2012, p.23.

# “Regimento que levou Tomé de Souza, Governador do Brasil, Almerim 17.12.1548”, apud, PUNTONI,
Pedro., “Bernardo Vieira Ravasco, secretario de estado do Brasil: poder e elites na Bahia do século XVII”, in
BICALHO, Maria Fernanda., e FERLINI, Vera L A., Modos de Governar: idéias e praticas politicas no império
portugués-Séculos XVI-XIX, Sao Paulo: Alameda, 2005, p. 374.
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Um conjunto de fatores influenciou a decisdo de se fundar a capital do governo-geral e
vice-reinado na Capitania da Bahia: a posi¢do central ocupada pela cidade em relacdo as
outras possessdes portuguesas na Ameérica, a privilegiada posicdo natural da baia e a
facilidade da coroa em reaver a posse da terra. Estas razdes definiram a preferéncia por
Salvador, considerada importante, desde o final do século XVI, cidade tida “como coragdo do

3% tornando-se “o centro do governo real, sede do Unico vice-reinado no

meio do corpo
mundo Atlantico portugués até 1763, [...] da unica Relacdo [...], até 1751, e do unico bispado
(1551-1676) e mais tarde arcebispado no Brasil (1676)”.31

Segundo o autor citado, Salvador nasceu com o papel bem definido e distinto daquelas
primeiras vilas fundadas, anteriormente, nos dominios portugueses da América®?, ficando,
bem delineado o projeto a ser desenvolvido pela empresa colonial portuguesa no Brasil, que
tratou de constituir-se como sistema politico centralizado, definindo uma jurisdicdo territorial
em parceria com um projeto de colonizagdo particular. Puntoni entende que, diferentemente,
do que ocorreu no Estado da india e na costa Africana, cujo modelo de conquista foi definido
por uma ocupacdo descontinua, dispersa e quase sem territorio, na Ameérica, buscou-se
edificar, primeiramente, uma cidade que fosse “a cabega politica do Estado do Brasil, para
entdo instaurar um novo espacgo jurisdicional, mdltiplo, e, a0 mesmo tempo, proceder a
acomodacgao dos diversos outros poderes”33. No decorrer da sua historia, a cidade, seu porto e
sua baia viriam a ocupar papel de destaque e lideranca entre todas as cidades da América
Portuguesa.

O sucesso da empresa acucareira, 0 crescente dominio na arte de navegacdo e o
aperfeicoamento das técnicas de construcdo naval tornaram o espaco da baia e sua
hinterlandia I6cus privilegiado para o desenvolvimento da atividade comercial. Nascia, assim,
a cidade porto.

»34 4 cidade da

Tida como “porto do Brasil” e “pulmio por onde respira a colonia
Bahia ocupou lugar de destaque e lideranca entre a “extensa rede de portos distribuidos pelas

costas europeias, africanas, americanas e asiaticas”, sobretudo, durante os trés primeiros

%0 SALVADOR, Frei Vicente., Historia do Brasil, apud PUNTONI, Pedro., Op. Cit., p.371-2.

31 RUSSEL-WOOD, A.J.R., “A proje¢do da Bahia no Império Ultramarino portugués”, IV Anais do Congresso
de Historia da Bahia, Salvador: IGHB/FGM, 2001, p.86.

%2 A esta época algumas poucas vilas ja haviam sido criadas pelos proprios capitdes donatérios, a saber: S&o
Vicente (1532), e Porto Seguro (1535), nas capitanias do mesmo nome, Olinda (1537), na capitania de
Pernambuco, Ilheus (1536) e Santo Amaro (1538), na capitania de I1héus.

% PUNTONI, Pedro., Op. Cit., p. 376-7.

3 Segundo Lapa, a expressdo “porto do Brasil” encontrada na documentagdo de época, por ele pesquisada,
advém, certamente, do grau de importancia que a cidade teve na manutengdo da empresa ultramarina portuguesa.
LAPA, J.R, do Amaral, A Bahia e a Carreira da india, Ed. fac-similada, S&o Paulo: Hucitec, Unicamp, 2000,
p.01-2.
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séculos de colonizagdo do Brasil. Assim, a mais importante cidade colonial da América
Portuguesa assumiu e desempenhou bem sua tripla vocacdo: a de cidade administrativa e
religiosa, a de cidade comercial (porto de importacdo e exportacdo de mercadorias as mais
variadas), e a redistribuidora de mercadorias, vindas da Europa, da Africa e da Asia, para

vérias partes da coldnia portuguesa®.

1.2 “NOS VISTOS POR ELE(A)S”

As varias descricOes e representacdes da cidade, da baia e do seu porto, expressas nas
visGes de muitos cronistas e viajantes do periodo e reproduzidas por estudiosos de diferentes
épocas, confirmam como Salvador constituiu-se, ao longo dos trés primeiros séculos de
colonizacdo, no principal porto do Brasil, tornando-se a segunda capital do Império Atlantico

portugués.

1.2.1 A Baia de Todos os Santos e seu Porto

O mapa apresentado a seguir, creditado a Joan Blaeu, representa a Baia de Todos os
Santos da segunda metade do século XVII (1664-5). A carta geogréafica, elaborada por um dos
mais importantes cartdgrafos holandeses, reproduz com precisdo a topografia da baia, com
algumas das principais ilhas (Itaparica, Maré, Frades), identifica os principais rios, em cujas
margens achavam-se situadas algumas das vilas e freguesias rurais do reconcavo, 0s engenhos
de acucar, alambiques e fazendas.

Indica, também, a localizacdo das fortificacBes e baterias que defendiam a entrada da
baia e a cidade, cuja planta aparece em destaque, no retdngulo a esquerda da prancha e sera
descrita mais adiante. Talvez a invasdo ocorrida ha quatro décadas (1624), por seus
conterraneos flamengos, tivesse agucado a preocupacao do cartografo em deixar registrado o0s
pontos de defesa da cidade edificados. Na época em que o mapa foi elaborado, todo o sistema
de fortificacdo de Salvador ou j& havia sido construido, ou estava passando por melhoramento

e ampliacéo™®.

% MATTOSO, Katia de Q., “Bahia opulenta: uma capital portuguesa no Novo Mundo (1549-1763)”, in Revista
de Historia, Sdo Paulo: USP, N° 114, jan/jun, 1983, p.09.

% UNIVERSIDADE FEDERAL DA BAHIA. Faculdade de Arquitetura. Centro de Estudos de Arquitetura na
Bahia. Fundacao Gregoério de Mattos. Evolugdo Fisica de Salvador. Edi¢do Espacial, Salvador: Pallotti, 1998,
p.77.
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FIGURA 1

et T _
Figura 1: “Sinus Omnium S ctoru[m] (O Baia de Todos os Santos)”.
Fonte: BLAEU, Joan., Mapa colorido; 39X51,3 cm, in Biblioteca Digital Mundial, 1664-
5, disponivel em « http://www.wdl.org/pt/item/1072/» , acesso em 21/05/2012.

Na carta apresentada, sobretudo na sua versdo on-line, verifica-se que ndo passou
despercebido ao desenhista o grande nimero de navios posicionados a frente do porto da
cidade. Este grande movimento péde ser notado por outros viajantes que por aqui estiveram
durante todo o periodo colonial.

E provavel que o cartografo estivesse registrando a saida de uma das frotas anuais da
Companhia Geral do Comércio do Brasil que passou a operar no litoral brasileiro a partir de
1649. Via de regra, as frotas realizavam viagens anuais e deveriam partir de Lisboa para o
litoral brasileiro entre os meses de dezembro e janeiro. A partir dai, as frotas dividiam-se para
0s principais portos de destino: Salvador, Rio de Janeiro e Recife e no seu retorno seguiam o
mesmo itinerario. O torna-viagem ocorria entre o fim de maio e o més de julho. Contudo
pode-se observar que a obediéncia a toda essa regulamentacdo era relativa. Trabalhos que
abordam esta tematica sdo categoricos em afirmar que estas chegadas e partidas dependiam de
questBes climaticas, datas das colheitas dos produtos de exportacdo e carregamento das
embarcacdes nos respectivos portos®’.

3" 0 sistema de frotas instituido pelos Habsburgos, ainda na época da uni&o das duas coroas ibéricas (1592), se
constituia no envio de naus mercantes sempre comboiados por navios de guerra armados com artilharias e
armamentos para protecdo das esquadras mercantis que seguiam para o comércio colonial no ultramar. Apds a
Restauracdo (1640), a Coroa portuguesa decidiu manter o sistema de frotas como mecanismo de defesa contra
ataques de corsarios e de nagGes estrangeiras com as quais se encontrava em guerra. A Companhia Geral de


http://www.wdl.org/pt/item/1072/
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Segundo Virgilio Noya Pinto, a irregularidade do envio das frotas no sentido Brasil-
Lisboa era muito grande. No caso das frotas que saiam de Salvador para Lisboa, o autor
observou que entre 1698 a 1755, por exemplo, as frotas da Bahia chegavam ao porto de
Lisboa com maior frequéncia entre 0os meses outubro e janeiro, mas “em todos os demais
aportam navios procedentes desta Capitania, a excecdo de junho”®. Tomando essas partidas
como exemplo, pode-se inferir que 0 mapa acima registrou a frota de 1664-5, da Companhia
Geral, que seguiu para Lisboa em julho ou outubro.

A descricdo feita pela historiadora Kéatia Mattoso apresenta, como uma aquarela, o

cenario da baia e seu porto:

113

[...] um mar interno para saveiros e canoeiros, canoas e tabuas, jangadas e balcdes de todo o tipo que
raramente se aventuram a passar da perigosa barra que os separa do oceano sem limites, ‘Mar Grande’
das poderosas e grandes embarcacdes. A cada um sua tarefa, naus, fragatas, navios e bergantins vindos
de além das Ilhas, podem desprezar a barra e trazer da Europa, da Africa e da Asia, suas ‘pecas’ de
ébano, seus produtos de luxo, seus comerciantes fogosos e empreendedores. Mas sdo 0s marinheiros do
recdncavo que garantem a subsisténcia didria e as trocas de todos os dias. Marinheiros de um mar
interno quase tdo impetuoso como seu irmdo, o Oceano, marinheiros de rios mais calmos que se
afundam como dedos para o interior das terras, amam 0s cais de sua cidade, as praias de sua baia.
Pescadores ou transportadores de bens, conhecem as indmeras riquezas de sua terra e sabem das
traices de suas aguas, de seus céus. Vivem do ritmo prdprio dessas terras internas das quais conhecem
a imensiddo e as necessidades. S&o os irmaos do roceiro que planta a mandioca de seu sustento, ou o
acucar, o tabaco, o café e o algoddo de seus fretes. Bahia e seu Recncavo, de &guas e terras molhadas
por nevoeiros marinhos, s&o a boca atlantica de terras imensas que por ela respiram”™ *.

Fica evidente, no trecho transcrito, que ndo s6 as naus gue constituiam as frotas anuais
autorizadas pela Coroa, conforme observacao feita anteriormente, correspondiam ao grosso da

movimentacdo portudria da baia de Todos os Santos. Pequenas e grandes embarcacOes

Comércio do Brasil foi criada em 1649 para administrar o sistema de frotas que seguiam de Lisboa para o litoral
brasileiro. Este sistema manteve-se por muito tempo, mas a Companhia foi extinta em 1694. Constituida com os
capitais judeus liberados da condenacéo do Santo Oficio, a Companhia usufruia 0 monopélio da venda de vinho,
azeite, farinha, bacalhau no Brasil e do estanco do pau brasil de Pernambuco, Bahia, I1héus e Rio de Janeiro.
Para saber mais ver: NOYA, Virgilio Pinto., O ouro brasileiro e o comércio anglo-portugués (uma contribuicao
aos estudos da economia atlantica no século XVIII), Sdo Paulo: Cia. Ed. Nacional/MEC, Brasiliana, 1979,
LOBO, Eulalia M. L., “As frotas do Brasil”, in Aspectos da influéncia dos Homens de Negdcio na Politica
Comercial lberoAmericana.- século XVIII. Mimeo, 1963, p. 40 e seguintes, «disponivel em: http://www-
gewi.uni-graz.at/jbla/Scans/JBLA 4 1967/Lobo_465.pdf», acesso, 26/05/2012, 11:04; LOPES, Antonio,
FRUTUOSO, Eduardo, GUINOTE, Paulo., “As frotas do Brasil no Atlantico de final do Antigo Regime”, in
Comunicacgdes das Actas do Congresso internacional espago Atlantico de Antigo Regime: poderes e sociedades,
disponivel em: « http://cvc.instituto-camoes.pt/conhecer/biblioteca-digital-camoes/cat view/75-cologuios-e-
congressos/76-espaco-atlantico-de-antigo-regime.html?start=20», acesso em 26/05/2012, 11:12.

¥ NOYA, V., Op. Cit.,, p. 133-5.

% 0 extenso parégrafo, escrito por Katia Mattoso, traduz de maneira clara o locus privilegiado onde se situava
Salvador. Neste trabalho, a autora faz um estudo sobre o funcionamento do mercado e do comércio baiano
durante o século XIX. Apesar de focar seus estudos no século XIX, a historiadora retrocede no tempo e faz
andlises importantes que ajudam a entender praticas mercantis presentes durante o periodo colonial baiano.
MATTOSO, Katia M. de Queiros., Bahia: a cidade do Salvador e seu mercado no século XIX, Sdo Paulo:
Hucitec; Salvador: Secretaria Municipal de Educacg&o e Cultura, 1978, p. 61.



http://www-gewi.uni-graz.at/jbla/Scans/JBLA_4_1967/Lobo_465.pdf
http://www-gewi.uni-graz.at/jbla/Scans/JBLA_4_1967/Lobo_465.pdf
http://cvc.instituto-camoes.pt/conhecer/biblioteca-digital-camoes/cat_view/75-coloquios-e-congressos/76-espaco-atlantico-de-antigo-regime.html?start=20
http://cvc.instituto-camoes.pt/conhecer/biblioteca-digital-camoes/cat_view/75-coloquios-e-congressos/76-espaco-atlantico-de-antigo-regime.html?start=20
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portuguesas, estrangeiras e nacionais ajudaram a engrossar as estatisticas do intenso
movimento do porto de Salvador. Mattoso apresenta um porto com vida propria, por onde
circulavam embarcacdes, mercadorias, produtos e pessoas de diversas procedéncias.

O funcionamento desse mercado e comércio estava inserido na logica das contradi¢fes
de uma economia colonial portuguesa que se fundamentou no “estrito monopolio régio com o
objetivo principal de transferir riquezas e acumuld-la na metropole”. Entretanto, permitiu
aos suditos portugueses e ndo portugueses (estrangeiros), atraves das licencas ou contratos de
comércio, que grande parte da riqueza produzida e acumulada nestas colnias, oscilasse nas
maos do proprio rei, de contratadores por ele autorizados, ou nelas permanecesse.

No caso do Brasil, como destacou Frédéric Mauro, e, em especial na Cidade da Bahia,
“salvo disposi¢des em contrario, o comércio era aberto a todos os suditos portugueses, desde
que respeitassem as regras de navegagdo e pagassem os direitos previstos”. Ainda segundo o
autor, “esta relativa liberdade teve um papel estimulante”. Embora os agentes do rei na
coldnia lutassem para conservar o comércio brasileiro sob dominio da Fazenda Real, exigindo
que todas as embarcacdes envolvidas no sistema comercial fossem vistoriadas e pagassem
impostos a Lisboa, ocorriam os descaminhos e contrabandos praticados pelos comerciantes
aqui estabelecidos, que, muitas vezes, sob anuéncia de autoridades régias, agiam em parceria
com comandantes e tripulantes dos navios estrangeiros*?, ampliando, consideravelmente, o
movimento comercial da praca da Bahia.

Relatos e impressdes sobre o comércio e a grande circulacdo de embarcagdes no porto
sd0 uma constante nas narrativas dos viajantes europeus que atuavam como verdadeiras
“testemunhas oculares”. Desde as duas ultimas décadas do século XVII, a presenca de
militares e comerciantes, espanhdis, franceses e ingleses, no litoral brasileiro, era uma
realidade. Essa presenca, na maioria das vezes, era vista com desconfianca e como uma
ameaca por parte da Coroa portuguesa. Inimeras ordens régias e alvaras circulavam por todas
as alfandegas dos territorios ultramarinos portugueses instruindo e regulando a administracdo
colonial como proceder a presenca desses estrangeiros que se constituiam numa verdadeira
ameaca externa a manutencdo do monopolio comercial na regido, a protegdo do acesso aos
caminhos que levavam as minas de ouro recém descobertas e dominio e controle dos

territorios de além-mar.

0 NOVAIS, Fernando A. Portugal e Brasil na crise do antigo sistema colonial (1777-1808), S&o Paulo: Ed.
Hucitec, 8% ed., 2005,p.107-9.

* MAURO, Frédéric., Portugal, O Brasil e o Atlantico (1570-1670), Lisboa: Ed. Estampa, 1989, vol. I, p.185-6.
*2 SCHWARTZ, Stuart B., Segredos Internos: Engenhos e escravos na sociedade colonial, 1550-1835, 12 edic4o,
Sao Paulo: Cia da Letras, 1995, p. 80. Ainda sobre a temética ver CAVALCANTE, Paulo., Negécio de Trapaca:
Caminhos e Descaminhos na América Portuguesa (1700-1750), Sao Paulo: Hucitec/Fapesb, 2006.
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Por isso, a necessidade de restringir a presenca desses estrangeiros e impedir o
“contrabando e os descaminhos” das riquezas da América portuguesa era quase uma obsessao.
Mesmo assim, muitos estrangeiros circularam pelas principais cidades litoraneas do Brasil.
Dentre os mais conhecidos relatos e impressdes de viagens da praca de Salvador estdo as
descri¢des feitas por Francisco Coréal (Correal) (1685), pelo comandante De Gennes Froger
(1696), por William Dampier (1699), pelo autor desconhecido do Jounal d’um Voyage
(1703), pelo engenheiro militar Amédée Francois Frézier (1714), por Le Gentil la Barbinais
(1717), pelo tenente da marinha Johan Brelin (1756), as cartas escritas por Mrs. Jemima
Kindersley (1764) e, finalmente, pela narrativa de Thomas Lindley (1803)*.

Os mapas e notas de viagem desses viajantes representaram e descreveram a geografia,
a administracdo, a populacdo e o cotidiano da cidade de Sdo Salvador da Bahia. Havia um
interesse muito grande de alguns desses viajantes, mais do que outros, em registrar
topograficamente o sitio urbano e relatar aspectos da vida econémica como, as questdes
voltadas para a producdo da terra e a atividade comercial da principal cidade do Império
Portugués nas Américas. A todos eles impressionava, desde a chegada na Cidade e enquanto
permaneciam em Salvador, o tamanho da urbe e sua populacéo, o grande volume de navios e
mercadorias que atracavam e partiam dos ancoradouros e que passavam pelos estaleiros de
construcdo naval na ribeira das naus e outros distribuidos em varios ancoradouros a beira mar.
Do mesmo modo, enfatizavam o papel de grande entreposto comercial, 0 enorme movimento
de embarque/desembarque e transporte de mercadorias que seguiam para a parte alta da
cidade, as vilas do Reconcavo, as diversas comarcas e para outras capitanias*. E comum a
todos eles o destaque dado a presenca de navios estrangeiros atracados negociando e
confirmam a importancia do porto de Salvador da Bahia de Todos os Santos para a economia
da metropole e dos territérios coloniais portugueses.

E importante registrar o que relatam alguns desses viajantes. Nas primeiras duas

décadas do século XVIII, dois viajantes franceses de passagem pela Bahia deixaram nao s6 o

* TAUNAY, Afonso de Escragnolle, Na Bahia Colonial 1610-1764. Rio de Janeiro, 1925 [Parafrase do
fragmento de Jean Frangois Coreal relativo ao Brasil], [Parafrase do fragmento de Francgois Froger relativo a
cidade do Salvador], [Parafrase do fragmento de Francois Froger relativo a ilha de Santa Catharina], [Parafrase
do fragmento de L& Gentil La Barbinais relativo ao Brasil], [Parafrase do fragmento de Jemima Kindersley
relativo ao Brasil], BRELIN, Johan., De passagem pelo Brasil e Portugal em 1756, Instituto Ibero-Americano
Gotemburgo Suécia, Casa Portuguesa: Lishoa, 1955; LINDLEY, Thomas., Narrativa de uma viagem ao Brasil,
Brasiliana, Vol. 343, Séo paulo: Companha Editora Nacional, 1969.

* Fragmentos das edicBes foram publicados por TAUNAY, Afonso de Escragnolle. Na Bahia Colonial 1610-
1764 e o Rio de Janeiro de Antanho, in Revista do Instituto Historico e Geographico Brasileiro (RIHGB), Tomo
90, vol. 144, Rio de Janeiro: 1929, pp. 244 a 538. Outra obra que merece referencia pela capacidade de sintese é
um catalogo publicado por FRANCA, Jean M C. & RAMINELLI, Ronald., Andancas pelo Brasil colonial:
catalogo comentado (1503-1808), Séo Paulo: Ed. UNESP, 2009.
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registro gréfico da cidade, como também uma descricdo detalhada do movimento da praga
comercial da Capital da Colonia.

O primeiro deles, o engenheiro militar, Amédée Francois Frézier, em viagem as
colénias espanholas do Chile e do Peru, passou por dois portos brasileiros. Na viagem de ida,
em 1712, esteve na ilha de Santa Catarina e dois anos depois, durante a viagem de volta a
Franca, entre 0os meses de abril e maio de 1714, seu navio precisou passar por reparos e
reabastecimento no porto de Salvador. Nesta ocasido, Frézier, apesar de ndo ter obtido
permissdo dos portugueses para fazer um levantamento topografico mais detalhado de
Salvador, afinal havia pouco tempo que vigorava o Tratado de Ultrech e ainda estava muito
recente na memoria dos vassalos portugueses, a tentativa de invasdo do Rio de Janeiro por
Duguay-Trouni, mesmo assim, aproveitou a oportunidade que teve para visitar a cidade e seus
arrabaldes e elaborou uma planta pormenorizada da cidade seguida do seu perfil panoramico
(frontispicio).

Suas impressGes sobre o movimento do porto, também foram registradas numa
declaracdo, em que destacava aspectos referentes ao volume, a periodicidade e a circulacdo de
mercadorias entre a Bahia e as diversas pragas comerciais com as quais mantinha negaocio.
Revelava também as vantagens econdmicas advindas da atividade comercial para os grupos

nela envolvidos:

“Grande o comércio da Bahia, [...], o trafico de géneros do pais que tornava os seus
habitantes abastados. Chegaram em marco [...] vinte navios mais ou menos, saidos
de Lisboa, carregados de panos de algoddo e 13, sobretudo, destas fazendas, de que
se serviam as mulheres para fazerem os rebugos de baeta, [...]. Importava a Bahia
muitos géneros europeus: biscoitos, farinhas de trigo, azeite, manteiga, queijos e
das manufaturas inglesas; chapéus, meias, ferro, cobre, quinquilharias. A
exportagdo consistia em agulcar, fumo, pau-brasil, balsamo de copaiba couros,
ipecacuanha. Avultada também a importagdo de bugigangas destinadas a serem
impingidas aos negros da Costa da Africa, em troca de marfim, pé de ouro e ‘pau
de ébano’ [escravos], enviado as lavras do Brasil. Vinha também pano de algoddo
tecido no Cabo Verde, com destino no trafico africano”®.

O segundo deles, o comerciante francés Le Gentil La Barbinais, em novembro de
1717, retornando de uma viagem de circunavegacdo, alegou precisar parar na Bahia para
restaurar sua embarcacdo e reabastecé-la. O relato da aproximagdo da esquadra de La
Barbinais em aguas da Baia de Todos os Santos ratifica 0 que ja foi descrito sobre a intensa
fiscalizacdo e restricGes impostas pela Coroa a presenca de navios estrangeiros nos portos

brasileiros. Possibilita, igualmente, perceber a complexidade de funcionamento das préticas

* TAUNAY, A, Op. Cit., pp. 345-6.
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mercantis vigentes nos territérios coloniais, cuja dindmica comercial dependia dos agentes

régios e dos organismos portugueses coloniais e metropolitanos.

“Recebeu-0s 0 vice-rei, marques de Angeja, muito cortesmente, mas lhes foi logo
dizendo que se via, embora muito contrariado, obrigado a lhes declarar que as
ordens regias a respeito dos navios estrangeiros no Brasil eram peremptorias: dava-
Ihes vinte e quatro horas de estada em aguas portuguesas a menos que ndo viessem
colocar-se alo alcance das baterias dos fortes afim de receberem rigorosa visita das
autoridades d6o porto. Supondo-se que a esquadrilha desconhecesse tais ordens é
que haviam os fortes dado um tiro para que ndo entrasse no porto. Si contudo os
navios estavam tdo maltratados assim pelo mar ser-lhes-ia concedida a licenca
impetrada; a feicdo e a estima que ele consagrava, pessoalmente, & nacéo francesa
induziram-no a ajudar os seus navegantes quando pudesse. Em todo o caso
soubessem 0s comandantes que tanto rigor contra 0s navios estrangeiros provinha
sobretudo da atitude e dos abusos dos Franceses.

Vérios barcos de Franca desobedecendo formalmente ao rei de Portugal haviam feito
contrabando nas costas brasileiras e sobretudo carregado muito fumo para o Europa,
defraudando a Fazenda real; dai a ordem regia ordenando o confisco de todos os
navios estrangeiros, salvo casos muito especiais de for¢a maior. Concertando-se 0s
trés comandantes, ficou resolvido que o navio do snr. de la Perche levantaria ferro,
imediatamente, voltando & Franca depois da aguada, pois estava em condi¢do de
navegar.

O marques de Angeja, gentilmente porém, permitiu que se demorasse fora do porto
uns dois ou trés dias, consentindo ainda que recebessem provisoes.

Os dois outros navios ancoraram no fundeadouro e logo depois recebiam oito
guardas, que o Conselho da Fazenda (sic) mandara ficar a bordo. Houve expressa
proibicdo de desembarque para quem quer que fosse, exceto para o capitdo e um
oficial, conduzidos, como reféns, a casa de um negociante da cidade.

[-]

Autorizados os Franceses a tomar casa na cidade sob condi¢do de ndo comerciarem,
de modo algum, o que lhes poderia provocar confisco dos navios, perceberam logo
que tudo isto ndo passava de mero embuste e hipocrisia.

Ao passo que as autoridades constantemente 0s incitavam a respeitar a proibicdo, os
guardas, suas criaturas, viviam a fazer-lhes toda a sorte de propostas para a descarga
das mercadorias, chegando a dizer que o negocio poderia ser feito mesmo a bordo.
A noite rondavam faluas e escaleres aos navios, mas eram de traficantes que vinham
entabular propostas de comércio. A principio hesitantes, ignorando se se tratava ou

~ . . 16
nédo de alguma armadilha, acabaram os Franceses por negocias francamente”.

Pelo extenso relato acima, reproduzido por Taunay e atribuido a La Barbinais, pode-se
observar que cabia ao maior representante régio na col6nia, o Vice-rei e Governador Geral da
capitania, acompanhar todo o protocolo definido pelas ordens régias vigentes. Desde a
autorizacdo para a entrada da esquadra e sua permanéncia em solo, como o acesso dos oficiais
da alfandega para fiscalizar e impedir o comércio clandestino no porto da cidade. No entanto,
percebe-se que havia certa permissividade por parte das autoridades e oficiais da
administracdo colonial, denotando, inclusive favorecimento por parte do Marqués de Angeja,

em relacdo a presenca desses viajantes no territdrio colonial.

*® |dem, ibdem, grifo nossos, p. 355-362.
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Ao que parece, esta préatica de favorecimento era comum. Puntoni constatou a vigéncia
dessa pratica ja no século XVII, também, na Bahia, afirmando que, “as estruturas de poder, na
Ameérica portuguesa, (instituicdes, oficios e praticas) se redefiniam, em conformidade com os
diversos interesses em jogo, sejam eles conflitantes ou convergentes™*’. N&o foi por acaso que
La Barbinais teve sua estadia prolongada por quase quatro meses, quando na verdade os dois
ou trés dias concedidos seriam suficientes para reparar 0 navio e abastecé-lo de suprimentos.
Talvez, por isso, faca sentido o comentario feito pelo proprio comerciante francés a pessoa do
Vice-Rei: “Homem prudente”, [...], nada queria fazer sem audiéncia do Conselho, receoso de

se tornar suspeito ao povo em geral que detestava 0 seu governo de severidade e

integridade™®.

O prolongado periodo que permaneceu na Bahia permitiu a La Barbinais expor
aspectos da sociedade setecentista baiana, revelando informacGes valiosas sobre a cidade da

Bahia e a movimentacdo comercial da praga baiana:

“Grande o comércio, enorme o transito de mercadorias pela bahia de Todos os
Santos. [...] (Na cidade baixa) onde nada havia de belo, nem de curioso, reinava
enorme animacao pelas ruas, € mesmo confusdo, que tornavam a permanéncia ali
incomoda e aborrecida. No arsenal e estaleiros reais grande azafama se notava. O rei
fazia construir navios em numero avultado em todos os seus portos brasileiros, mas
sobretudo nos do Rio e Bahia. Saiam muito mais baratos do que na Europa,
sobretudo por causa das madeiras. [...]. Era o comércio do Brasil consideravel,
instigado sobretudo pelos habitos de luxo dos brasileiros. Nas trés frotas que vinham
do reino para o Rio, a Bahia e Pernambuco apareciam em abundancia as sedas de
Genova, as fazendas da Inglaterra e Holanda, os panos dourados e prateados de Paris
e de Lion, vinho, azeite e carnes salgadas e farinha de trigo. Daqui, mediante a acéo
dos comissarios dos negociantes de Portugal se encarregavam do embarque do
acucar, do fumo e do ouro, principalmente. Estava tudo amontoado nos trapiches, e a
demora dos navios nos portos era pouca. (No momento da visita de La Barbinais,
havia uma crise na industria agucareira, cuja producdo se reduzia a 50% da anterior,
compensada, em parte, pela receita do quinto do ouro. Diminuira muito a exportacao
de géneros, devido ao enorme afluxo de trabalhadores para as zonas de mineragéo,
aqui em Minas. Era enorme a importacdo de africanos escravos, provocada pelo
progresso da mineracdo do ouro. Entraram anualmente mais de 25.000, sé na Bahia.
Na cidade de S. Salvador habitavam mais de 15.000 cativos). As mercadorias com
que iam os negreiros a Costa de Guiné comprar negros eram o fumo ou as fazendas
grosseiras inglesas. Rendia muito o negocio, ndo havia duvida, mas &s vezes
chegavam os navios negreiros vazios; 0s seu negros tinham perecido todos, gragas as
epidemias ou ao banzo, a nostalgia do africano”.

Convém observar que tanto Frézier quanto La Barbinais registraram, nos seus relatos,

informacdes relevantes relativas & movimentacdo do porto de Salvador que coincidem em

*” PUNTONI, P. Op. Cit., p.175.
*® UNIVERSIDADE FEDERAL DA BAHIA. Op. Cit, p.106.
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varios aspectos, principalmente, no que tange a exportacdo, importacdo e a redistribuicao de
mercadorias dentro da propria baia e entre as coldnias.

As narrativas sobre a circulacdo de mercadorias, sobre a cidade e seu porto, ndo se
restringiram a esses dois viajantes e a primeira metade do século XVIII. E possivel perceber
registros semelhantes ao longo de toda a centuria, como, também, no inicio do século XIX.
Foram os casos das ja citadas cartas escritas por Mrs. Jemima Kindersley (1764) e o diario de
Thomas Lindley (1802-3).

Mrs. Jemima Kindsley era esposa de um militar inglés da Royal Artillery. Foi a
primeira mulher estrangeira a deixar registradas as suas impressdes sobre o Brasil®.
Desembarcou na Baia de Todos os Santos, um ano ap6s a transferéncia da Capital do Estado
do Brasil para o Rio de Janeiro. Aportou no més de agosto e, nesta ocasido, permaneceu na
cidade por cerca de um més. J& Thomas Lindley, um médico comerciante inglés, foi preso por
quase um ano no litoral sul da Capitania da Bahia, em Porto Seguro, acusado de contrabando.
Apos ter sido posto sob custodia foi transferido para a Cidade da Bahia. Neste periodo, ficou
preso na cadeia do Forte do Barbalho junto com sua mulher, no entanto teve sua prisao
relaxada e pdde circular ndo s6 por Salvador como por freguesias rurais. Suspeito de ser
maconico, saiu da cidade foragido com a ajuda de um grande comerciante baiano, Antonio da
Silva Lisboa, também ligado com a maconaria.

Estes dois ingleses também descreveram aspectos do comércio, da paisagem, da vida
local, dos costumes e da urbe. Deixam, igualmente, registros valiosos sobre o panorama
econémico, 0 movimento do seu principal porto e também sobre a cidade.

Em agosto de 1764, logo apds aportar na baia de Todos os Santos e no aguardo da
autorizacdo do governador para desembarcar na Cidade, Mrs. Kindsley fez questdo de
informar ao seu interlocutor as primeiras impressdes sobre a Cidade e as pessoas com gquem
teve contato. Atribuiu a sua “impaciéncia para desembarcar” a visdo que tivera da cidade,
“que a distancia de onde estadvamos pareceu encantadora”. Havia avistado da embarcagdo a
encosta da montanha, “com ruas de casas brancas que pareciam estar umas em cima das
outras, intercaladas com pequenas plantagcdes de cana-de-agucar”. A decepgdo que teve veio
logo que o bote ancorou. A inglesa observou que, apesar de ser “grande e populosa”, a cidade,
que a distancia lhe pareceu tdo “encantadora”, vista de perto, era na verdade uma desilusao e

desabafa:

* FRANCA, Jean M C. (Org. e Apres)., Mulheres viajantes no Brasil (1764-1820) : antologia de textos, Rio de
Janeiro: José Olympio, 2008, p.15-7.
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“A sujeira que cobre [as casa] torna-se, entao visivel; as janelas, portas e gelosias de
madeira, muito mal feitas e sem pintura, pioram ainda mais a aparéncia. A completa
falta de elegancia do conjunto, em suma, causa repugnancia e rapidamente a ilusdo
se esvai [...] Na parte proxima ao mar, as ruas sao estreitas e imundas, repleta de
prédios que parecem lojas e abarrotados de negros de ambos os sexos”*°.

Prosseguindo com a sua narrativa, em uma visita autorizada aos arredores da cidade,
Mrs. Kindsley descreve aspectos interessantes sobre a economia local. A inglesa identificou
que os primitivos portugueses, proprietarios de escravos e terras, localizadas nos arredores da
cidade dedicavam-se a producdo do acucar e do tabaco. Contudo, destacava que, para aqueles
“cristdos aventureiros”, a possibilidade de enriquecimento estava na exploracao das minas de
diamantes e pedras preciosas. Reforcava a ideia afirmando que, apesar dos diamantes nédo
serem tdo valiosos quanto aqueles originarios da India (Golconda), poderiam ter seu valor

compensado com a extracdo de outras pedras, também valiosas, como a ametista e topazio.

“Um pouco mais distante da cidade, sobretudo ao longo da costa, ha grandes
plantacGes de cana-de-acUcar e tabaco que demandam larga quantidade de escravos.
Tais plantacfes pertencem aos portugueses que vivem em Sdo Salvador. Todavia
ndo é o tabaco, o acglcar ou a fertilidade da terra que tem atraido estes cristdos
aventureiros para cid. O que os atrai sdo as riquezas escondidas nas entranhas da
terra, as quais os indios nunca deram valor. As minas de diamantes pertencem todas
ao rei e sdo uma importante fonte de suas riquezas, ainda que os diamantes daqui, de
um tipo meio amarelado, sejam reputados menos valiosos do que aqueles da
Golconda. Ha também por aqui, ametistas e grande quantidade de topazios, que
podem ser comprados a um pre¢o muitissimo baixo”>".

O testemunho do primeiro relato feminino sobre a Bahia, um ano apds a transferéncia
da capital para o Rio de Janeiro, ndo deixa muitas pistas sobre 0 movimento do porto ou
mudancas ocorridas na politica de administracdo da cidade com o deslocamento da capital
para outra capitania. Conquanto, a forma como Salvador era governada causou certa
estranheza a Mrs. Kindsley, a ponto de fazé-la informar, com certa ironia, a seu

correspondente:

%0 FRANCA, Jean M C. (Org. e Apres)., Op. Cit., p.37-43
5! |dem, Ibdem, pp. 51-2.
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“O governo é uma coisa extraordinaria, ao ponto de ndo saber se devo denomina-lo
eclesiastico, civil ou militar. H& por aqui trés autoridades que, segundo dizem,
desfrutam de igual poder no governo: um bispo, um coronel e um magistrado civil.
Os estrangeiros sdo mantidos a tal distancia, que me foi impossivel saber quem esta
a cabeca do governo. Uma coisa, todavia, soubemos bem: ndo ha empenho para
nada, nem mesmo quando se trata de obter provisfes e moradia. Tudo, ao fim e ao
cabo, acaba por se arranjar, mas com muita demora e dificuldade, sob pretexto ou de
que o coronel nada pode resolver, porque 0 governador se encontra ausente da
cidade, ou de que o governador ndo pode deliberar, porque o coronel esta fora; ou
ainda, de que ambos estdo impossibilitados de decidir sem a presenca do bispo.
Quando um estrangeiro é roubado ou passado para trds — e 0s portugueses sdo 0s
maiores ladres que ha na terra — nunca se consegue obter qualquer reparacéo, em
razdo da velhacaria que mencionei”.

No momento da sua chegada, governava a Capitania da Bahia, desde abril de 1761,
uma Junta constituida pelo Arcebispo D. Fr. Manuel de Santa Inés, ex-bispo de Angola, pelo
Chanceler José Carvalho de Andrade e pelo Coronel mais antigo Gongalo Xavier de Barros
Alvim. A pratica era comum na coldnia, quando havia algum tipo de empecilho (auséncia
prolongada, demissdao, morte subita) que impedia a continuidade da governanca da Capitania.
A Junta era convocada, ap0s uma votagdo feita entre os “homens-bons”, para completar o
mandato do governador que era de quatro anos. Desse modo, quando D. Antonio de Almeida
Soares Portugal — 1° Marqués do Lavradio — morreu, com apenas cinco meses de governo, foi
convocada essa Junta que permaneceu a frente da administracdo da Capitania até marco de
1766,

Os depoimentos transcritos acima e 0S outros registrados nas cartas deixadas pela
inglesa sdo uma fonte preciosa para quem deseja conhecer aspectos da sociedade colonial
setecentista, sobretudo em relacdo a religido, aos usos e costumes e ao comportamento
feminino, embora perpassem pelo crivo do etnocentrismo, do choque de valores e do
distanciamento cultural da observadora. A descricdo feita sobre aspectos da urbe, como
arquitetura das casas, por exemplo, serve de contraponto aqueles coletados por outros relatos
de viajantes aqui apresentados.

Os registros deixados por Thomas Lindley, durante sua forcada e prolongada estadia
de um pouco mais de um ano, entre a Comarca de Porto Seguro e Salvador, renderam
informacdes valiosas para o entendimento sobre os espacos da cidade e sua populacdo. Do

mesmo modo, auxiliou o conhecimento e interpretacdo do importante papel que a atividade

>2 |dem, Ibdem, pp. 40-1

>3 Segundo Vilhena, 0 1° Marques do Lavradio, ja se apresentava doente desde sua chegada & Bahia. Talvez o
tempo que passou como Governador de Angola (1749-1753) tenha lhe deixado com a salde fragilizada. Durante
0S CiNnco meses que permaneceu nNo governo, pouca coisa pode realizar. SO lhe sobrou tempo para executar as
Reais Ordens tendentes de confisco, arrecadacao, seqliestro e rematages dos bens dos extintos Jesuitas. Morreu
aos 61 anos de idade. Neste VILHENA, Luis., A Bahia no século XVIII, Salvador: Ed. Itapud, Col. Baiana,
Vol.ll, 1969, p.411-2.
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mercantil representou para a “opulenta” Capitania da Bahia, no cenario colonial portugués,
vista pelas lentes de um comerciante inglés.
Uma descricao assaz inusitada sobre a baia, feita por Lindley, revela quase como uma

profecia, a tendéncia que Salvador abragcou ao longo de sua histéria:

“[...] esse tranqiiilo e vasto lago, [...] rodeado de terras exuberantes ricas em
produtos naturais, quer para utilidade do homem quer para o supérfluo, e situado

quase ao centro do globo habitavel, sente-se que foi feita pela natureza para tornar-

se 0 emp6rio do universo™,

O comerciante inglés, durante os dois primeiros meses que permaneceu na prisao do
Forte do Mar e mesmo ap06s sua transferéncia para o Forte do Barbalho, onde ficou detido por
dez meses, até a data da sua fuga, desfrutou de uma visdo privilegiada da cidade e seu porto™.
Observador atento e perspicaz, assistiu a inimeros embarques e desembarques dos mais
variados tipos de embarcacdes que circulavam pela baia. Na longa espera que lhe foi infligida,
proveniente das acusagdes de contrabando e pirataria, testemunhou e registrou, no seu diario,
perdas, naufragios e arribadas de embarcacdes estrangeiras, sobretudo inglesas, inclusive a
sua, em diversos pontos da baia de Todos os Santos>®.

Segundo Lindsley, apesar de Portugal possuir uma lei rigorosa para coibir o
contrabando em seus dominios, “era costume haver apreciavel contrabando” e frequentemente
com a participacdo e conivéncia das autoridades que deveriam combater e impedir tal pratica.
No entanto, reconhecia que, ap6s tudo o que havia passado e apesar de considerar sua prisdo
arbitraria e injusta, algumas mudancas em relacdo a essa questdo estavam ocorrendo. Dizia
que “agora [...], as leis que s existiam até entdo pro-forma, tem sido rigorosamente

aplicadas”. Impressionava a Lindley, o recrudescimento das autoridades portuguesas coloniais

> LINDLEY, T.Op. Cit.,, p.160

% Enquanto esteve no Forte do Mar, teve mais proximidade com as embarcacdes que chegavam de além-mar,
através do grande movimento de entrada e saida do porto. Situado em posi¢do central quanto a navegacao, o
forte era utilizado como armazém de pélvora a todas as embarcagdes que chegavam & baia, a excecéo dos navios
de guerra (p.72). O Forte do Barbalho ficava situado fora da cidade, num local elevado, dominando duas
importantes saidas do interior da peninsula (p.86). Thomas Lindley descreveu “a rica paisagem e 0s graciosos
arredores” que podia desfrutar do Forte do Barbalho e registrou que “percorrendo com o olhar a cena em diregao
ao norte, e dirigindo-se para o lado dos verdes contrafortes da fortaleza de Santo Antonio, a atencéo é despertada
pelos confins da baia, que se avistavam além, azul, tranquila e serena, assemelhando-se a um lago de agua doce,
coalhado de velas triangulares das canoas e barcos pesqueiros

% Durante o perfodo que permaneceu na Bahia, Lindley registrou, a0 menos, a presenca de cinco embarcacdes de
bandeira inglesa e uma espanhola: a perda de um navio inglés “nas proximidades de Santa Helena”, cujo bote
com trés sobreviventes foi resgatado préximo a Porto Seguro; um navio de guerra inglés — North Brinton —
pilotado pelo Comodoro Campbell; dois navios particulares que faziam a rota da india (Triton e Pricipe de
Gales); dois brigues baleeiros (Vigilant e Anne-Augusta), tendo o primeiro aportado alegando “necessitar de
reparos” e o segundo por naufragio; e um outro brigue que teve avarias e foi reparado, contudo, ao chegar ao Rio
de Janeiro, foi apreendido e confiscado. p.54-142.
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em relacdo ao contrabando, ao rigor na fiscalizagdo e intolerancia a presenca de estrangeiros
contrabandistas na Colonia.

No dia 25 de agosto de 1802, ainda em Porto Seguro, mas sob custédia da Comissdo®’
que fora enviada da Bahia para investigar o fato e deter os suspeitos para averiguacdes,

Thomas Lindley fez o seguinte registro no seu diario:

“Em todas as visitas que fiz, neste palis, a geral ignorancia dos habitantes sempre se
patenteou. Se antes da minha prisdo, revelaram certa reserva, agora, entdo, o
atrevimento deles é ilimitado e chega até ao insulto, ao passo que eu SO posso
reagir com o reproche da queixa, que nada adiantam” *.

Apesar da denlncia referir-se as possiveis “liberdades” tomadas e aos abusos
praticados por algumas autoridades portuguesas, diante da condicdo de subalternidade,
enquanto prisioneiro, € possivel afirmar que o comerciante ja havia estado nas costas
brasileiras e tinha no “contrabando” uma de suas praticas de comercializagao.

O diario de Thomas Lindsley destaca- se como pontuado antes, pela riqueza de
detalhes ao descrever os acontecimentos da Cidade com o registro de observagdes sobre o
povo, 0s costumes, descricdes da paisagem, festas e procissdes, além de orientar 0s
comerciantes, principalmente o0s estrangeiros, com valiosas informacGes sobre as
possibilidades de exploracdo das riquezas naturais existentes na Bahia. As tabelas de cambio,
de moedas e taxas alfandegarias nos trés principais portos, anexas a sua obra, sdo
complementos de uma outra com a localizacdo geogréafica precisa dos portos e enseadas da
Colénia, confirmando que a Cidade da Bahia, constitui-se como uma cidade comercialmente

ativa e uma praca mercantil pujante.

1.3 A CIDADE DO SALVADOR

Uma das mais interessantes descri¢des da cidade, feita no inicio do século XVIII, é a
de Sebastido da Rocha Pita. Em sua obra publicada nos anos de 1730, Rocha Pita apresentou,
ao longo das narrativas dos feitos dos governadores-gerais, aspectos da formacdo e

crescimento da cidade, para descrever seu meio urbano e rural. Estes relatos serviram de base

%" Esta Comissdo foi constituida pelo desembargador do crime, Sr. Claudio José Pereira Costa; pelo Capit&o de
Marinha, Sr. Bras Cardoso Pimentel; por dois escreventes de justica e um interprete de inglés, Rinaldo José de
Arroyo.

¥ VILHENA, L., Op. Cit., Vol. 1, p.48
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para as descri¢Oes feitas, posteriormente, pelos importantes cronistas, Joseé Antonio Caldas,
José da Silva Lishoa e Luis dos Santos Vilhena®, que elaboraram o que se pode chamar de
uma apresentacdo da cidade do Salvador. Esta apresentacdo integra-se a esse estudo,
acompanhada de duas representacdes graficas, datadas da primeira metade do setecentos: a de
Amadée Francois Frezier (1714) e a de Jean Massé (1717), que serviram de base para a
elaboracdo das plantas e frontispicios de Caldas (1756) e Vilhena (1801).

Nas trés primeiras décadas do século XVIII, Salvador era descrita por aqueles que a

visitaram ou nela viveram e deixaram suas impressdes, como:

“A cidade com prolongada forma se estende em uma grande planicie elevada ao
mar, que lhe fica ao poente, e ao nascente lhe fica a campanha. Esta eminente &
dilatada povoacdo da marinha e aos repetidos portos donde se lhe sobe com
pequena fadiga por capacissimas ruas. Tem duas portas, uma ao sul [Portas de S&o
Bento], e ao norte outra [Portas do Carmo], [...]. Por terra a maior defensa que lhe
pds a natureza, [...], € um dilatadissimo dique, [...], que cortando os campos
vizinhos & cidade, se Ihe tem repesadas as correntes, por lhe reprimir as inundagdes,
das quais a querer valer-se em apertos de guerra, bastardo para a defender dos

. L, . Ce . . . L, . 60
maiores exércitos e dos inimigos mais porfiados e intrépidos™".

% PITA, Rocha., Historia da América portuguesa., Belo Horizonte: Ed. Itatiaia, 1976.
% pITA, R., Op. Cit., p.46-8
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FIGURA 2
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Figura 2: Plan de la Ville de St. Salvador Capltale du Bresil scituée dans la Baye de tous les Salnts par 12d 45'
de Latitude Australe / Frezier ; Fonbonne scupt. - Escala [ca. 1:17 000], 300 toises = [3,40 cm]. - 1 planta : agua-
forte, p&b ; 19,3x29,5 cm em folha de 24,1x35,3 cm.

Fonte : FREZIER, A. Relation du Voyage de la Mer du Sud aux cbtes du Chily et du Perou, fait pendant les
années 1712, 1713 & 1714 / par M. Frezier, Ingenieur Ordinaire du Roy. - A Paris: Chez Jean-Geoffroy Nyon,
Etienne Ganeau, Jacque Quillau, 1716. - Planche XXXIV, [entre p. 272-273], in Biblioteca Digital Mundial,
1714, disponivel em «http://purl.pt/103/1/catalogo-digital/registo/193/193.html», acesso em 21/05/2012.

O mapa apresentado, apesar de ter sido elaborado em 1714, corrobora com a descrigdo
feita dezesseis anos depois por Rocha Pita. A paisagem que se tinha da vista de Salvador da
“costa da baia”, pode ser conferida pelo frontispicio localizado na margem superior (no
primeiro quadro) da planta da cidade. Na margem inferior, observa-se o perfil (vista lateral)
da cidade a partir do Forte do Mar e na margem direita contém uma legenda detalhada dos
edificios, pracas, igrejas, fortes e baterias identificadas por Frézier, quando esteve na cidade.

A cidade do Salvador estava dividida em dois planos bem demarcados. Um localizado
na planicie sobre a encosta da montanha (Cidade Alta) e outro circunscrito na “marinha” ao
pé da montanha (Cidade Baixa). Ambos compunham o nucleo urbano da cidade, formado até
o0 século XVII, por seis freguesias (pardguias) ou bairros (Sdo Salvador da Sé, Nossa Senhora
da Vitéria, Nossa Senhora da Conceicdo da Praia, Santo Antonio Além do Carmo, Sao Pedro
Velho, Santana do Sacramento). A partir do século XVIII, mais quatro freguesias foram
criadas: Santissimo Sacramento da Rua do Passo e Nossa Senhora de Brotas (1718),
Santissimo Sacramento do Pilar (1720) e Nossa Senhora da Penha (1760). Além das


http://purl.pt/103/1/catalogo-digital/registo/193/193.html
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freguesias situadas no ndcleo urbano da cidade, outras onze formadas entre os séculos XVII e
XVIII, constituiam seu termo (area rural)®*.

O sitio que ocupava o alto da montanha e se estendia para “a parte do nascente em
direcdo a campanha” — Cidade Alta — constituia a maior extensdo da cidade. Neste local
concentrava o nucleo populacional e o centro-civico e administrativo com “pacatissimas ruas,
grandes edificios, templos e casas publicas”. O espago que compreendia a regido intramuros,
tinha como limite as “portas de Sao Bento”, pelo lado sul, “até as do Carmo”, pelo lado norte.
Abrangia “muitos edificios, e Conventos. [...], duas pracas (a do Palacio — 1), onde residem os
vice-réis, [...] a Casa da Moeda, [...] a Casa de Camara e Cadeia, [...] e [...] a Casa da Relagéo,
e (a dos Jesuitas — P) esta praca se comunica a toda a cidade com [...], no seu principio, a
Igreja do Colégio dos Padres da Companhia, [...] a Capela dos Terceiros de S. Domingos.
Toda esta praga ¢ cercada de muitos edificios, e se comunica a todos os bairros [...]”. Faziam
parte desse espaco intramuros, duas freguesias: a de Sdo Salvador da Sé, fundada ainda em
meados do século XVI, e a do Santissimo Sacramento da Rua do Passo, criada na segunda
década do século XVIII.

O espaco extramuros, desde a fundacdo da cidade, apresentava-se “em muito
crescimento”. Compreendia os bairros “que circunda[valm o seu ambito, [...] o bairro de S.
Bento, que entre todos é o maior; e mais aprazivel sentado sobre uma planicie com largas
ruas, famosos Templos, e asseadas casas; 0 de S. Antonio Além do Carmo; [...]; da Palma; do
Desterro; e da Saude™®. As principais freguesias que faziam parte desse espaco extramuros
eram: N. Sra. da Vitoria, Sdo Pedro Velho, Santana do Sacramento e Nossa Senhora de
Brotas.

A ligacdo entre a Cidade Alta e Cidade Baixa se fazia, a época de Caldas (1756), por
“dez ladeiras”, construidas para promover a transferéncia e a circulacdo de pessoas e das
mercadorias de um lugar para outro. No mapa apresentado, ja era possivel identificar, ao
menos, cinco delas, a do Tabodo, da Misericordia, da Praia, do Pau da Bandeira e da
Conceicdo da Praia ou Preguica. Com a mesma finalidade comercial, o Guindaste dos Padres,
no Colégio dos Jesuitas, também era mais uma possibilidade de ligacdo entre os dois planos
da Cidade. Ainda pela mesma planta, é possivel visualizar na letra (N) os planos inclinados,

que Frezier descreve com riqueza de detalhes:

1 SOUZA, Avanete., Op. Cit., p.27

62 CALDAS, José Antonio., Noticia geral de toda esta capitania da Bahia desde o seu descobrimento até o
presente ano de 1759, in Revista do Instituto Geogréafico e Historico da Bahia, n° 57, Bahia: Secéo da Escola de
Artifices da Bahia, 1931, p.02-4
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“como a cidade estd num alto muito ingreme, construiram-se trés maquinas para
fazer subir e descer mercadorias da cidade alta ao porto; uma é dos Jesuitas e serve
ndo somente ao publico como também aquela congregacdo, que certamente nao é
inimiga do comércio. Estas maquinas consistem em duas grandes rodas de tambor,
montadas num eixo comum, sobre o qual passa um cabo amarrado a um tren6 ou
carro. Este transporta os fardos de mercadorias, pela acdo dos pretos que,
caminhando dentro de rodas da maquina, enrolam o cabo no molinete; e assim o
trend ndo acha resisténcia e escorrega facilmente sobre um chassis continuo desde o
alto %gé em baixo da montanha, num comprimento de cerca de 140 bracas [+/- 310m]
[..]7™

Igualmente, no mesmo mapa, podem ser identificados: “o fortim da praia da Jequitaia
(R), lugar onde se fazia aguada de Agua de Meninos e préximo ao forte (S), o forte de Santo
Antonio Além do Carmo (Q) e os quartéis dos soldados da Armada (E), [a igreja de] N. Sra.
do Pilar (20), bateria de Sdo Francisco (T), a Ribeira das Naus (d), bateria da Ribeira (V),
porto da Ribeira (b), bateria do Arsenal (Y), Arsenal (a), [a igreja de] N. Sra da Conceicéo da
Praia (17), bateria projetada (Z) e Forte da Praya (A)”®*. Todos localizados na Cidade Baixa,
num espaco limitado entre a encosta da montanha e a beira do mar (marinha). A estreita faixa
de terra que ia “desde a Preguica até a Jequitaia”, tinha de distancia ndo mais que “um quinto

de légua, aproximadamente, 1.200 metros”®

e era circunscrito por duas construcfes
religiosas: a ja citada basilica de N. Senhora da Conceicdo da Praia e a igreja de N.Sra. do
Pilar.

Era nesta parte ribeirinha da cidade, ou “bairro da Praia”, apelido dado a “marinha”
ou, simplesmente, Praya, onde se localizavam a zona comercial e de servico da cidade. Local
onde o comércio desenvolvia suas atividades e de grande circulacdo de pessoas, de
mercadorias e principal acesso maritimo a Cidade da Bahia. Compreendia, até 1720, apenas a
freguesia de Nossa Senhora da Conceicdo da Praia, com duas importantes paroquias, a de N.
Senhora da Conceicdo e a do Pilar e parte da de N. Sra da Vitdria. Em 1720, com a expansdo
da cidade, foi criada a freguesia do Santissimo Sacramento do Pilar e a distante Nossa
Senhora da Penha (1760), “que avangava pelos alagadicos pantanosos, dobrava o porto dos

Tainheiros e ia abrigar-se na enseada mansa, alcancando os suburbios”®.

% FERREZ, Gilberto., As cidades do Salvador e Rio de Janeiro no século XVIII, Rio de Janeiro: IHGB, 1953,
p.8.

% 1dem, Ibidem

® Para uma descricio pormenorizada desse sitio, ver a excelente dissertagdo de mestrado, recentemente
defendida no programa de pds-graduacdo da Universidade Federal da Bahia: SOUZA, Candido Eugenio D.,
“Perseguidores da espécie humana”: capitdes negueiros da Cidade da Bahia na primeira metade do século
XVIII, Dissertacéo de mestrado, inédita, Salvador: PPGH-UFBA, p. 51.

% NASCIMENTO, Anna Amélia V., Dez freguesias da cidade do Salvador: aspectos sociais e urbanos do
século XIX, Col. Bahia de todos, Salvador: EDUFA, 2007, p.49.
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Comparando o panorama do “bairro da Praia” elaborado por José Antonio Caldas,
apresentados a seguir, com o representado na parte superior do mapa, percebe-se a dimenséo
do crescimento que a cidade alcancou ainda na primeira metade do século XVIII, num
pequeno intervalo de quatro décadas.

FIGURA 3

Figura 3: “Elevacdo e Faxada que mostra em Prospeto pela marinha a Cidade do Salvador Bahia de todos os
santos, Metropole do Brazil aos 13° de latitude p.? a parte do Sul, 345° 36’ de longitude. Bahia e de abril 13 de
1758. Tirada por Jozé Antonio Caldas em (24-6-1756)".

Fonte: FERREZ, Gilberto., Op. Cit., p.25.

FIGURA 4

Figura 4: “Elevagido e Faxada que mostra em Prospeto pela marinha a Cidade do Salvador Bahia de todos os
santos, Metrépole do Brazil aos 13° de latitude p.2 a parte do Sul, 345° 36’ de longitude. Bahia e de abril 13 de
1758. Tirada por Jozé Antonio Caldas em (24-6-1756)".

Fonte: FERREZ, Gilberto., Op. Cit., p.26.

Espalhados pelas duas freguesias que compunham a “Praya”, encontravam-se, além
dos edificios, igrejas, fortes e fortins, baterias e quartéis, indicados nos frontispicios, muitas
“casas de moradas” pertencentes a maior parte dos comerciantes, inclusive, alguns dos mais

ricos da Bahia. Sobre estas “casas de morada”, Rocha Pita ja havia deixado seu depoimento,
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confirmado, por outros que aqui estiveram, e, igualmente, referendado pelas imagens contidas
nos frontispicios elaborados por Caldas, apesar de vinte e seis anos depois.

Eram “magnificas e mui elevadas, umas se fabricavam sobre o mar e outras
encostadas aos penhascos da terra, abrindo-se neles por muitas partes, com grande artificio e
despesa, repetidos transitos, para subir com mais brevidade a todas as da cidade”®’. As
edificagdes eram feitas de forma regular e tinham a aparéncia imponente, “ocupando quatro a
seis quarteires de sobradbes de quatro [ou cinco] pavimentos com cinco metros de pé

5968

direito™™”". A (Figura 5) ajuda a visualizar com perfeicdo a classica descricdo da casa de um

grande negociante j& comum na década de 1730.

“[...] no térreo o armazém, deposito de mercadorias; no primeiro andar, os aposentos
da familia do comerciante; no segundo, abrigam-se 0s caixeiros; no terceiro, a
escravatura, no quarto e quinto, novamente as mercadorias [...] O resto da populacéo
guando é comerciante com loja, mora na sobreloja, sendo nos cbmodos em que sdo
divididas as casa”®.

FIGURAS

Figura 5: “Cais das Amarras”. Década de 1870, século XIX. Acervo fotografico do Instituto Geografico e
Histérico da Bahia, Salvador-BA.
Fonte: Autor Desconhecido — Reproducao fotografica de Josué Ribeiro., Apud TEIXEIRA, Cid., Op. Cit., p.16.

%7 pita, Rocha., p.49-50.

% FERREZ, Gilberto., As cidades do Salvador e Rio de Janeiro no século XVIII, Rio de Janeiro: IHGB, 1953,
p.64.

% MATTOSO, Kaétia, p.175. A autora destaca que nos inventarios pos-mortem pesquisados por ela, sobretudo os
do século XIX, ndo foram encontradas muitas informacgdes sobre a disposicdo e nimero de coémodos das
residéncias.
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Contemporéneo ao frontispicio, o testemunho deixado por Johan Brelin atestava a
grandiosidade das residéncias e, igualmente, evidenciava o dinamismo econémico e urbano da
cidade. Pouca coisa se sabe sobre este viajante sueco que visitou Salvador em 1756".
Entretanto, o tenente da marinha sueca viu, descreveu e noticiou a cidade, as igrejas e 0s

edificios desenhados por Caldas.

“assente por diversas elevagdes ingremes, o que da a cidade um aspecto
grandioso e agradavel, particularmente porque entre as casas se estenderem
belos pomares. Além disso as ruas sdo irregulares e em alguns passos
dificeis de transpor, pelo que se tem de subir e descer por escadarias longas
e ingremes (..) Todas as casas sdo construidas de pedra a maneira
espanhola ou portuguesa, com janelas de balcdo rodeadas de ornamentos
em madeira, pois 0 vidro aqui é muito dispendioso, existindo apenas nas
casas mais nobres e nas magnificas igrejas e conventos. Contam-se nesta
cidade mais do que 130 igrejas e 186 (sic) conventos, tdo abundantes em
ouro e prata que se existissem igrejas semelhantes na Europa, onde o ouro é
mais caro, seriam visitadas como grande maravilhas”"".

Lancando um olhar cuidadoso sobre as vistas parciais do frontispicio, iniciada na
(Figura 3, p. 44), sequida pela (Figura 4, p.44), na linha banhada pelo mar é possivel
visualizar melhor, ndo so esta parte da cidade, como também a importancia do seu comércio.
Seguindo sempre da esquerda para a direita, encontram-se 0s seis trapiches, existentes na
Praia: o de Manoel Martins Afonso (13), o do Barnabé (14), o do Julido (22), o dos Religiosos
de S. Felipe Nery (36), o de José Pires de Carvalho (37), vulgarmente chamado “Peso”, ou
“Casa” do fumo, e 0 do Azeite de Peixe — 6leo de baleia (52). A numeragdo exposta no
frontispicio desenhado por Caldas, prossegue com os edificios de nimeros (35), que na fonte
esta sem identificacdo, e o de nimero (36), denominado Trapiche dos Religiosos de S. Felipe
Nery. Ao que parece, os dois prédios tornaram-se, a partir do final do século XVI1II e inicio do
XIX, os trapiches, das Grades de Ferro e dos Padres de Quintal, respectivamente, conforme
consta no frontispicio elaborado, em 1801 por Vilhena (ver Anexo 8.1, p.238).

Os trapiches eram os locais onde as mercadorias ficavam armazenadas aguardando a
partida das embarcacOes e frotas para Lisboa ou para outros portos das colénias ou de
ultramar. Pode-se destacar o do Julido de Souza, ou simplesmente Julido, e o de Pires de
Carvalho ou do “Peso”. Nestes dois trapiches, todo o fumo, segundo maior produto de

exportacdo da Coldnia, recolhidos dos quatro trapiches de Cachoeira, um de Santo Amaro e

" Segundo Moema Parente, foi “considerado o primeiro sueco a chegar a cidade do Salvador”. AUGEL, Moema
Parente., Visitantes estrangeiros na Bahia oitocentista, Sdo Paulo: Ed.Cultix/MEC, 1980, p.25.

"t BRELIN, Johan., De passagem pelo Brasil e Portugal em 1756, Lisboa, 1955, p.104-5, apud FERREZ,
Gilberto., Op. Cit. p.27.
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um de Maragogipe, era embarcado pelo porto Nossa Senhora da Conceic¢do da Cachoeira para
o0 de Salvador.

Segundo Nardi, o fumo, proveniente do Reconcavo a ser utilizado no comércio de
escravos, ja chegava do porto Nossa Senhora da Conceicdo da Cachoeira semi-manufaturado
em forma de muitos fios enredados em bolas de fumo. Estas, por sua vez, eram enroladas num
pau ou embaladas em bolsas de couro. No trapiche do Julido, apds desembarque, o tabaco era
preparado, trancado e enrolado em forma de cordas por escravos alugados e de propriedade do
trapiche. Neste momento, a vigilancia era muito grande, para se evitar adulteracdo ou desvio
do produto. Uma vez em forma de rolos, o tabaco seguia para o trapiche do “Peso”. Neste
local, funcionava a Alfandega e Intendéncia do Tabaco. Apds passar pelo processo de
beneficiamento descrito, o tabaco em bolas ou pau era pesado, marcado e taxado’.

Vizinho ao trapiche do “Peso” estava a pequena, mas ndo menos importante, Igreja do
Corpo Santo (50). Segundo o historiador Candido Domingues Souza, “a presen¢a do culto ao
Corpo Santo era significativa para aquele local”, uma vez que “Sao Frei Pedro Gongalves,
mais conhecido como Corpo Santo ou Santelmo, [era] o padroeiro dos homens do mar”’,

Outras importantes edificaces localizadas na praia que dizem respeito a capacidade
mercantil da praca da Bahia eram os Cais e Armazéns ai existentes. E possivel identificar os
cais: do Dourado (17), do Sodreé (23), dos Padres da Companhia de Jesus (24), Novo — ainda
inacabado, em 1756 — (25), da Farinha ou da Lixa (31). Tudo indica que, assim como 0S
trapiches, durante a segunda metade do século XVIII, tenha havido modificacbes urbanas
neste sitio, pois ao confrontar os frontispicios de Caldas (1756) e o Vilhena (1801), percebe-

se que os cais dos Padres da Companhia de Jesus (24), cede lugar ao cais Novo (25),

72 Segundo Nardi, o trapiche dos Pires de Carvalho, uma das mais importantes e influentes familias da Bahia,
desde 1699, obteve o privilégio e 0 monopd6lio da propriedade do Unico trapiche que servia de alfandega do
tabaco. Em troca de assumir todos 0s encargos concernentes a manutencdo e conservagdo da estrutura e as
despesas com o pagamento de salarios, a Fazenda Real, seus proprietarios receberam o privilégio e monopélio da
propriedade da Alfandega do tabaco. Auferindo, também, a renda de diversos direitos pagos pelo fumo no
mesmo trapiche. NARDI, Jean Baptiste., O fumo brasileiro no periodo colonial, Sdo Paulo: Brasiliense, 1996,
pp. 51-54 e pp. 98-9, ver tamhém SOUZA, Candido E., Op. Cit, p. 61.

® No seu trabalho sobre os capitées negreiros da Cidade da Bahia na primeira metade do século XVIII, o autor
caracteriza como homens do mar os individuos que estavam envolvidos nas viagens maritimas e viviam pouco
na terra: pilotos, marinheiros, capitées de navios, alguns armadores ou senhorios das embarcagdes, enfim, todos
aqueles que estavam envolvidos no “cotidiano de longas jornadas entre uma costa e outra”. SOUZA, Candido E.,
Op. Cit, pp. 52 e 85. O historiador Cid Teixeira completa esta explicacdo. Segundo ele, S&o Pedro Gongalves era
também, além do padroeiro dos homens do mar, o dos pescadores. Muito referenciado em Portugal, ndo como
um “santo do hagioldgio catdlico, mas um fenémeno da natureza santificado. O fogo de Santo Elmo — que é um
incidente técnico de eletricidade estatica — faz com que as pontas metélicas dos mastros e 0s metais evidentes, 0s
metais visiveis nos conveses das caravelas, ficassem exibindo luminosidade de eletricidade estatica nas suas
pontas durante as tempestades. Fogo de Santo EImo que se transformou em corpo santo, por isso igreja de Séo
José do Corpo Santo”. TEIXEIRA, Cid., Salvador: Historia Visual — Do Comércio a Ribeira, vol. 7, Salvador:
Correio da Bahia, 2001, p.06.
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provavelmente jad concluido em 1801. Quanto ao da Farinha ou da Lixa (31), que no
frontispicio seguido por trés edificacfes sob a numeracao (32), (33) e (34), sem identificacdo
na fonte, ao que parece, tornaram-se 0s cais para o embarque de diferentes mercadorias: da
Lenha, da Cal, da Louga e da Farinha.

Quanto aos Armazéns, podem ser vistos na (Figura 4, p.44). O Unico identificado no
frontispicio de Caldas é o Armazém do Sal (59), que ndo aparece mais em 1801. Entretanto,
as edificacdes que aparecem entre a Ribeira das Naus (55) e a Bateria Nova da Ribeira (61)
foram requalificadas e ampliadas ao longo da segunda metade do XVIII, respectivamente,
cedendo lugar ao Arsenal da Marinha. Ai estavam um fortinho uma pequena caldeira, uma
bateria, 0s armazéns do Arsenal, morada do Intendente da Marinha, os quartéis dos oficiais e
a tulha ou Celeiro Publico, construido s6 em 17857,

Por fim, bem proximo estava o Porto e Prainha da Preguica (69), onde se podia
encontrar diversos estaleiros para reparo de embarcacbes. Em frente a toda esta linha
litoranea, guardando a zona comercial e as residéncias dos comerciantes, estava o Forte do
Mar (54), entrada obrigatoria por onde passavam todas as embarcacGes que chegavam a
cidade. Ainda neste trecho da praia, dois prédios merecem destaque: o prédio da Alfandega
(51) e Ribeira das Naus (55).

A casa da alfandega vista no frontispicio foi a segunda a ser construida na cidade. Ai
também funcionou o peso da parte baixa’, construido por volta de 1700. Localizado & beira-
mar, na esquina da rua das Portas da Ribeira com o Largo da Ribeira. Esse prédio desabou em
1743. Restaurado em 1746 ai permaneceu até meados do século XIX, quando um novo prédio
foi construido para abrigar a "Alfandega Nova", no local onde hoje funciona o Mercado
Modelo, bem em frente ao Elevador Lacerda, na atual Praga Cayru®.

Pecas essenciais para a politica econémica da metropole na col6nia, as alfandegas
foram instituidas para a cobranca da dizima de géneros que circulavam pelos portos do mar,
sobretudo de tributos de entrada, mas também de saida das mercadorias’’. Dos impostos
arrecadados pela coroa, a alfandega tinha papel fundamental nas receitas do reino, por isso

dependiam da administracdo central. Quando da sua criagdo (1548), o Provedor-Mor da

™ Sobre o Celeiro Plblico ver o trabalho de SIMOES FILHO, Afranio M., Politica de abastecimento na
economia mercantil: O celeiro publico da Bahia (1785-1866), Tese (Doutorado em Histdria), Salvador: UFBA-
PPGH, 2011.

> Chamava-se peso aquela casa que tinha os padrdes de peso e de medida para os grandes negdcios de
exportagdo. TEIXEIRA, Cid., Op. Cit., p.07.

e TERCEIRA CASA DA ALFANDEGA DE SALVADOR. Disponivel em
«http://www.portalmercadomodelo.com.br/historia-do-mercado-modelo-de-salvador/terceira-casa-da-
alfandega.html». Acesso: 08/06/2012.

" SOUZA, Avanete., Op. Cit., p. 72-4.



http://www.portalmercadomodelo.com.br/historia-do-mercado-modelo-de-salvador/terceira-casa-da-alfandega.html
http://www.portalmercadomodelo.com.br/historia-do-mercado-modelo-de-salvador/terceira-casa-da-alfandega.html
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Fazenda Real era a autoridade de maior graduacdo da Fazenda Colonial. A ele estavam
subordinados outros oficiais como: provedores de capitanias, responsaveis pelo cumprimento
das exigéncias e normas fazendarias, escrivaes, os juizes dos feitos da fazenda, o procurador
da coroa, além dos oficiais de contabilidade e tesouraria. A grande maioria dessas funcées era
arrendada ¢ a “propriedade” passada para os arrendatarios que recebiam o privilégio e as
vezes 0 monopdlio na cobranga dos direitos e tributos sobre os produtos e a circulagdo de
mercadorias’®, como referido anteriormente em relacdo & administragdo do Trapiche do
“Peso” pela familia Pires de Carvalho.

A Alfandega da Bahia’, na época em que o frontispicio foi elaborado, tinha como
Provedor-Mor da Fazenda Real, Manoel de Mattos Pegado Serpa®, autoridade influente e

"8 Segundo Avanete Souza, o Estado Portugués estruturou principios e normas que articularam os interesses da
coroa com os dos vassalos, tanto da metrépole como os d’além mar. Praticas responsaveis pela sustentagdo de
todo o regime mercantilista colonial e o sistema fiscal foram adequadas a realidade das col6nias ultramarinas no
processo de colonizagdo ibero-americana. No Império portugués privilégios e monopolios que se situavam na
raiz do processo de centralizagéo politica no Reino tornaram-se sustentacdo da expansdo maritima. Desse modo,
a Coroa além de livrar-se dos encargos relativos & montagem de um aparelho burocratico-administrativo mais
refinado, desobrigava-se do investimento imediato para atender tal finalidade, contando com fundos certos e com
mais flexibilidade para lidar com as receitas e despesas do reino. Por outro lado, o sistema de arrendamentos e
contratagdo, por particulares, de servigos e funcdes, que teoricamente era privativo do Estado, foi amplamente
utilizado pela Coroa como pratica de sua politica fiscal. Através desse sistema, os contratadores assumiam o
direito legal e institucionalizado para explorar a producdo e o comércio de mercadorias e cobrar direitos e
tributos. Tornaram-se, assim, parceiros da coroa na empreitada de investir e mesmo executar, em nome do
Estado, algumas de suas funcgdes, todas aquelas que requeriam disponibilidade de capitais e estrutura
administrativa correspondente. Tanto a arrecadacdo de impostos (inclusive o dizimo real) como a
comercializagdo de produtos, que eram monopolios reais (pau-brasil, tabaco, sabdo, azeite de baleia e o sal),
puderam ser realizados nesse sistema. A Unica exceg¢do era a arrecadacdo dos quintos do ouro, que era executada
direta e exclusivamente por funciondrios régios e fiscalizada e controlada pelo poder central.

& SALGADO, Graga. (coord)., Fiscais e Meirinhos: a administracdo no Brasil colonial, Arquivo Nacional, Rio
de Janeiro: Nova Fronteira, 1985, pp.83-95. Com a intensificacdo da atividade mercantil na colénia e a
descoberta das minas de ouro na regido centro-oeste, em finais do século XVII e inicio do XVIII, ampliaram-se
0s interesses portugueses por sua coldnia americana. Dai a necessidade de se instituir mudancas importantes na
organizacdo fazendaria que definissem mais especificidades aos cargos ligados a administracdo fazendéria. Foi
instituido o Conselho de Fazenda, separou-se o cargo de juiz da Alfandega da figura do provedor da capitania,
foram criadas, a Superintendéncia do Tabaco (6rgdo alfandegério especial, destinado a promover e controlar o
comércio desse produto), e a Intendéncia do Ouro, submetida com todos seus oficiais ao governador geral de
cada capitania. Apos 1750, muitas modificagdes foram processadas na administracdo fazendaria em todas as
areas fiscais. A tentativa de um controle mais rigoroso da administracdo da Fazenda, instituido no periodo
pombalino, se traduziu na adogdo de um novo esquema funcional na estrutura fazendaria ndo mais centrada nas
autoridades hierarquicas territorialmente isoladas, que detinham atribuicGes muito extensas, mas de pouca
aplicabilidade efetiva. Por exemplo, em 1751, foram instituidas Casas de Inspecdo, nos principais portos da
Colbnia (Rio de Janeiro, Bahia, Recife e Maranhdo), que deveriam reger o comércio do aglcar e do tabaco,
incentivando a producdo de tais produtos. A partir de 1761, com a criacdo de Erario Régio, 6rgdo central de
Fazenda da Metropole, os métodos de arrecadacéo e contabilidade do Reino foram alterados drasticamente. As
provedorias das capitanias foram sendo transformadas em Juntas de Fazenda, diretamente subordinada ao Erério
portugués e presidida pelo vice-rei, na capitania sede e pelos governadores, nas demais capitanias. Todo o
controle contébil passou a ser feito pelas juntas que formalizava e pagava as folhas civil, militar e eclesiastica e
administravam e arrecadavam todas as rendas régias, conforme as ordens expedidas pelo Erario. Essas mudancas
ddo prosseguimento e em 1770, o Conselho de Fazenda e o cargo de provedor-mor foram extintos, cabendo a
gerencia dos almoxarifados régios a Intendéncia da Marinha e Armazéns Reais. Sobre as receitas e despesas das
alfandegas ver também, MAURO, Frederic., Op. Cit. 224-244 e SOUZA, Avanete., Op. Cit., p.111-130.
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poderosa em Salvador, que respondia pelos cargos de Vedor Geral do Exército e de Juiz
privativo dos feitos da Fazenda e Contadoria. Segundo José Antonio Caldas, trabalhavam no

prédio da Alfandega varios subordinados a ele:

“um escrivdo com seis oficiais para expedicdo deste Tribunal nos quais entra o
Oficial Maior que serve nos impedimentos do dito escrivdo; um Contador-Geral, um
escrivao dos contos; um Tesoureiro Geral, um ajudante do tesoureiro, um escrivdo
da receita e da despesa do dito tesoureiro; um Porteiro e guarda-livros, dois
continuos; um Almoxarife dos Armazéns dos Materiais da Coroa, um escrivdo do
Almoxarife; um Almoxarife dos Armazéns dos Mantimentos, um escrivao do dito;
um Almoxarife das Munig¢des de Guerra, um escrivdo do dito; um Escrivdo dos
feitos e execucgdes da fazenda real, um solicitador da mesma Fazenda; um Meirinho
das execu¢des da mesma; e um Escrivao da sua vara”.

O cronista de Noticias Gerais nos informa ainda que, da mesma forma, muitos dos
oficiais empregados na Ribeira das Naus, também estavam sujeitos e eram nomeados pelo
Provedor-Mor da Fazenda Real:

“assalariados [...] que labutam no arsenal, ¢ Ribeira das Naus, ¢ as expedigdes
maritimas para que ha um oficio de Patrdo-Mor que cuida da boa conduta das Naus
da Coroa, um Mestre Construtor delas, um Mestre Calafate; um Mestre de Carretas
para a artilharia; um Apontador; um Feitor; um Guarda da Ribeira; um Guarda da
Feitoria, ou arsenal; um Porteiro; um Mestre de Barca de EIRey; um Patrdo dos
Forcados das Galés, dez homens remadores do escaler, e um Patrdo dos remadores
do escaler™™.

Receber desta forma a propriedade desses oficios, cujos privilégios eram cedidos pelo
Rei e mantidos, muitas vezes de forma hereditaria, permitia a estes oficiais serem dotados de
poder politico e prestigio social diante das atribuicdes que desempenhavam e, em troca, a
Coroa aumentava as suas receitas através da disponibilidade de capitais e viabilizava a
estrutura administrativa correspondente. Para exemplificar, a funcdo de Provedor da
Alfandega de Salvador, desde a sua criacdo (1549) até o final do século XVIII, foi exercida
apenas por duas familias (Argolo e Costa de Almeida). Entre 1756 e 1758 a propriedade
pertencia a familia Costa e Almeida®.

8 Este Provedor-Mor foi acusado e preso em outubro de 1766. Fugiu e foi recapturado em junho de 1767, sob a
acusacdo, entre outras coisas de “descaminhos da Fazenda Real”. Além dos descaminhos das fazendas que
vinham da India, foi acusado de superfaturamento, formagéo de quadrilha e abuso de poder. Mantinha uma forte
relacio com o Vice-Rei da india, 0 Conde de Ega. Foi preso duas vezes e conseguiu fugir da cadeia.
Recapturado ficou preso na Cadeia da Cidade. AHU-CA- (concluir a referencia).

81 CALDAS, José A., Op. Cit., p.45.

82 ALFANDEGAS. In: Memoéria  da receita Federal. Disponivel em «
http://www.receita.fazenda.gov.br/Memoria/aduana/administracao/reparticoes/colonia/alfandegas/default.asp».
Acesso em 12/06/2012.
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Fica evidente, no trecho transcrito, que a nomeacédo dos oficiais, a administracdo e o
bom funcionamento, manutencao da estrutura e fiscalizag&o da Ribeira das Naus e do Arsenal
eram de responsabilidade do Provedor Mor da Fazenda Real e do Provedor da Alfandega.
Talvez por isso, a necessidade de se erigir a Ribeira das Naus, como um anexo a Casa da
Alfandega.

A érea de construcdo naval que compunha a Ribeira das Naus, em Salvador, instalada
oficialmente em 1550, destinava-se a alojar os estaleiros reais de construcdo naval e de
reparos, inclusive a “querenagem” (limpeza do casco). Nessa época e por mais dois séculos,
foram dirigidas pelos “patrdes-mores” aos quais cabia, entre outras atribuicdes fiscalizagdo do
porto e inspecdo dos armazéns onde se guardavam os implementos e provisdes necessarias
aos reparos das embarcacgdes que ai arribavam.

Durante os séculos XVII e XVIII, fica evidente a notavel evolucdo da construcao
naval, sobretudo, devido a alta qualidade e abundancia das madeiras encontradas nas matas da
coldnia, principalmente, na capitania de Ilhéus. Em razdo desta evolugdo, a partir de 1651, a
Coroa decidiu instalar na Cidade da Bahia o Arsenal da Marinha, principal estaleiro do
Portugal ultramarino, especializado na construcdo de navios de alto bordo ou grande
tonelagem.

José Roberto Amaral Lapa destaca a intensa atividade desse estaleiro régio, ndo sé
pela extracdo e beneficiamento de madeira, mas pelo beneficiamento de pecas para a
construcdo naval. O cuidado que a Coroa destinou a “industria naval” fica evidente, a partir da
segunda metade do século XVIII, quando se pode observar um maior controle oficial sobre os
processos de extracdo, beneficiamento e transporte de madeiras. Indicios de controle séo
também sinalizados pelo aumento significativo das ordens e provisGes régias e alvaras
passados pelo Rei, em atencdo as demandas e solicitacGes da administracdo colonial, no que
diz respeito a obtencdo de matéria-prima, ao recrutamento e alargamento da méao-de-obra
qualificada e especializada.

Por outro lado, a isencdo de tributos e autorizagdo para construcdo de embarcacGes
demonstram uma preocupagao crescente, por parte da Coroa, em incentivar e desenvolver
essa atividade. RelacBes de provisdes expedidas pelo Real Erario, na década de 1770,
“concedendo a graca de nao pagarem direito no consulado de saida na Alfandega da Bahia os
materiais e aprestos [...] necessarios para a constru¢ao dos navios |[...] fabrica[dos] na Bahia” a
pedido de varios negociantes aqui estabelecidos, podem confirmar essa tendéncia. A ordem

régia era clara no seu texto:



52

“Faco saber a Junta da Fazenda Real da Capitania da Bahia, que por quanto El Rey
Meu Snr. atendendo as utilidades que podem resultar a industria e a navegagdo de
seus vassalos de haver na mesma navegacdo muitos Navios fabricados nos Dominios
do mesmo Snr. especialmente nos da América; houve por bem fazer mercé a alguns
Negociantes de lhes conceder livres dos direitos assim no consultado da saida deste
Reino, como na entrada da Alfandega da Bahia os materiais e aprestos que em seus
requerimentos disseram-lhes eram necessarios para a construcdo de Navios que
mandavam fabricar nos estaleiros da mesma Babhia [...]”.

Os requerimentos eram tdo comuns que as respostas, muitas vezes, eram enviadas pelo
Rei em forma de lista Gnica. Entre novembro de 1774 e maio de 1776 dez provisdes foram
expedidas de uma s6 vez pela Coroa, cuja portaria da Junta foi emitida em novembro de 1776,
cedendo aos requerentes “a graga de ndo pagarem direito no consulado de saida na Alfandega
da Bahia os materiais e aprestos [...] necessarios para a construgdo dos navios”. Constavam da
relagdo varios nomes de proeminentes armadores estabelecidos em Salvador como: Jodo
Machado de Miranda, Clemente José da Costa, José Felix de Almeida, Francisco Antonio da
Costa, Antonio da Costa Ferreira, Joaquim Pedro Quintella, Domingos Francisco Penna e
Gualter Meneses da Costa e Jodo Antonio de Amorim Vianna. Este ultimo foi beneficiado
com duas provisdes, uma em novembro de 1775 e outra em maio de 1776. Este negociante
possuia dois correspondentes na Bahia que tratavam dos seus negdcios, Custodio Ferreira
Dias e Jodo Francisco da Costa. Outro negociante que obteve provisao régia foi José Ignacio
de Souza. Tudo indica que José Ignécio de Souza, “homem de negocio da cidade da Bahia
[...]” estava construindo um “navio para transporte de carga mercantil, lotado em quinhentas
toneladas”. Aproveitando-se das varias “mercés feita a diversas pessoas” concedidas pela
Coroa, Souza requereu e teve sua representacdo acolhida pelo Rei D. José I, em dezembro de
1775%,

Correspondéncias trocadas entre autoridades locais e do reino evidenciavam o
destague que a industria naval baiana alcancou na segunda metade do século XVIII. Em 1776,
um oficio enviado pelo entdo governador da Bahia, Manoel da Cunha Meneses, ao Marqués
de Pombal fazia um pequeno balango sobre a construcdo dos navios nos estaleiros da cidade.
Dizia Cunha Meneses que a construcao de navios era intensa, “pois t[inha] sete quilhas ao
mesmo tempo sobre os picadeiros, aléem de nove, ou dez licencas, que h&d meses [...] havia
conferido [...]; ultimamente, porque tenho a certeza; das muitas encomendas de Navios, que

se acham nesta cidade, [...]; ndo s6 dessa Corte, como da Cidade do Porto, e Rio de Janeiro”®,

8 ANRJ, Alfandega da Bahia, Cédice, 141, Livro n° 09 (1737-1793), s/fl.

8 AHU, Castro e Almeida, CD007, cx.46 (001), docs. 9031-2, (Officio do Governador Manuel da Cunha
Meneses para 0 Marquez de Pombal, relativo a construcao de navios nos estaleiros, Bahia, 03 de marco de
1776).
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Percebe-se que, apesar de ser dificil mensurar e avaliar a dimensdo dessa industria, como
enfatiza Lapa, ndo se pode negar a importancia da producdo do estaleiro da Bahia, cujo indice
de construcdo, dificilmente seria ultrapassado pelos do arsenal do Rio de Janeiro e o do Para
(Belém)®®.

Este intenso movimento nos estaleiros permaneceu ainda no inicio do século XIX,
como pbde ser notado por Lindley. Durante o ano que permaneceu na Bahia, Thomas Lindley
registrou o lancamento ao mar do navio Principe do Brasil. Este navio, segundo o inglés, de
64tn. “[lhe] parec[ia] um belo barco, bem construido e rijo”. Observou ainda que “os
trabalhos de construcdo naval esta[vam] sempre em andamento, mas tdo lentamente que néo
ha[via] possibilidade de um rapido ou consideravel aumento da marinha mercante”,
Considerando que o Principe do Brasil levou “quatro anos para ficar pronto”. No seu relato,
também registrou, a existéncia de outros estaleiros, pertencentes a particulares, “em Itapagipe,
perto da cidade, [...] nos quais sdo construidos, com maior presteza, navios mercantes bem
proporcionados e de todos os tamanhos™®®.

A evolucdo na ocupacdo do espaco urbano e o dinamismo que a paisagem urbana da
cidade foi adquirindo, constatados pela analise dos dois frontispicios e pelos depoimentos
apresentados, ficam evidentes. Comparando os dois panoramas acima € possivel perceber a
qualificacdo e ampliacdo dos espacos destinados ao comércio, a habitacdo e a defesa da
cidade. Aliado a isso, os testemunhos dos cronistas e viajantes, em épocas diferentes, ndo
deixam davida quanto a grandeza e importancia bairro da praia local onde este movimento se
destacava. Os edificios publicos, religiosos e residenciais, os grandes trapiches, armazéns,
“industrias” de construgdo naval evidenciam a movimentacdo do seu porto, proveniente da
intensa circulacéo de pessoas e de mercadorias.

Mesmo assim, como bem destacou Avanete Pereira Sousa, ainda que eleita para
abrigar o governo-geral (1549), melhor lugar para a metrépole exercer seu controle sobre a
colbnia, sede politico-administrativa e Cabeca de Estado, Salvador, em meados do século
XVIII, ja ndo conseguia cumprir totalmente o papel para o qual foi criada. A partir de 1763,
essa funcédo passa a ser assumida pelo Rio de Janeiro.

Segundo a historiadora, uma confluéncia de acontecimentos levou a coroa portuguesa

a redefinir suas estratégias de controle do espaco colonial americano. A exploracdo mineral,

8 Sobre a evolugdo da indGstria naval em Salvador ver LAPA, J. R. Amaral, Op. Cit., Cap. 02 a0 04;
MALVASIO, Ney Paes L., Distante Estaleiros: A criagdo dos Arsenais de Marinha e sua inser¢do na Reforma
Naval pombalina do Império Maritimo portugués (1750/1777), Dissertagdo de Mestrado, Rio de
Janeiro:UFRJ/IFCS, 2009, DIAS, Marcelo H., “A floresta mercantil: exploragdo madeireira na capitania de
Ilhéus no século XVIII”, in Revista Brasileira de Histdria, Sdo Paulo: v.30, n° 59, pp.139-214, 2010.

% LINDLEY, T., Op. Cit., p.167.
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na regido das Minas Gerais, 0 avan¢o demogréfico dessas e de outras cidades, a expansdo da
atividade de criacdo de gado no Sul e, consequentemente, a ampliacdo e defesa destas
fronteiras, exigiram um maior controle portugués sobre essas regides em vista das ameagcas de
invasdo externa, contrabando e ocupacdo estrangeira (espanhois e franceses). Era necessario
acompanhar mais de perto a circulagdo das mercadorias que passou a ser produzida na regido
Centro-Oeste e Sudeste, sobretudo o ouro, metais e pedras preciosas, e manter dominio sobre
o territorio. A atencdo se volta para a cidade do Rio de Janeiro e seu porto, agora
transformados em porta de saida das mercadorias e melhor local para a metrépole exercer seu
controle.

Para Souza, o advento da transferéncia da capital administrativa para o Rio de Janeiro
ndo demoveram a administracdo central e local do intento de “tornar Salvador uma das mais
estruturadas cidades da colonia”. As intervengdes sistematicas, presentes nas inumeras
posturas implementadas pela Camara e apoiadas pela Coroa, na tentativa de disciplinar a
urbanizacdo, melhorar e ampliar obras de carater funcional na Cidade, que se estenderam ao
longo de toda a segunda metade do século XVIII e no alvorecer do XIX, comprovam que
Salvador ainda mantinha as caracteristicas de ‘metropole colonial’ e consolidava-se como
espaco financeiro, econémico, social e politico impulsionador da sua grandeza®’.

Para demonstrar a manutencdo destas caracteristicas, vale transcrever algumas

passagens das “Cartas de Amizade” do Marques do Lavradio®

, enquanto atuou como
Governador da Capitania da Bahia ao ser enviado para o Rio de Janeiro, na qualidade de
Vice-Rei do Estado do Brasil. Trés meses antes de seguir viagem para o0 Rio de Janeiro
registrou numa das cartas enviadas a Joaquim Inécio da Cruz, conhecido homem de negécio
da praca da Bahia, o quanto Salvador conservava seu papel de metrépole colonial, guardando,

inclusive, muitas das prerrogativas de ex-capital :

“Manda-me Sua Majestade finalmente sair da Bahia para ir governar o Rio de
Janeiro com o titulo de Vice-Rei do estado do Brasil, que este s6 conserva no nome
porque tudo o mais que é de honrosas e proveito ficou na Bahia suponho que por
esquecimento, porque a Secretaria do Estado aqui é que se acha, a Provedoria-Mor,
e suas regalias, também daqui ndo saiu, os emolumentos de Regedor de Justica e
Presidente de Relagdo também se ndo se acha[m] no Rio de janeiro Capitdo da

8 SOUZA, Avanete P. Op. Cit., pp.32-5

8 D. Luis de Almeida Soares Portugal — 2° Marques do Lavradio — governou a Capitania da Bahia por pouco
mais de um ano (1768-1769), sucedendo o Conde de Azambuja. Logo em seguida foi mandado para o Rio de
Janeiro, mais uma vez sucedendo o Conde de Azambuja. Ai permaneceu a frente do vice-reinado até 1776.
Fidalgo da Casa Real, 0 Margues do Lavradio, enquanto esteve no governo das duas capitanias, deixou uma farta
correspondéncia pessoal trocada com familiares e amigos dentre os quais incluiam varios juizes, chanceleres,
desembargadores, governadores de ultramar, secretarios de estado, agentes oficiais metropolitanos e
comerciantes com manteve uma verdadeira rede clientelar.
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Guarda, propinas dos contratos da América, homens da guarda, e finalmente todos
0s mais ornatos com que este grande lugar foi criado sdo os com que ficou o
Governador da Bahia e para o do Rio de Janeiro passou s6 o titulo de Vice-rei
ficando na disparidade de ter um simples Governador 19 para 20 mil cruzados na
Bahia e quando passa para o Vice-Rei recebe simplesmente 12 [mil]” .

Ao que parece era queixa permanente do Vice-Rei, nas suas missivas, o trabalho que
iria empreender para que o Rio de Janeiro atingisse o lugar ocupado por Salvador nas
questdes referentes a administracdo, a economia e as praticas politico-sociais da
governabilidade. Para o Marques de Lavradio “passo de um Governo que a sua grandeza tem
s6 no nome deixo este donde fica realmente toda a graduagéo e autoridade, [...]".

A partir da transferéncia da capital para o Rio de Janeiro, Salvador passa a
experimentar outra situacdo, sem perder, contudo, as peculiaridades que lhe conferiram o
posto de principal cidade portuguesa nas Ameéricas. O significativo papel econémico
desempenhado por esta praca comercial se perpetua no interior do Império. Porto de
exportacdo de agUcar e tabaco, Salvador permanece um importante porto de importacdo de
géneros alimenticios e produtos manufaturados vindos de Portugal e o maior mercado de
escravos.

E certo que a exploracdo da atividade mineradora em Minas Gerais, apontada,
anteriormente, como um dos elementos de mudanca da geopolitica da metropole para o
Centro-Sul, também trouxe transformacdes no proprio territorio da Capitania. Katia Mattoso
chama a atencdo de que associado a expansdo da atividade de criacdo de gado nas fazendas do
semi-arido, iniciado desde as ultimas décadas do século XVII, a descoberta de ouro e
diamantes, a partir de 1724, e o consequente povoamento da regido do planalto da Chapada
Diamantina amplia o papel fundamental que Salvador ja desempenhava: reedistribuidor de
produtos manufaturados importados, abastecedor de géneros alimenticios e fornecedor de
mé&o-de-obra escrava. Segundo a historiadora, “Salvador se beneficia do duplo trafico de gado

e ouro” e continua a dominar outros centros econdmicos da colonia®.

% LAVRADIO, Luis de Almeida Soares Portugal, Cartas da Bahia (1768-1769), (Carta de Amizade Escrita ao
Sr. Joaquim Inacio da Cruz, em 29 de julho de 1769, pelo Navio Fé), Rio de Janeiro: Arquivo
Nacional/Ministério da Justica, 1972, pp.244-6.

% 1dem, Ibidem, (Carta de Amizade Escrita ao meu Tio o Sr. Principal Almeida, em 29 de julho de 1769, pelo
Navio Fé), p.251.

. MATTOSO, Katia., Op. Cit. pp.110-111.
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1.4 MERCADOS E MERCADORIAS

“Mantem a Bahia um comércio assaz consideravel, devido as suas superiores
9592

vantagens locais, [...]"”"".

Considerando os relatos e impressdes apreendidos, quem quer que visitasse a Cidade
da Bahia, em meados do século XVIII, ndo podia deixar de observar o incrivel movimento de
pessoas e mercadorias que circulavam pelo seu porto. Nao por acaso, em 1756, o sueco Johan
Brelin a considerou “a mais rica cidade entre as que estdo sob a coroa Portuguesa”*®,

No dizer de J.A Russel-Wood, o porto de Salvador se “constituiu no eixo mais
ocidental para o Império atlantico portugués”. Ponto de convergéncia que ligava as possessdes
portuguesas, tanto as menos distantes das “carreiras” do Atlantico para a Africa, para as ilhas,
para o Nordeste e Sul do Brasil, quanto as mais longinquas da “Carreira da india”. Todavia, a
cidade do Salvador excedeu a sua funcdo de ponto de ligagdo comercial com o mundo
portugués d’além mar. Sua projecdo internacional ultrapassou aspectos da politica econdmica
colonial portuguesa, alcangou dimensdes do governo civil e religioso para além dos territorios
coloniais brasileiros e, mesmo que de maneira ténue, estendeu-se a dimensao sécio-cultural,
principalmente, no cenario mundial. Estes elementos fizeram com que a capitania da Bahia e,
especialmente, Salvador se mantivesse, continuamente, como um importante centro
exportador da América portuguesa, ainda durante a segunda metade do século XVIII e
primeira década do XIX, superando, algumas vezes, o Rio de Janeiro®™.

Nesta perspectiva, acreditamos ser importante apresentar o significativo papel que o
comércio ocupou na praca mercantil baiana enquanto fornecedor de mercadorias, quando em
contato com outras pragas do mundo Atlantico portugués e fora dele. Nao se deve, contudo,
limitar a anélise a perspectiva do mercado. A troca de mercadorias, nos circuitos mercantis
que envolviam a pragca comercial baiana e as outras pracas, extrapola “o esquema
simplificador das ‘idas e voltas’” dos produtos comercializados. Envolvem intimeras questdes

que dizem respeito ao papel que os diversos agentes participantes dessas trocas ocupavam nos

%2 Mesmo no inicio do século XIX, o comerciante inglés, Thomas Lindley, observou a importancia que a praca
de Salvador desempenhou para a economia colonial portuguesa. LINDLEY, Thomas., Op. Cit. p.170.

% Johan Brelin aportou em Salvador em meados de agosto de 1756. O sueco embarcou de Gotemburgo na nau
Princessan Sophia Albertina, rumo & Peninsula Ibérica, com destino ao Extremo Oriente. Ap0Os varias
intempéries chegou a Java a 29/07/1755 e finalmente um més depois & Cantdo (China). No seu retorno, foi
deixado na ilha de Santa Helena. Embarcou num navio francés e nele chegou a Salvador. BRELIN, Johan., De
passagem pelo Brasil e Portugal em 1756, Instituto Ibero-Americano Gotemburgo Suécia, Casa Portuguesa:
Lisboa, 1955,pp. 87-95 e p.106.

% Em relacéo a importancia de Salvador como centro exportador, sobretudo no final do século XV111 e inicio do
XIX ver: RUSSEL-WOOD, A.J.R., “A proje¢do da Bahia no Império Ultramarino portugués”, IV Anais do
Congresso de Historia da Bahia, Salvador: IGHB/FGM, 2001, p.85.
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circuitos, rotas e redes mercantis. Abrange as formas de circulagdo e importancia que essas
mercadorias tém nos mercados por onde circulavam®.

Como destaca Russel-Wood, no caso do Brasil e, principalmente, da Cidade da Bahia
compreende, também, questdes voltadas para os setores administrativos e socio-culturais que
constituiram a proeminéncia alcangada e mantida pela cidade, mesmo apds a transferéncia da
sua capital para o Centro-Sul, apesar das mudancas instituidas pela politica colonial no

periodo pombalino, e que se estendeu até a vinda da familia real para a América.

1.4.1 “O Comércio da Bahia e amplo e variado, tanto o interior, como o exterior”®.

As palavras assinadas pelo advogado, José da Silva Lisboa (1781) — futuro Visconde
de Cairu — fazem parte de uma série de descri¢Ges, que circularam por todos os dominios do
ultramar portugués, a partir da década de 1780. A carta de Silva Lisboa®, encaminhada a
Domingos Vandelli e datada de outubro de 1781, atendia a uma encomenda do seu antigo
mestre em Coimbra. A descricdo geral da capitania da Bahia tinha como propésito fazer um
inventario detalhado das condi¢bes naturais e econdmicas da regido. Além do conhecimento
sobre os aspectos geograficos e da defesa militar, a missiva delineava aspectos da agricultura,

L . A ~ ~ . ~ 98
comércio, “dos muitos géneros”, navegacdo, constru¢des navais e populagio local™.

% BRAUDEL, Fernand, Civilizagio material, economia e capitalismo: séculos XV-XVIII, Vol.2, S&o Paulo:
Martins Fontes, 1998, p.119.

% LISBOA, José da S., Op. Cit. p.504.

% AHU-BNRJ, Anais da Biblioteca Nacional, vol. 32, “Carta muito interessante ao advogado da Bahia, José da Silva
Lishoa, para o Dr. Domingos Vandelli, Diretor do Real Jardim Boténico de Lisboa, em que Ihe da noticia desenvolvida
sobre a Bahia, descrevendo-lhe a cidade, as ilhas e vilas da Capitania, o clima, as fortificacdes, a defesa militar, as
tropas da guarnicdo, o comércio e a agricultura, e especialmente a cultura da cana de agucar, tabaco, mandioca e
algoddo. D4 também as mais curiosas informagdes sobre a populagdo, 0s usos e costumes, o luxo, a escravatura, a
exportacdo, as construgdes navais, 0 comércio, a navegagio para a Costa da Mina, etc.”, vol. 32, 1910, pp. 494 a 506,
DOC #10907 (Ba.18/10/1781).

% Esses registros, escritos em forma de cartas,memorias ou discursos encaminhados & Secretaria do Conselho
Ultramarino, chegavam ao Museu da Rainha, através desses “agentes do império” (naturalistas, governadores
generais, correspondentes ou associados da Academia Real das Ciéncias de Lisboa). Vinham acompanhadas de
carregamentos, resultantes das coletas de espécies exéticas encontradas nas diversas regides do Império. Como
estes baianos haviam estudado da Universidade de Coimbra e foram alunos do naturalista italiano Domingos
Vandelli, estas descricdes fizeram parte da politica de reformas pombalinas, patrocinadas pelo Estado, que se
desdobraram e efetivaram as influéncias da ilustracdo portuguesa iniciada com D.José |, mas que prosseguiu
durante o governo de D. Maria. Dentro desse contexto muitos intelectuais viajavam, patrocinados pela Coroa
portuguesa, através dos territorios ultramarinos (América Portuguesa, Angola, Mocambique e Goa) coletando
espécies animais, vegetais e minerais que seriam acondicionadas e enviadas a Portugal para formar um Museu
Nacional no Reino. Ao mesmo tempo em que as espécies conseguidas pelos “agentes do império” serviam para
informar sobre a geografia, a natureza e os povos para o “avango da ciéncia”, para o fortalecimento da coroa e
para obtencdo de mercés e cargos. Para conhecer mais sobre o assunto ver MARQUESE, Rafael de Bivar,
Feitores do corpo, missionarios da mente: senhores, letrados e o controle dos escravos nas Américas, 1660-
1860, S&o Paulo: Cia. das Letras, 2004; RAMINELLI, Ronald., Viagens Ultramarinas: Monarcas, vassalos e
governo a distancia, S&o Paulo: Alameda, 2008; CURTO, Diogo R., Conjuntura Imperial e Projetos Coloniais
(sécs. XV a XVIII), Campinas-SP: Ed. da Unicamp, 2009.
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Dentro da mesma vertente, a obra de Luis Antonio de Oliveira Mendes®, redigida em
1790, seguiu 0 mesmo modelo de descricdo econémica vigente que fazia parte das memorias
apresentadas & Academia das Ciéncias’®. Nesta descricdo, o autor definiu o estado da
economia do Recdncavo baiano, listando os géneros cultivados na regido e o tipo de comércio
existente. Preocupado mais em analisar a crise e 0 ressurgimento da producdo econémica
colonial na capitania durante quase a totalidade do setecentos (1739 a 1789), Oliveira Mendes
ateve-se em tracar diretrizes e sugerir medidas Uteis a serem tomadas, denominadas por ele de
“arbitrios”, para a lavoura e manufatura agucareira e para os demais géneros cultivados no
Recbncavo baiano, bem como para a circulacdo dessas mercadorias no mercado europeu e
intracolonial portugués™®*.

As noticias e memdrias referidas e os relatos dos viajantes estrangeiros que aqui
estiveram auxiliaram o conhecimento sobre o funcionamento e a dindmica desse mercado, no
que se refere a troca de géneros e mercadorias entre a praga mercantil baiana e as outras com
as quais mantinha negécios. Convém registrar o valor dessas fontes como base da
documentacao que permitiu apreender o contexto comercial da praca mercantil da Bahia.

Para entender a dinamica da compra e vendas de mercadorias ho comércio colonial
portugués, faz-se necessario conhecer, primeiramente, as formas de circulacdo das
mercadorias e o funcionamento do sistema de trocas vigente nas pragas mercantis que
atuavam neste sistema. No dizer de Fernand Braudel, “como se constituiam as linhas de
trocas™'%. Segundo, identificar que mercadorias e sua importancia nas pracas por onde

circulavam, sem esquecer, contudo, seus agentes mercantis.

% AHU-BNRYJ, “Discurso preliminar, historico, introdutivo, com natureza de descri¢do que em si compreende o
paralelo da Agricultura, da Navegacéo, e do Comércio antigo com o moderno, e atual daquela dita Comarca, e
Cidade, por ser esta a mais antiga, a mais fecunda, e a mais rica de todas as outras do Ultramar, pelos muitos
géneros, com que ela com abundancia, socorro a exporta¢do”, in Anais da Biblioteca Nacional, vol. 27, R.J, 1905,
p.283 a 347.

1% Durante muito tempo, a obra foi considerada de “autor anénimo”. Mesmos a publicagio de Aspectos da
economia colonial de Pinto de Aguiar, em 1957, dedicada & obra e onde consta uma transcrigdo na intrega do
Discurso preliminar,0 autor desconhecia sua autoria. AGUIAR, Pinto, Aspectos da economia colonial,
(Introducéo), Salvador: Livraria progresso Ed., 1957. A primeira vez que o nome de Oliveira Viana aparece
vinculado & obra é em 1860 e posteriormente em 1899. SILVA, Inocéncio Francisco da., Diciondrio
bibliografico portugués, Lisboa: Imprensa Nacional, 1860, p.219 e BLAKE, Sacramento, Dicionério
bibliografico brasileiro, Rio de Janeiro: Imprensa Nacional, 1899, vol. V, p. 356, Apud COSTA E SILVA,
Alberto, “A memoria historica sobre os costumes particulares dos povos africanos, com relagdo primitiva ao
reino da Guiné, e nele com respeito ao rei de Daomé, de Luis Antonio de Oliveira Mendes”, in Revista Afro-
Asia, n° 28, Salvador: PPGH/CEAOQ, 2002, pp.253-294.

191 MARQUESE, Rafael de B., Op. Cit.,pp..177-181.

192 BRAUDEL, F. Op. Cit., p.115.
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1.4.2 O Crédito Mercantil

A caréncia de dinheiro vivo circulante na economia colonial era um problema evidente
que atingia ndo sé a capitania da Bahia, como toda a América Portuguesa e, até mesmo, a
metropole. A insuficiente producdo de metais preciosos para suprir o “déficit comercial de

103 ' Mesmo com o aumento da

Portugal com a Europa e com o Oriente” s6 agravou o problema
producdo aurifera e da expansdo dos negdcios coloniais, no século XVIII, os meios de
pagamento ndo cresceram no nivel esperado’®. Com a caréncia da moeda metélica o recurso
do crédito generalizou-se nos diversos grupos sociais. A reduzida circulagdo monetaria, na
economia colonial baiana, fez do crédito um importante meio de pagamento e
entesouramento, ao lado do escambo (troca de mercadoria por mercadoria) transformados em
praticas comuns nos negdcios coloniais'®.

Maria José Rapassi Mascarenhas identificou essa caréncia de dinheiro amoedado nos
inventarios da Salvador colonial. A partir da analise de mais de 320 inventarios baianos, entre
1760 e 1808, a historiadora encontrou, predominantemente, referéncias a pagamentos em
produtos e “espécie como agucar, tabaco e outros géneros agricolas, tecidos, escravos e até
mesmo imoveis”. O “dinheiro de contado” apareceu em pequena propor¢do, sobretudo,
quando associado aos senhores de engenho que se constituiam, aquela época, nas maiores
fortunas. Os valores mais altos desse bem, presentes nesses inventarios, sempre aparecem
vinculados aos comerciantes. Para Rapassi, isto demonstra a pouca existéncia de liquidez na

praca de Salvador, e sua concentracio nas maos dos comerciantes.

193 Num interessante texto apresentado no VV Congresso Brasileiro de Histéria econdmica, o historiador Antonio
Carlos Jucéa faz referencia aos diversos tipos de moedas — metélicas ou ndo — que circularam na América
portuguesa e de como suas caracteristicas definiam o seu processo de circulacdo. Segundo o autor, para
compensar a falta crénica de numerario, que s6 seria solucionado com a descoberta das areas de mineragdo no
interior da coldnia, elegeu-se um meio de pagamento alternativo ao que ele chamou de “moedas substitutas”.
Estas “moedas” correspondiam a produtos de grande circula¢dao, como o agucar, os tecidos de algoddo, a farinha
de mandioca e a cachaca, que adquiriam importancia conforme a sua utilizagdo. SAMPAIO, Antonio C. Juca de.,
“Crédito e circulagdo monetéria na Col6nia: o caso fluminense, 1650-1750”, in Anais do V Congresso Brasileiro
de Histéria Econdmica e 6% Conferéncia Internacional de Historia de Empresas. ABPHE, 2003.

104 SERRAO, Joel, e MARQUES, A.H. Oliveira (Direg), Nova Historia da Expans&o portuguesa. O Império
Luso-Brasileiro (1750-1822), Vol.VIIl, Lisboa: Ed. Estampa, 12 ed., 1986, p.190.

105 MASCARENHAS, M?* José Rapassi, “Dinheiro de contado e credito na Bahia do século XVIII”, disponivel
em: « http://www.uesb.br/anpuhba/artigos/anpuh_l/cleide_lima_chaves.pdf ». Para um estudo mais aprofundado
das implicacBes dessas praticas no processo de acumulacdo de riquezas na economia e sociedades baianas do
século XVIII (1760-1808) ver MASCARENHAS, M? José Rapassi, Fortunas coloniais: Elite e Riqueza em
Salvador (1760-1808), Tese de Doutorado, Sdo Paulo: PPGH/USP, 1998.

106 MASCARENHAS, M2 José Rapassi, Fortunas coloniais: Elite e Riqueza em Salvador (1760-1808), Tese de
Doutorado, S&o Paulo: PPGH/USP, 1998, p.185. Trabalhos recentes apontam que o problema da circulacdo
monetaria podia ser percebido em toda a América portuguesa, ver ALMEIDA, Carla Maria de Carvalho,
Homens Ricos, Homens bons: producdo e hierarquizagdo social em Minas colonial, 1750-1822, Tese de
doutorado, Niter6i: PPGH-UFF, 2001; GODOY, Silvana, Itu e Araritaguara na rota das mongdes (1718 a 1838),
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Durante o século XVII1 as dificuldades financeiras se agravaram e nas ultimas décadas

do setecentos, na coldnia se verificava, inclusive, a escassez de moeda divisionaria®’

. Ao que
parece 0 problema de falta de numerario permaneceu por mais algum tempo. Bem no inicio
do século XIX, Lindley também observava que em Salvador, “o escambo é o modo de
realizar-se o comércio. [...] Uns concedem crédito aos outros, em larga medida”. Antes
mesmo de ser levado ao porto baiano, ainda durante sua permanéncia em Porto Seguro, ele

verificava a pratica do escambo como sendo a mais usual entre 0s comerciantes baianos:

“A propriedade das lanchas e de sua carga ¢ reservada a algumas pessoas,
relativamente ricas, que recebem o pagamento do seu peixe em dinheiro,
artigos de alimentacdo e vestuario, que revendem aqueles seus dependentes
que podem compré-los (em geral ndo tem meios para isso)™.

Como j4 foi dito anteriormente, diante da falta de dinheiro liquido, a necessidade de
recurso de crédito tornou-se essencial para a subsisténcia dos negdcios coloniais. Recorria-se
ao crédito para quase tudo, desde o investimento e aplicacdo na producdo e na mercancia, a
circulacdo de mercadorias e capital entre as diversas pracas mercantis, da expansdo dos
negdcios e obtencdo de lucros a simples compra de propriedades ou de um objeto de uso
pessoal.

As observacBes de Lindley, no despertar do século XIX, vdo ao encontro das
consideracOes de Flory e Rapassi. Emprestava-se ou concedia-se crédito em todos os niveis
socioeconémicos. Até o primeiro quartel do setecentos, a principal fonte de empréstimo eram
as instituicdes religiosas (dentre elas a irmandade da Santa Casa de Misericdrdia ocupava
lugar de destaque). Os homens de negdcio (sobretudo aqueles que se dedicavam ao comércio
maritimo de exportacdo) aparecem com a segunda colocacdo e os senhores de engenho
assumiam a quarta principal fonte de empréstimo nesta época. A partir da segunda metade do
setecentos, 0 quadro sofreu uma pequena variagao e 0s negociantes assumem o primeiro lugar
enquanto fonte credora fundamental de crédito e, a segunda posicdo, passa a ser ocupada
pelos senhores de engenho que ndo exerciam nenhum ramo de comércio. Categorias sociais

como criadores de gado, lavradores de fumo e cana, proprietarios de curtumes, armacao de

Dissertacdo de Mestrado, Campinas: PPGH-UNICAMP, 2002; HAMAISTER, Martha D., O continente do Rio
Grande de S&o Pedro: os homens, suas redes de relagdes e suas mercadorias semoventes, ¢.1727 — ¢.1763,
Dissertagdo de Mestrado, Rio de Janeiro: PPGH-UFRJ, 2002.

7 SERRAO, Joel, ..., Op. Cit., p.190.

1% Segundo sua avaliacdo tendenciosa, 0 viajante inglés atribuia esta opgdo pelo crédito, “ndo obstante a
abundancia de moeda em circulagdo”, a “astiicia mesquinha e velhaca” dos negociantes portugueses e baianos.
Segundo ele “salvo algumas excegdes, sdo as pessoas inteiramente destituidas de honra, [...] e retiddo”.
LINDLEY, T., Op. Cit, pp. 172 e 150.
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pesca, fabrica de velas, profissionais da cidade (construcdo civil, carpinteiros, artesaos,
barbeiros, tanoeiros, etc.) também comp&em o quadro de credores da Capitania™®.

Por outro lado, as pesquisas evidenciaram que para 0 mesmo periodo, geralmente, 0s
principais credores — 0s negociantes — quando relacionados aos maiores tomadores de
empréstimo — os senhores de engenho — figuravam, também, como grandes devedores. Ou
seja, 0 numero dos senhores de engenho que buscava crédito estava bem préximo ao de
negociantes, apesar das dividas desses alcancarem menores somas. Situacao diferente da que
foi encontrada por Flory nas duas ultimas décadas do seiscentos e no primeiro quartel do
século XVIII. O trabalho de Flory mostrou que o nimero de senhores de engenho que
demandava crédito era bem maior do que o de comerciantes.

Outro aspecto importante observado por Rapassi era que 0 recurso ao crédito estava
presente em todas as faixas de fortunas. A pratica comum de recorrer ao crédito fez o mesmo
circular entre os diversos niveis socioeconémicos da populagdo como se fosse uma moeda
invisivel. Para a historiadora ndo ha duvida de que o crédito compunha uma parcela
consideravel da riqueza e da acumulacdo na economia e sociedade colonial a partir da década
de 1760 até o inicio do século XIX. Assim, o crédito tornou-se o principal componente do
patrimonio e controle, por parte dos comerciantes, levando-os a obter ganhos importantes nas
decis@es sobre o crédito mercantil.

O crédito, portanto, passou a constituir-se como elemento fundamental da atividade
comercial. “No comércio portugués dos séculos XVII e XVIII, as letras de risco e as
carregacdes sdo modos de comerciar muito freqlientes, sobretudo se o comércio € por via

»119 Anna Amélia Nascimento ainda apresenta outro “modo de comerciar”,

maritima
usualmente presente nas pracas comerciais coloniais, 0 empréstimo de dinheiro a juros. Nas
trocas comerciais, esses empréstimos tinham suas taxas acordadas dependendo dos riscos

enfrentados, como os perigos do mar, no caso do comércio maritimo. As descricGes feitas pela

199 para um conhecimento mais aprofundado dos sistemas crediticios e sua importancia na economia da colénia
ver: FLORY, Rae Jean Dell. Bahia society in the mid-colonial period: the sugar planters, tabacco groers,
merchants, and artisant of Salvador ando the Recdncavo, 1680-1725, Tese de Doutorado, Austin, University of
Texas, 1978; FRAGOSO, Jodo Luis R., Homens de grossa aventura: acumulacdo e hierarquia na praga mercntil
do Rio de Janeiro (1790-1830), RJ: Arquivo Nacional, 1992; & FLORENTINO, Manolo G., O arcaismo
como projeto: mercado atlantico, sociedade agréria e elite mercantil no Rio de Janeiro, ¢.1790 — ¢.1840, 42
edicdo revista e ampliada, RJ: Civilizagdo Brasileira, 2001; OSORIO, Helen., O império portugués no sul da
América: estancieiros, lavradores e comerciantes, Porto Alegre: Ed. UFRGS, 2007; SAMPAIO, Antonio C.
Jucd., Na encruzilhada do império: hierarquias sociais e conjunturas econdmicas no Rio de Janeiro (c.1650-
¢.1750), RJ: Arquivo Nacional, 2003, especialmente o capitulo V.

110 NASCIMENTO, Anna Amélia V., “Letras de risco” e “carregagoes” no comércio colonial da Bahia: 1660-
1730, Salvador: CEB/UFBA, 1977, p.6.
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historiadora podem dar uma pequena amostra de como se estabeleceram os complexos
mecanismos de circulagdo mercantil no comércio maritimo portugués no periodo colonial.

Este comércio, apoiado pelas relagdes entre seus agentes posicionados nos seus
respectivos mercados, atuava mediante trocas de fazendas e efeitos que sustentavam a
circulacdo das mercadorias. As letras de cadmbio funcionavam como instrumento privilegiado
de crédito. Podiam ser pagas em diferentes termos, dependendo do acordado previamente
entre as partes. “Atestavam a aquisicdo de fazendas, declaravam o compromisso do respectivo
pagamento e tinham a vantagem de ser endossadas ou descontadas™™. A modalidade mais
usual no comércio de longa distancia era denominada letra de risco.

Neste caso, “os negociantes operavam ora como capitalistas, se tinham fundos
disponiveis e estavam dispostos a correr algum risco, ora como devedores, quando
procuravam cabedais para armar os seus navios ou completar a carga das suas negociagdes”
eram “documentos enviados do porto de destino da viagem comercial, ou porto de
descarga”2. Vejamos como funcionavam as letras de risco na pratica.

O interessado (negociante menor, mestres de embarcaces, etc.) precisava de capital
(financiamento) “para a realizagdo de sua viagem” ou comprar “suas mercadorias para leva-

las através dos mares, para serem vendidas com lucro”.

“[...] O financiamento retornava a Bahia através das letras de risco, com o principal

acrescido de juros previamente acertados entre o financiador e 0 comerciante. Tinha
o nome de ‘letra de risco’ porque tanto a mercadoria como a letra sofriam riscos ou
perigos do ‘mar, fogo, corsarios, inimigos e falsos amigos’, os quais deveriam correr
tanto por conta do financiador, como do negociante. Se ndo fosse possivel o resgate
da letra de risco, por qualquer motivo fortuito, ela era novamente transformada em
mercadoria, transportada a Bahia, onde era vendida a dinheiro de contado e pagos
desta maneira o financiamento [o principal] e o juros. Para a realizacdo do comércio
através das letras de risco, era necessario que houvesse um entendimento prévio,
entre financiador na Bahia e aquele que no porto de descarga do navio [procurador],
transformaria o dinheiro da venda da mercadoria em letra de risco a ser devolvida &
Bahia. Assim o mercadores e financistas deste porto mantinham procuradores em
outros portos onde faziam negocios™*™.

111 PEDREIRA, Jorge M. Viana., Os Homens de negdcios da praca de Lisboa: de Pombal ao vintismo (1755-
1822) — Diferenciagdo, reproducdo e identificacdo de um grupo social, Dissertacdo de doutoramento em
sociologia, Lisboa: Universidade Nova de Lisboa-FCSH, 1995, p.351.

12 NASCIMENTO, Anna Amélia V., Op. Cit., p.11.

13 para a Colonia, entre 1660 e 1730, Anna Amélia Nascimento informa que as taxas normais eram de 6,25%,
podendo chegar a mais, a depender do risco que a viagem representasse. NASCIMENTO, Anna Amélia V., Op.
Cit., p.11. Para Portugal, a partir de 1755, Jorge Pedreira informa que a taxa de juros (premio), foi limitada a 5%
nas rotas do Brasil e era superior a 30% nas expedi¢des para o Oriente. Esse premio era pago depois que o navio
chegasse a salvo ao seu porto de destino decorrido, em geral trinta dias. Ainda, segundo o historiador portugués,
para 0 mercado luso-brasileiro se cobrava ‘juros de mora sobre capital e premio’, ou seja, juros sobre juros.
Préatica proibida nas pragas mercantis portuguesas. PEDREIRA, Jorge M. Viana., Op. Cit., p.352.
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As carregagdes funcionavam como uma outra modalidade de crédito mercantil.

Utilizadas para serem usadas na circulagédo de mercadorias de um porto a outro,

“descreviam a mercadoria a ser enviada [...] e a ser trocada no porto de descarga
[...].- Se ndo houvesse no porto de descarga as mercadorias exigidas pelas
carregacBes para a troca, poderiam estas, em ultima analise, ser transformadas em
letras de risco, para serem entregues no porto onde fora originado o
financiamento™**,

Para entender um pouco melhor, a principal diferenca entre carregacdes e letras de
risco esta na cobranca de prémio (juros). Enquanto as letras de risco definiam prémios (juros)
previamente acordados entre as partes, as carregacdes ndo determinavam taxas de juros, mas
registravam o comércio de trocas da coldnia, descrevendo as mercadorias enviadas aos portos
portugueses, africanos e do oriente e a “outros pontos de comércio, tanto por via maritima

»15 Note-se que ambas as formas de crédito pressupdem uma

como por via terrestre
segurancga inicial e uma associacdo de interesses comerciais entre os diversos individuos. O
financista, o carregador e o0 comerciante encontravam-se em portos distantes, mas se ligavam
uns aos outros em Vvarios pontos de um circuito, através de redes comerciais. Do interesse de
sucesso dessas associagdes, revezamentos, cooperagdes e ligaches que se multiplicam é que

vive o comércio™?®.

1.4.3 A Circulacdo Mercantil

Ndo ha davida de que a relevancia comercial de Salvador teve como importante
elemento facilitador sua localizacéo a entrada da Baia de Todos os Santos, como afirmado por
Kéatia Mattoso, a cidade da Bahia ndo podia ser desvinculada “nem de sua baia da qual e[ra]
guardia”, nem do RecOncavo e de sua hinterlandia (terras situadas no seu entorno) as quais
eram seu celeiro'’. Todo o abastecimento de alimentos, provisées e produtos agricolas para
exportacdo dai eram retirados, fazendo de Salvador e seu porto um dos centros do comércio
transatlantico, como bem resumiu Stuart Schwartz.

Silva Lisboa, noticiando ao seu antigo mestre sobre um dos aspectos da razdo da

“opuléncia publica”, registrou na sua carta: “dois sdo os géneros preciosos, que fazem a base

14 NASCIMENTO, Anna Amélia V., Op. Cit., p.11.
15 NASCIMENTO, Anna Amélia V., Op. Cit., p.12.
116 BRAUDEL, F. Op. Cit., p.125.

U MATTOSO, Katia, Op. Cit., p.26.
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s6lida do comércio da Bahia [...] a saber o aglicar e o tabaco™® . A maior parte das terras de
cultivo desses produtos encontrava-se no Recdncavo. Do Reconcavo, de lugares nas
proximidades de Salvador (seu termo) — Paripe, Piraja, Matoim, Cotegipe, Itaparica — e,
posteriormente, das vilas de S&o Francisco do Conde e Santo Amaro da Purificacao,
Cachoeira, Maragogipe, Muritiba, e, no fim do XVIII, de Nazaré eram enviados o0s principais
produtos de exportacdo da Capitania que chegavam ao porto e cais da cidade. Em terras
vizinhas ao Recbncavo localizadas mais ao sul, proximas a Cairu e Ilhéus, Porto Seguro e Sdo
Jorge dos Ilhéus e, mais ao norte, notadamente na Capitania de Sergipe D’El Rey, igualmente,
ainda no século XVI, ja se produzia agucar para exportagdo, cujo montante aumentava 0s
nGmeros da balanca comercial baiana*™®.

Igualmente, as plantagcdes de tabaco podiam ser encontradas em terras situadas no
agreste baiano, Sao José das Itapororocas (atualmente, Feira de Santana), Ipira, Sdo Gongalo
dos Campos, Inhambupe, Pedrdo e Agua Fria. O fumo produzido nestas areas, distante do
litoral, sequiam para a vila de Cachoeira. A cultura do fumo fez nascer nesta vila um
dindmico entreposto comercial, um importante porto fluvial, mas também, uma ativa rede de
estradas que interligavam os caminhos do sertdo a outras capitanias. Ja em finais do século
XVI1, Cachoeira se consolidou como centro de beneficiamento e exportador de tabaco. Toda a
producéo da regido e das zonas do agreste era encaminhada para Cachoeira e despachada em
embarcacdes de varios tipos (barcos, saveiros, jangadas, etc.) para os armazéns do bairro da
praia, no porto de Salvador, de onde seguia diretamente para 0s portos portugueses de Lisboa
e Porto, para o de Goa e, principalmente, para portos da costa africana, sendo utilizado como

. 12
“moeda substituta”*?°

na aquisicdo de escravos.

Em 1781, Silva Lisboa faz uma rapida estimativa sobre a producdo desses dois mais
importantes “géneros preciosos”. Segundo o autor da missiva, “toda a lavoura do agucar
rend[ia] para a Bahia até vinte mil caixas de quarenta a sessenta arrobas” (cerca de 1.750
toneladas anuais)'?’. Para além das caixas de acucar, o cultivo da cana produzia dois outros
géneros: melacos e aguardentes “de que se faz consumo na terra para 0s negros que
avidamente a bebem a prodigiosa exportacio para Africa e ainda para Portugal”. J4 o tabaco,

“o segundo ramo da agricultura da Bahia [...]”, o advogado baiano, avaliava que “toda a

cultura se reduz[ia] a trinta mil rolos de doze a quinze arrobas” (cerca de 6.600 toneladas

18 Segundo as idéias em voga entre os intelectuais e académicos da Universidade de Coimbra, a “opuléncia
publica esta na razdo composta da extensdo da agricultura, variedade e perfeicdo das artes, vastiddo do
comeércio”. Idéia também compactuada por Oliveira Mendes. LISBOA, José da S., Op. Cit. p.499.

19 SCHWARTZ, Stuart B., Segredos Internos, pp.78, 82, 90-1,93.

120 \/er sobre moeda substituta em JUCA, ....

121 | dem, Ibidem, p. 83.



65

anuais), sendo que “metade do melhor vai para Portugal, o resto se divide em rolos de trés
arrobas (44 Kg), que vai para Africa para 0 negocio de escravos, muito grande parte de
contrabando vai para a Asia, reduzido a p6, com dano para o contrato da Rainha, o que fica se
consome no pais para o seu comercio interior”*?.

Esses dois produtos ndo eram os Unicos cultivados nas terras do Recdncavo e sua
hinterlandia. Eram também plantados géneros de subsisténcia, como mandioca, feijao,
arvores frutiferas: coqueiros, laranjeiras, limoeiros, e mangueiras, além das hortalicas,
pimenta, mostarda, gengibre e arroz, introduzidos pelos proprietarios de terras e a Coroa.

3

Culturas desenvolvidas que fizeram parte da “vastiddo do comércio” interno e externo a
capitania’®.

As regides de Jaguaripe, Maragogipe, Campinhos, Saubara, Capanema e Nazaré'®
destacaram-se na produgdo da mandioca. A “farinha de pau” constituiu-se, no dizer de Jose da
Silva Lisboa, como a “base de subsisténcia dos povos do Brasil”. Segundo o autor da “carta
muito interessante”, por volta dos anos de 1780, a “cidade consum[ia] por ano mais de um
milhdo de alqueires”, levando-se em conta que “a quantidade da populagdo era quase de
cingiienta mil habitantes'®, a exportacdo de infinita farinha, que vai para Angola e Costa da
Mina para sustentacdo dos escravos, que se vao comprar e da equipagem dos navios, a
quantidade que vai para Portugal ndo s6 para o comércio, mas muito principalmente para a
mesma equipagem” foram razdes que exigiram ampliar a produgdo da mandioca. Assim, para
evitar a escassez e falta do produto que prejudicava o abastecimento do mercado elevando os
pregos, o cultivo da “farinha de pau” avancou por outras localidades, sobretudo, aquelas
pertencentes a Comarca de Ilhéus, a exemplo de “Ilhéus, Camamu, Serenhem, Paratigi, Rio de
Contas, Cairl e Boipeba”. Essa regido era “muito fértil, toda cortada de rios navegaveis, com
portos excelentes para pequenas embarcacdes, que sdo suficientes para fazer todo o

126 Nessa época toda a farinha de mandioca que chegava a Salvador para ser

comércio
comercializada era armazenada no Celeiro Publico, proximo ao prédio da Alfandega na praia
da cidade.

Silva Lisboa ainda informava que “a vila de Cairli, que ¢ a primeira da comarca [de
Ilhéus], quatorze léguas [84 km] distante da Cidade [da Bahia], também é contemplavel pela

quantidade de madeira de construcdo, que exporta para a cidade das suas vizinhangas,

122 | |ISBOA, José da S., Op. Cit. pp.502-3

12 MATTOSO, Katia, Op. Cit., p.27.

124 50UZA, Avanete, Op. Cit., p.36.

125 Apresentar a estatistica demonstrada por SCHWARTZ, Stuart na p. 88 nora 37-8.
126 ISBOA, José da S., Op. Cit. pp.503.
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sobretudo Tapo[e]rod, onde se cortam madeiras de Elrei [...]”. O autor também confirmava
que se faziam “regularmente, aqui [em Salvador], todos 0s anos a construcao de trés a quatro

127 ratificando que a cidade mantinha uma significativa producéo naval.

navios

Ao longo do periodo colonial, a base da economia nesse territdrio era a producao de
alimentos e o extrativismo. A farinha de mandioca, as frutas, as raizes, os viveres, 0 arroz e o
algoddo eram alguns dos géneros produzidos para abastecimento de Salvador e regido.
Quanto as atividades extrativistas, as que mais se destacavam eram a exploracdo de madeiras
de lei, pau-brasil e produtos naturais, tais como cascas de mangue, embiras, piacava, ticum,
jucara. Todos empregados na construgdo naval e civil.

Marcelo Henrique Dias, no seu admiravel e relevante trabalho sobre a economia e
sociedades da capitania e comarca de Ilhéus no periodo colonial, demonstrou que a indudstria
naval ia além da atividade de extracdo de madeira utilizada no reparo e na construcdo dos
diversos tipos de embarca¢des. Segundo o historiador, além desta atividade o beneficiamento
da madeira e dos produtos naturais retirados da mata atlantica. Da madeira era possivel
produzir pecas de carpintaria usada para a industria naval como chanfrdes, remos, liames,
quilhas, mastros e suportes de mastros, dentre outros confeccionadas nos pequenos estaleiros
instalados na regido. Tanto as madeiras para construcdo das embarcagdes, quanto aquelas
utilizadas na carpintaria naval eram destinadas as ribeiras, de propriedade privada (Itapagipe,

Preguica, etc.) e aos arsenais da Marinha em Salvador e em Lisboa'?®

. Outro produto natural
encontrado em praias da regido era o zimbo. Também conhecido como buzio, desde o século
XVII este produto era extraido de forma artesanal das praias vizinhas a vila sede da capitania
e na vila de Boipeba. Dias chama a atengdo para a importancia desse produto para a
sobrevivéncia da populacdo ribeirinha e informa que nos mapas cartograficos da regido
assinala praia do zimbo. Os diversos depoimentos de cronistas que visitavam a regido
confirmavam a importancia da extracdo desses moluscos pelas familias de pescadores e como
os buzios eram objetos de comércio para os traficantes de escravos que se dirigiam para a

Costa da Africa'®®,

27 | dem, Ibidem, p.504.

128 DIAS, Marcelo Henrique, “A floresta mercantil: exploragdo madereira na capitania de Ilheus no século
XVIII”, in Revista Brasileira de Historia, v. 30, n°.59, pp.193-214, 2010, Sdo Paulo: disponivel em:
«www.scielo.br/pdf/irbh/v30n59a10.pdf». Ver também do mesmo autor: Economia, sociedade e paisagens da
capitania e comarca de Ilhéus no periodo col6nia. Tese (Doutorado em Historia), Niterdi: UFF-IFCH, 2007,
435f.

129 Segundo Dias, os zimbos sdo espécies de conchas que serviam de moeda na costa africana do Congo
(incluindo Angola). Pouco se sabe sobre a relevancia desse produto na economia interna da Capitania da Bahia e
a relago da sua producdo com o trafico de escravos direto para a Costa da Africa, principalmente os portos da
Africa centro-ocidental. Esse tema carece de pesquisas mais aprofundadas. DIAS, Marcelo Henrique.,
Economia, sociedade e paisagens da capitania e comarca de llhéus no periodo colonia. Tese (Doutorado em
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Complementavam ainda a atividade econdmica a criacdo de gado desenvolvida no
agreste e sertdo baianos de onde chegava a maior parte do rebanho bovino para abastecer
Salvador, equipar os engenhos litoraneos e as minas que comecavam a desenvolver-se no sul
da Bahia e em Minas Gerais. Desta faixa estreita de terra de facil passagem para a caatinga do
sertdo as fazendas de gado se estenderam e penetravam o sertdo seguindo o leito dos rios, S&o
Francisco, Itapicuru e Paraguagu. A cidade e o campo se serviam da carne, do couro e do sebo
que o sertdo fornecia. Muitos engenhos do Reconcavo precisavam de bois como forgca motriz
na producdo do acgucar. As lavouras de fumo do agreste dependiam do gado para transporte do
tabaco, enquanto os armazéns, localizados em Cachoeira, e o0s trapiches de Salvador
necessitavam do couro para embalar os rolos ai beneficiados e armazenados que aguardavam
0s navios da frota para serem transportados.

Desde o inicio do século XVIIl, com o desenvolvimento das Minas Gerais e,
posteriormente, dos dois Unicos centros mineradores da Bahia, Jacobina e Rio de Contas, a
procura por carne aumentou consideravelmente. O crescimento da populagdo provocou um
maior consumo da carne, tanto nas vilas do interior, quanto nas do litoral situadas no
Recbncavo e, notadamente, em Salvador. De tal maneira, que entre 1791 e 1811, mesmo com
a elevacdo na comercializacdo do numero de reses para 18 mil, a principal maior queixa da
populacdo as autoridades continuava a ser a falta do produto nos agougues da cidade™.

Um outro produto, o couro, a partir da década de 1720, passou a representar um dos
principais géneros de exportacdo na balanca comercial baiana. Até entdo, a producdo desse
género estava voltada para a embalagem do tabaco. Durante o século XVIII, além dos couros
crus e salgados, os curtumes passaram a produzir, solas, vaquetas e atanados em grande
quantidade para exportacdo. Até a década de 1765, as frotas da Bahia e Pernambuco
forneciam conjuntamente a maior parte das couramas exportadas para Portugal™. Nesta
época, “a grande por¢do” dessa courama vinha “exportada de Pernambuco em uma navegagao
de costa a costa, em embarcacdes pequenas para a Bahia pelo meio de um negdcio particular,
intrinseco, e alguma parte dela para ali vinha a ser depositada a esperar as subsequientes
Frotas™'%.

Com a extingéo do sistema de frotas, Oliveira Mendes informava que o Vale do Rio

Sdo Francisco passou a ser o principal fornecedor das vaquetas que chegavam ao porto da

Historia), Niterdi: UFF-IFCH, 2007. p.35; 47; 248; 251, Ver também, ALENCASTRO, Luis Felipe de., O Trato
dos Viventes: formacdo do Brasil no Atlantico Sul, séculos XVI e XVII, S&o Paulo: Cia da Letras, 2000, p.256-9.
130 AMS, Livro de Registro da Renda e Despesa do Matadouro, 1791-1811, fl.63ss, Apud, SOUSA, Avanete P.,
Op. Cit., p.38.

BLPINTO, Virgilio., Op. Cit., p.206

132 OLIVEIRA, Luis A. Mendes, p.107, Apud PINTO. Aguiar, Op. Cit. p.107.
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Bahia. Segundo o autor, em 1790, as vaquetas “fabricada[s] em grande distancia, pelos
Sertdes dentro” chegavam até Salvador pelo Sdo Francisco que “se entranha em grande
distancia, o que muito facilita a condu¢@o” da producdo. Oliveira Mendes, inclusive, estima
que 16.000 vaquetas fossem exportadas anualmente da Bahia para Portugal, rendendo a
balanca comercial baiana um total de doze contos e oitocentos mil réis (R$12:800$000rs).

O acrescimo na producdo de carne e couro, proveniente da ampliacdo da criacdo de
gado nas fazendas do sertdo, além de favorecer a oferta do produto para consumo interno e
exportacdo, melhorou também a articulacéo das regides das Minas Gerais e a de mineragédo da
Bahia — a Chapada Diamantina (Rio de Contas e Jacobina). O incremento das vias de
comunicagédo, por onde circulavam o gado, 0s mais diversos géneros, viandeiros e escravos
através das cabeceiras do rio de Contas, beneficiou a ligacdo entre a capitania da Bahia e a de
Minas Gerais, e dentro da capitania, a regido de Jacobina e a do Vale do Rio Séo Francisco e
Salvador, proporcionando um avango no escoamento da producdo de metais e pedras
preciosas e incrementando as relagdes das zonas pastoris com Salvador. N&o foi por acaso que
0 sueco Johan Brelin (1756) e Mrs. Jemima Kindsley (1764), durante a curta permanéncia em
terras baianas, tenham notado ‘“diamantes, ametistas, jaspe, cristal e topdzios” entre os
produtos “que podem ser comprados a um preco muitissimo baixo”, na cidade da Bahia'®.

Note-se que neste topico foram ressaltados alguns dos géneros identificados pela
historiografia mais recente e por memdrias de cronistas, como Silva Lisboa e Oliveira Mendes
que, no dizer da historiadora Avanete Sousa, “em termos de rendimentos para a coroa, faziam
a diferenga e qualificavam as exportagdes da Bahia no periodo colonial”***, Além dos
produtos de destaque — o acgucar, 0 tabaco, couramas, o aguardente, o melago, 0 azeite de
baleia, o zimbo, a farinha de mandioca, a madeira e fibras naturais, as pedras e metais
preciosos, e, posteriormente, o algoddo, o arroz, o cacau, o café — enviados para Portugal,
havia aqueles que seguiam “em direitura” para a Asia e a Africa. Desses mercados, por sua
vez, importavam-se de forma direta e continua, via Portugal, ou de forma indireta e menos

frequente, através do contrabando:

133 BRELLI, Johan, Op. Cit. p.106
134 SOUSA, Avanete P., Op. Cit., p.39
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“fazendas comuns, de 13 , tecidos de linho que se extraem de Portugal: bacta, sarja,
outras espécies de tecidos de 13, meias de seda e chapéus trazidos da Inglaterra e da
Holanda, panos brancos denominados panicos, panos crus chamados aniagem grega,
fechos de espingarda e cobre fundidos préprios para engenhos de aclcar que se
fazem vir de Hamburgo; tecidos da bretanha de menor largura, droguetes, sarjas,
brocados matizados de todas as cores que se extraem da Franca, tabi de seda, tafetas,
linha para coser e papel que se faz vir da Italia™®,

A relacdo dos produtos discriminados, na citacdo apresentada, foi ampliada pelo
depoimento de Thomas Lindsley. O comerciante inglés, também, destacou as demais regies
com as quais a cidade da Bahia e seus negociantes mercavam, descrevendo a dinamica

comercial desses mercados:

“As principais trocas sao efetuadas diretamente com Lisboa e o Porto, nas quais uns
vinte navios de grande porte sdo empregados, realizando eles duas viagens com
bastante rapidez. Esses navios abastecem a colénia de manufaturas européias e
indianas, bem como de vinhos, farinha [de trigo], bacalhau, manteiga, queijo
holandés, e outras mercadorias. Em troca, recebem algoddo, aglcar, aguardente,
café, fumo, pau-santo, mogno, pau-cetim, tulip-woods, varias resinas, balsamos e
raizes medicinais, o que deixa consideravel margem de lucro em favor de Lisboa”*®,

Mesmo ndo discriminando as mercadorias indianas que abasteciam o0 mercado baiano,
Lindley revela que, mesmo no inicio de século XIX, a troca comercial entre a praca de
Salvador e portos asiaticos permanecia pujante e ativa.

No ano de 1799, por exemplo, foi elaborado, pelo entdo administrador da alfandega da
Bahia, Agostinho José Barreto, a mando do governador e capitdo general da capitania, D.
Fernando José de Portugal (1788-1801), “uma relagdo [...] da qualidade, ¢ quantidade dos
produtos deste Estado, juntamente com a informacéo do que se exporta dos mesmos produtos,
seja para o Reyno, seja para os outros Dominios Ultramarinos [...]”**’. Como o préprio titulo
informa, os mapas que acompanhavam a relacdo referiam-se ao total de exportacdo e
importagdo movimentada pelo porto de Salvador no ano de 1797. Vale lembrar, contudo, que

135 Esta documentacéo utilizada como uma das principais fontes do trabalho de Virgilio Noya Pinto, se constitui
na série de correspondéncias consulares enviadas de Lisboa para Versalhes pelos representantes franceses em
territdrio portugués. Possui varios autores e compreende 0s anos de 1697 a 1766, com uma pequena interrupgao
de oito anos (1704-12). Noya Pinto utiliza-se dessa correspondéncia para analisar as cargas das frotas brasileiras
gue chegavam a Lishoa. A série é denominada Memoire touchant 16 Commerce du Portugal. Esta passagem que
vai aqui transcrita foi escrita em 1704, ultimo ano antes da ruptura das relacbes comerciais entre Portugal e
Franca, em virtude da Guerra de Sucessdo da Espanha. Descreve de maneira detalhada quais as mercadorias
eram enviadas por aquele porto para os portos brasileiros. Dentre eles, estava o porto da Bahia. Apud, PINTO,
Virgilio., Op. Cit., 120 e 224.

%%p 170

137 AHU-CA, Bahia, CD#14, Pasta#090-001, Doc #18296, 10 de maio de 1798. Mappa dos productos da Costa
da Mina, de ngola e do Rio Grande de S. Pedro do Sul, que foram exportados na Bahia durante o anno de 1797,
ARRUDA, José J., O Brasil no comércio colonial, S&o Paulo: Ed. Atica, COL. Ensaios: 67, 1980, p. 189-208.
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estes mapas expressavam 0s montantes declarados e arrecadados pelos funcionarios da
administracao colonial, ndo significando uma representacdo fiel da realidade. Afinal, néo se
pode esquecer 0 peso que o comércio ilegal tinha na balanca comercial para as diversas
regibes da América Portuguesa, impossivel de se quantificar.

Outro ponto a ser observado é o fato de que os valores expostos pelos mapas, inclusive
aqueles que apresentam o balanco comercial entre a Bahia e 0 Reino, encontram-se bem
abaixo dos que foram apresentados na correspondéncia de Silva Lisboa. Uma possivel
explicacdo para isso, pode ser encontrada na carta que acompanhava 0s mapas, enviada por
Agostinho José Bernardo a Fernando José de Portugal. O administrador da alfandega tentava

justificar o ténue resultado obtido na alfandega da Bahia, afirmando que:

“Estes calculos mal podem combinar-se em anos de calamidades, ou enquanto durar
a desordem da Europa, por quanto de anos a esta parte ndo tem chegado a Bahia
todos os navios que sairam de Portugal para ela, assim como ndo chegaram a
Portugal todos os que sairam da Bahia, servindo de prova que a safra de agucar é de
um ano por outro de 16 a 20.000 caixas, é ainda abatidas 2.000 que consomem a
populacdo, e anexas ficam para Potugal muito maior numero do que se mostram
exportadas. No mapa junto, ficando retidas mais de 6.000 caixas pela falta de saida
de navios.

A safra do tabaco é de mais de 30.000 rolos anualmente: é recolhido a Cidade:
puxado a exame, e de embarque de Portugal todo o da primeira e segunda folha, e 0
condenado vai fazer o comércio da Costa da Mina][...]"**%.

E bem possivel que uma safra ruim, somada a situacio de inseguranca que rodeava 0s
mares do Sul por conta das guerras infligidas pela Franca revolucionaria de Napoledo
Bonaparte ao resto da Europa monarquica, fossem responsaveis pela diminuicao da circulacéo
de navios mercantes nos diversos portos coloniais e pela elevacao dos precos, neste periodo, 0
que justificaria a queda na movimentacdo dos portos coloniais portugueses, em especial o da
Bahia™®.

Neste ano (1797), a soma das importaces perfazia um total de 2.880:366$060rs (dois
mil oitocentos e oitenta contos, trezentos e sessenta e seis mil e sessenta réis), enquanto, as
exportacdes atingiram a cifra de 3.003:862%$830rs (trés mil e trés contos, oitocentos e sessenta
e dois mil, oitocentos e trinta réis). A balanca comercial baiana apresentou um superavit da
ordem de 153:496$778rs (cento e cinquenta e trés contos, quatrocentos e noventa e seis mil,

setecentos e setenta e oito réis). Chama a atengdo, na descrigdo desses “rezumo d’importagao

138 AHU-CA, Bahia, CD14, Pasta 090-001, Carta do Administrador da Alfandega Agostinho José Barreto para
0 Governadorda Bahia, relativa a elaboragédo dos seguintes mappas e a cultura do aglcar, do tabaco e dos
algodao, 20 de fevereiro de 1798.

139'\Ver ARRUDA, J.J., Op. Cit., p.337-340.
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e de exporta¢do” que o item relativo a “importacdo e exportagdo dos portos d’America” e de
“Barra adentro” ndo foram calculados, por isso, ndo fizeram parte da balanca comercial.

140 " sinalizando que o

Segundo o administrador da alfandega, eram itens “incalculdveis
relatorio ndo contemplava, efetivamente, todo o0 movimento interno da praca de Salvador.

Dentre os produtos que faziam parte das mercadorias vindas da Asia, predominavam
os tecidos mais diversos, especiarias, salitre, drogas, supérfluos (leques, adornos de casa) e
lougcas. Como bem destacou J. R. do Amaral Lapa, as mercadorias orientais apresentavam
consideravel variedade e atingiram cifras respeitaveis na balanca comercial da Coldnia,
mesmo considerando globalmente o comércio do império portugués. Ainda segundo o autor,
nos anos e 1796 e 1800 o total de importados da Asia proporcionou o maior valor de todos os
demais apresentados pelos dominios portugueses ultramarinos***. O total das importacdes de
1797 alcangou um valor de 232:579%$460rs (duzentos e trinta e dois contos, quinhentos e
setenta e nove mil, quatrocentos e sessenta réis), equivalente a 11% de tudo que foi importado
do Reino para o porto baiano.

Ja o total da exportacdo destinada ao porto de Goa, constante do mapa de exportacao
para 0 Reino, indicava o envio de 235 fardos de tabaco de folha e dois rolos de corda de
“conta de S. Majestade” que perfazia o total de 5:953$750rs (cinco contos, novecentos e
cinquenta e trés mil, setecentos e cinquenta réis). José Jobson Arruda, assim como Lapa,
considera que o comércio da Asia teve um peso consideravel na balanga comercial nas
colbnias. Representou em 1796, 16,5% e em 1797, 27,3%, de todo o valor exportado da Bahia
para Portugal, comprovando um significativo aumento. Segundo o autor, de 1798 a 1811,
esses valores diminuiram, mas continuam sendo significativos para 0 movimento do porto de
Salvador e para a Coroa Portuguesa*.

Nesta perspectiva, 0 elevado numero de desembarque de fazendas asiticas,
especialmente de tecidos, no porto baiano, confirma “a condi¢do intermedidria do comércio
baiano, tendo em vista Salvador, como porto importador” e redistribuidor “de mercadorias
para outras capitanias, como também para outras partes do continente, e até para fora dele”®,

Dentre os produtos do oriente de maior relevancia para as trocas realizadas na pracga
mercantil de Salvador, estavam 0s panos asiaticos, notadamente, os tecidos tidos como
“inferiores”, conhecidos por “fazenda de negro”. A grande aceitagdo desse género no

comeércio das feiras do sertdo de Angola, dentre outros géneros, principalmente, mao de obra,

10 1dem, doc #18298

YL APA, J. R. do Amaral, Op. Cit., p.272-4.
12 ARRUDA, J.J., Op. Cit., p. 191.

3 LAPA, J. R. do Amaral, Op. Cit., p.275-7.
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garantiu a Bahia, até meados do século XVIII, lugar de destaque no trafico angolano de
escravos™,

Amaral Lapa chama ainda atencdo para mais uma possibilidade de mercado para os
panos asiaticos, os territorios da América Espanhola (Buenos Aires e Montevidéu),
localizados na regido denominada do Rio da Prata. Essa regido, desde o século XVI, manteve
um comeércio intenso com diversas capitanias do Estado do Brasil. Com a unido das coroas
ibéricas (1580-1640) essas relacbes se intensificaram, e, mesmo apds a restauracéo
portuguesa, o intercambio comercial, entre a América Espanhola e as col6nias portuguesas,
conservou-se'*. A proximidade com &reas de fornecimento de prata (patacas, barras de prata)
do lado espanhol e de regifes de abastecimento (escravos, couros, sebo, manufaturas
europeias e asiaticas, mantimentos, etc) do lado portugués, abriu espaco para os comerciantes
portugueses e castelhanos intensificarem suas transacGes comerciais. A regido tornou-se alvo
de investidas por parte dos holandeses, ingleses, franceses e, principalmente, portugueses, que
perceberam no descuido da metropole espanhola o pretexto para realizar a troca de
mercadorias de maneira ilicita**.

Durante o século XVIII, principalmente, a partir de 1750, com a abertura paulatina
desses portos, ao longo do Rio da Prata, intensificaram-se as ligagdes entre o Brasil e a regiéo.
N&o h& duvida quanto a predominéncia do Rio de Janeiro na conducdo desse comércio,
entretanto, ha que se considerar as pracas da Bahia e Pernambuco e as outras pracgas

ultramarinas como provéveis mercados para as trocas mercantis**’. Comerciantes portugueses

144 segundo Roquinaldo Ferreira, a partir do século XVI11, notadamente, na segunda metade, o trafico angolano
de maior representatividade era feito através do comércio direto entre Luanda e as trés principais pragas
mercantis da América portuguesa: Salvador, Rio de Janeiro e Recife. Os navios originarios dos portos brasileiros
perfaziam “85% de toda a movimentagdo do porto da cidade”, contra “apenas 15%, vindos de Portugal”.
FERREIRA, Roquinaldo., “dindmica do comércio intracolonial: Geribitas, panos asidticos e guerra no trafico
angolano de escravos”, in FRAGOSO, Jodo; BICALHO, M® Fernanda e GOUVEA, M* DE Fatima. (orgs), O
Antigo Regime nos tropicos: a dindmica imperial portuguesa (séculos XVI-XVIII), Rio de Janeiro: Civilizagéo
Brasileira, 2001, p.344.

5| APA, J. R. do Amaral, Op. Cit., p.279.

146 ARAS, Lina M* B. de, “Circulando entre a Bahia e o Prata”, in Anais Eletrdnicos do 11l Encontro da
ANPHLAC, Séo Paulo: 1998, disponivel em « http://anphlac.org/upload/anais/encontro3/lina_aras.pdf », p. 12.
147 Os estudos sobre as relagdes de comércio entre a Bahia e a regido do Prata, durante o periodo colonial, ainda
estdo por ser realizados. Amaral Lapa, inclusive, destaca a importancia de se ampliar as pesquisas sobre esta rede
mercantil no século XVIII. O artigo de Lina M? B. Aras, publicado em 1998, demonstra de forma abrangente a
constituicdo dessas relacbes, ARAS, Lina M2 B. de, Op. Cit., pp.01-13. Corcino Medeiros Santos ao estudar a
questdo na segunda metade do século XVIII, também traz importantes contribui¢cGes sobre o contrabando nesta
regido, principalmente entre através do Rio de Janeiro e Bahia, ver: SANTOS, Corcino M. “Negros e tabaco nas
relagcBes Hispano-Lusitana do Rio da Prata”, in Actas do Congresso Internacional «Espaco Atlantico de Antigo
Regime: poderes e sociedades», Lisboa: FCSH/UNL, 2005, disponivel em «http://cvc.instituto-
camoes.pt/eaar/coloquio/comunicacoes/corcino_medeiros_santos.pdf». Sobre o comércio portugués no Rio da
Prata, CANABRAVA, A.P., O comércio Portugués no Rio da Prata (1580-1640), Belo Horizonte/SP: Ed.
Itatiaia/EDUSP, 1984. Para o século XIX, CHAVES, Cleide de L., De um porto a outro: A Bahia e o prata
(1850-1889), Salvador: Dissertacdo de Mestrado, PPGH-UFBA, 2001; JUNQUEIRA, Lucas de F., A Bahiae o



http://anphlac.org/upload/anais/encontro3/lina_aras.pdf
http://cvc.instituto-camoes.pt/eaar/coloquio/comunicacoes/corcino_medeiros_santos.pdf
http://cvc.instituto-camoes.pt/eaar/coloquio/comunicacoes/corcino_medeiros_santos.pdf
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estabelecidos em Mocambique e no Prata, com comissarios na cidade da Bahia e a oferta de
produtos variados atestam a conexao entre esses mercados™*.

Para comprovar essa conexdo, sera apresentado o caso da galera Arrogante que chegou
ao porto de Salvador, em 21 de maio de 1806, proveniente de Montevidéu. Ao que parece, a
Arrogante era de propriedade de um comerciante portugués, Duarte Aureliano, instalado na
praca de Mocambique. Em junho de 1804, a galera partiu daquele porto em direcdo a
Montevidéu carregada de escravos. “Em retorno da escravatura carregara de couros e sebo, se
dirigiu a esta Colonia [a cidade da Bahia]” conforme instrugdo recebida via “carta de ordens”.
Mediante alegacio do capitdo da galera — Antonio Alvares da Cruz — de que necessitava de
reparos, lhe é autorizada a atracag@o no porto baiano. Segundo informac@es do governador da
capitania, trata-se, na verdade, de uma nova forma encontrada pelos comerciantes espanhdis e
portugueses para “facilitar suas negociagdes” de contrabando de escravos exportados dos
dominios coloniais portugueses (Mocambique) para “dominios estrangeiros”, favorecendo a
entrada de produtos (carne e sebo) vindos diretamente de portos coloniais pertencentes aos
espanh6is™®.

O Rio da Prata, por sua vez, alem de oferecer produtos como “carne ¢ sebo”,
proporcionava a entrada de drogas, como a quina, introduzida em Salvador, e que, por sua
vez, vai ser exportada para Angola em forma de “aguardente de quina”. E o que pode ser
constatado pela relagdo dos produtos exportados para Angola apresentada no (Quadro 2, p.
76)150.

Das mercadorias importadas, os escravos receberam destaque. O comerciante inglés,
Thomas Lindley, registrou no seu diario que “os baianos tem permissao de importar seus
proprios escravos e de trazer, nos mesmos navios, diversos artigos africanos, tais como cera e
ouro em pd, que obtem em troca de estampados grosseiros de algoddo, aguardente e fumo™*>,

Vinte anos antes, Silva Lisboa ja havia constatado que o “comércio para a Africa é de
grande consequiéncia para esta praga”. O advogado baiano enfatizava que era um comércio
“dirigido para o que se denomina resgate de escravos”. Entretanto, Silva Lisboa reconhecia

que “ndo ¢ sO esse o beneficio desta negociacdo”. Segundo ele, das mais de cinqiienta

Prata no primeiro reinado: Comércio, recrutamento e guerra cisplatina (1822-1831), Salvador: Dissertacdo de
Mestrado, PPGH-UFBA, 2005.

8 ARAS, Lina M2 B. de, Op. Cit.,

9 AHU-CA, Bahia, Doc #28.822, CD#024, Pastal37-001, 28/05/1806. Oficio do Governador Conde da Ponte
[Jodo Saldanha da Gamoa] para o Visconde de Anadia [Secretario de Estado da Marinha e Ultramar, Jodo
Rodrigues de S& e Melo], em que Ihe participa a chegada da Galera Arrogante, sob o comando do Capitéo
Antonio Alvares da Cruz, que transportava escravos de Mogambique para Montevidéu.

%0 v/ide nota 48.

51 INDLEY, Thomas, Op. Cit., 170.
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embarcacOes anuais, entre curvetas e sumacas, expedidas pela Bahia, dez (20%) iam para
Angola, “para onde também leva[valm muita fazenda da Europa”. As outras seguiam a
“correr a Costa da Guiné a comprar escravos’.

Os navios que retornavam “da Costa da Guiné¢”, além da abundancia de escravos,
traziam “algumas arrobas de ouro em pd, comprado furtivamente aos negros, sem que saibam
os holandeses, que estio em posse deste ramo de comércio d’Africa”. Silva Lisboa estimava
que o comércio de escravos rendia para o Brasil “para cima de 25.000 escravos” e arriscava
dizer que “sO para a Bahia entraram neste ano 15.000”, enquanto para o Rio de Janeiro “foram
10.000”. Dos portos da Costa da Mina, os navios também traziam, “para essa praga muita
fazenda, que compram aos ingleses e franceses em troca de tabaco”. A pratica comercial
adotada, habitualmente, entre os comandantes das embarcacGes, ao declararem que eram
coagidos a se “sujeitar as capitulacdes do estrangeiro” sob ameaca de ter o navio atacado, foi
relatada por Silva Lisboa a VVandelli. Para ele o trato clandestino praticado pelos comerciantes
e capitdes dos navios visava adquirir “as fazendas, que vem de Portugal”, por menor preco,
uma vez que estariam isentas do pagamento “dos direitos de entrada e saida” devidos a
Fazenda Real'**.

Os mapas da alfandega corroboram com as informacg@es até aqui coligidas nos relatos
mencionados. Para ampliar um pouco mais a perspectiva de entendimento sobre as trocas de

mercadorias feitas entre a Bahia e a Africa, é recomendavel observar o que dizem os mapas.

152 ISBOA, José da S., Op. Cit., p.504-5.
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QUADRO 1 - IMPORTACAO/EXPORTACAO DA BAHIA PARA COSTA DA MINA

Importacdo da Costa da Mina Exportacdo para a Costa da Mina
3.938 | Escravos em 18 | 393:800$000 | 61.383 | Rolos de tabaco | 245:532$000
navios a 100$000 de 2 Y% arrobas
rs postos a bordo a
4$000rs
Em ouro em pé | 12:220$000 24 | Mangotes  de 88%000
entrado na Casa tabaco
da Moeda
Em panos, e 6:000$000 220 | Pipas de 880$000
azeite de palma aguardente  de
mel
200 | @ de acgucar de 600$000
40 feixes
2.979 | Libras de acucar 297$900
em 630
barrilinhos
441 | Boibes de doce 441$000
2/3 partes do | 165:221$320
valor de suas
cargas em
accessorios
DEVE 412:020$000 | HAVER 413:060$220*

Fonte: AHU-CA, Bahia, CD14, Pasta 090-001, Mappa dos productos da Costa da Mina, de ngola e do Rio
Grande de S. Pedro do Sul, que foram exportados na Bahia durante o anno de 1797, Doc #18302, 10 de maio de

1798.

Nota: Ao verificar as somas encontradas pelo administrador da alfandega na elaboracdo dos mapas, identifiquei
uma pequena diferenca no total dos valores. Optei por registrar nas transcrigdes o total correto.
* O mapa original registra o valor de 413:064%$220



76

QUADRO 2 - IMPORTACAO/EXPORTACAO DA BAHIA PARA ANGOLA

Importacao de Angola Exportacdo para Angola em 01 Brigue
580 | Escravos na | 46:400$000 Em mercadorias 11:200%$000
Galera de Portugal
“Certorio” hida
de Lisboa
70.000 | Libras de cera | 21:000$000 16 | Pipas de vinho 1:000$000
bruta a 300rs
N3. A Bahia, de muitos anos costuma 36 | Pipas de 1:440%$000
exportar para Angola e Benguela de 04 aguardente  de
até 06 navios por ano e receber mel
ordinariamente 3.000 escravos. Com a 11 | Pipas de vinagre 330$000
perda do Navio Minerva tomado pelos 02 | Balas de papel 48%$000
piratas em 1796 poucos dias depois da 72 | Garrafas de 46$400
sua saida, e também pela falta de agoardente  de
mercadorias proprias daquele porto tem quina
reduzido este comércio a pouca coisa, de 52 | Frasqueiras  de 416%000
sorte que um unico Navio que exportou o aguardente de
presente ano de 1797 ainda néo voltou. Portugal
Em zimbo 5:848%$360
Em uma cadeira 120$000
de arruar
Prontificacdo do 12:000$000
transporte e
beneficio
DEVE | 67:400$000 | HAVER 32:488$760**

Fonte: Idem, Ibidem.

Nota: Ao verificar as somas encontradas pelo administrador da alfandega na elaboracéo dos mapas, identifiquei
uma pequena diferenca no total dos valores. Optei por registrar nas transcrigdes as somas corretas.

** O mapa original registra o valor de 31:488%760

Os (Quadros 01 e 02, p.75-6) trazem informagdes que confirmam as narrativas dos
cronistas até aqui apresentadas. Os géneros negociados entre os portos de Salvador e aqueles
localizados na Costa da Mina e no Reino de Angola ndo se resumiam a rolos de tabaco,
aguardente e escravos. Negociava-se, também, ouro em poé, “fazenda, que compram aos

. 1
ingleses e franceses™'*®

, panos (“estampados grosseiros de algodao”), “azeite de palma” e
cera. A lista se amplia, consideravelmente, quando se passa a analisar as mercadorias
utilizadas para os negocios com a costa africana listadas nos mapas. Além do fumo,
“aguardentes de mel” e panos, também arrolados por Lindsley, entram como produtos

enviados para a regido da Costa da Mina, acucar e doces. Para Angola, a Bahia enviou, neste

153 Alem dos produtos j& descritos na citagdo da nota 29, o mapa apresentado pelo administrador da Alfandega
relaciona variados tipos de tecido (lanificios, lanificios e sedas), mantimentos (queijos, manteiga, bacalhau,
chouricos, etc) e metais (ferro, cobre, ago, etc). ARRUDA, José J., O Brasil no comércio colonial, S&o Paulo:
Ed. Atica, COL. Ensaios: 67, 1980, p.185-189 e p.207-8.
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ano, “mercadorias de Portugal, pipas de vinho, papel, cadeira de arruar, aguardentes de
Portugal, aguardente de quina™*, pipas de vinagre e zimbo”.

Aqui cabe destacar os 5:848$360rs (cinco contos, oitocentos e quarenta e oito mil,
trezentos e sessenta réis) enviados em “zimbo” e os 12:000$000rs (doze contos de réis)
remetidos em “prontificacdo do transporte e beneficio”, sugerindo tratar-se de valores
provenientes da contratagdo de servigos pagos pelos fretes de embarcacGes e o despacho,
provavelmente em espécie, em favor de alguém com residéncia em Angola.

A partir dos numeros apresentados nos dois quadros, é l6gico supor gque, nesta época,
h& um forte predominio dos portos da Costa da Mina na balanca comercial entre a Bahia e
Africa, considerando que as exportacdes superam as importacdes. Para Angola e Benguela,
percebe-se que ocorre o inverso, entretanto o quantitativo de africanos transportados por
navios procedentes dessa regiao, € inferior proporcionalmente.

H& uma ascendéncia da Costa da Mina em detrimento a de Angola, no que tange ao
volume de escravos negociados no ano de 1797. Do total dos 18 navios despachados da Costa
da Mina para o porto de Salvador, o montante de escravos negociados foi de 3.938,
resultando, uma média de 219 africanos desembarcando na cidade da Bahia, por navio,
enquanto aportaram, em um Unico navio, 580 africanos procedentes de Angola. Ou seja, para
cada navio chegado de Angola, teriamos dois navios procedentes dos portos da Costa da Mina
aportando em Salvador. A nota transcrita no mapa apresentado corrobora com essa hipétese
ao informar, a chegada anual de 3.000 africanos, provenientes de Angola e Benguela, na
Bahia, sendo que esses escravos sdo transportados em, aproximadamente, 1/3 do ndmero de
navios oriundos da Costa da Mina. Isso leva supor que 0s navios vindos desses portos traziam
um maior contingente de escravos do que os dos portos da Costa da Mina™®.

Dentre os itens apresentados, no mapa de exportacdo (Quadro 2, p.76), que
representavam o movimento entre a praca mercantil baiana e os portos africanos, 0s que

indicavam maior diversidade de mercadorias foram os de Angola. As ligacbes mercantis

154 Segundo dicionario Raphael Bluteau (1728) diz tratar-se de uma arvore encontrada no Peru, cuja casca de cor
quase avermelhada é utilizada na cura de febres intermitentes (quartd). E consumida também em infusio em
vinho, ou em outros licores. p.62. Ao que parece, a quina posta em infusdo na cachaca, recebia 0 nome de
agoardente de quina. BLUTEAU, Raphael., Vocabuldrio Portuguez & Latino: aulico, anatémico,
architectonico..., Coimbra: Collegio das Artes da Companhia de Jesus, 1712-1728, vol.7, p.62, disponivel em
«http://www.brasiliana.usp.br/en/dicionario/1/quinaguinax.

155 A lei de Arqueagdo em vigor desde marco de 1684 tratava de definir a capacidade dos navios que carregavam
escravos de Angola para o Estado do Brasil. Entretanto a provisdo de 30 de marco de 1756 que liberava o
comércio de escravos em todos os portos de Africa, principalmente nos portos da Costa da Mina, limitava esse
numero, quando determinava que “os navios [fossem] pequenos, e ndo lev[assem] mais de 3.000 rolos de
tabaco”. Ao que tudo indica, esse pode ter sido o motivo para que houvesse um numero menor de africanos
embarcados nos navios que chegavam da Costa da Mina. (Citar Silva Lara) p.191-5 e 327.
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diretas estabelecidas entre essas duas pracas mercantis apontam que o0 comércio entre elas
ultrapassava o trafico de escravos e extrapolava os aspectos, exclusivamente, econdmicos. E
possivel afirmar que a praca de Angola, em relacdo a da Costa da Mina, durante todo o
periodo colonial, tenha assumido, gradualmente, um papel mais vasto do que de mero
exportador de escravos e cera. A Bahia assume cada vez mais a funcdo de provedora, ndo sé
de géneros os mais variados, chegando a assumir, inclusive, um papel intermediério nas
relacBes entre Angola e Portugal.

A importancia da cidade da Bahia no contexto do Império ultramarino portugués é
indubitavel. Para além do intenso comércio entre col6nia e metrépole, a praca baiana tornou-
se ponto de convergéncia, articulacdo e destino das rotas atlanticas e orientais. Navios
oriundos das llhas atlanticas, da Costa da Mina, de Angola, de Mocambique, da Asia e do
Oriente arribavam no porto de Salvador, como também daqui saiam em direcdo a esses
destinos.

Salvador, como foi demonstrado, também apresentava um vultoso comércio com as
regides vizinhas a cidade da Bahia. Significativo era esse comércio entre Salvador e as outras
areas dentro da propria Capitania, sobretudo o de producdo de alimentos. Esse comércio, “de
Barra adentro”, dificil de ser calculado, como bem destacou o administrador da alfandega,
chamava atengdo pela sua pujanca e vitalidade. Lindley chegou a registrar o que ele
denominou de “espantoso” movimento, cuja “riqueza, em grau desconhecido na Europa, ¢

assim posta em circulacao”.

“Oitocentas lanchas e sumacas de varios tamanhos, trazem diariamente sua
contribui¢do para o comércio com a capital: fumo, algoddo, drogas diversas, de
Cachoeira; o maior sortimento de louga comum, de Jaguaripe; aguardente e 6leo de
baleia, de Itaparica; farinha e peixe salgado, de Porto Seguro; algodao e milho, dos
rios Real e Sao Francisco; agtlicar, lenha e legumes, de todos os lugares”lse.

As informacgbes de Lindsley ndo sé puderam ser confirmadas como também foram
complementadas pela Relagdo dos navios e transportes que entraram e sahiram no porto da
Bahia no anno de 1797 (Quadro 3, p. 82). Em nota, Agostinho José Bernardes, tratava de
descrever e quantificar as embarcagdes e transportes de “Barra adentro” e de “Barra a fora”.

Do mesmo modo, apresentava quais géneros eram comercializados:

1% INDLEY, Thomas, Op. Cit., 170.
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“Estes transportes que se reduzem a Chalupas, Sumacas, Barcos e¢ Lanchas, dos
Portos de Inhambupe, Itapicur(, Itapoan, Morro, Jequirica, Cahirl, Una, Boipeba,
Camamu, Rio de Contas, Ihéus, Patiju, Santa Cruz, Porto Seguro, todos da Capitania
da Bahia, conduzem caixas de acucar, farinha de mandioca, arroz, feijdo, milho,
peixes salgados, madeiras de todas as qualidades, mastreacdes para Navios, casca de
mangue para curtumes, cabos e betas de Ambé, algoddes, café, e outros géneros qua
abundam na Populacdo. Esta importacdo se balanceia com a exportacdo de
mercadorias que vem de Portugal, com obras dos Artesdos da Cidade, com géneros
do Pais e tudo constante dos mapas supras, e com dinheiros Provinciais™**’.

O funcionério da Coroa tentava, além disso, explicar aqueles que tivessem acesso a
sua Descricao..., o significado do termo “Barra adentro”, que regides estavam situadas nesse

espaco e qual a importancia que a regido assumia para o comércio da Colénia. Dizia ele:

“Assim como os moradores da Cidade do Porto chamam Barra de terra aos
provimentos que recebem pelo Rio Douro e chegam aos seus cais: semelhantemente
a Bahia chama Barra de terra ao que lhe vem do seu dilatado Recéncavo e
Continente embarcado nas costas e rios de Itaparica, Jaguaripe, Estiva, Aldeia,
Nazaré, Jacoruna, Capanema, Maragogipe, Cachoeira, lguape, Saubara, Santo
Amaro, Sdo Francisco, Goiba [Guaiba], Paraguai Mirim, Loreto, Madre de Deus,
Santo Estevdo, Passé, Maré, Cotegipe, e outros em tal forma que seguramente se
podem contar mais de cem transportes por semana que de todos estes portos chegam
aos cais da Cidade de todos de Barra adentro com caixas de aglcar, rolos de tabaco,
toda qualidade de viveres, louca vermelha e vidrada, telha, tijolo, madeiras,
piagabas, e outros muitos géneros da primeira necessidade e de comércio interior,
formando um todo de muitos centos de mil cruzados que a cidade Ihe retribui em
mercadorias de Portugal que vai fazer um segundo e terceiro comércio pelas Vilas e
Povoagdes do Continente, e em moeda corrente para balancear a exportacdo com a
importagdo™®®,

O comércio realizado entre a Bahia e outras Capitanias, também ndo era diferente em
termos de fluxo de mercadorias e embarcacbes. O administrador da alfandega ja havia
registrado isso na Relacdo... por ele elaborada (Quadro3, p. 82). O astuto observador Thomas

Lindley pdde constatar algo muito semelhante:

“O comércio interno dos baianos com as regides afastadas da col6nia é igualmente
consideravel e extenso: com o sul, de modo especial, sendo muito lucrativo o Rio
Grande [Rio Grande de S&o Pedro do Sul], dada a maneira indolente e irregular na
qual é conduzido. Uns quarenta navios, de duzentos e cingiienta toneladas cada um,
acham-se empenhados; raramente completam suas viagens em dois anos, embora a
distancia seja apenas de vinte graus ao sul. Transportam quantidades insignificantes
de aguardente, acuUcar, loucas e artigos europeus (principalmente ingleses e
alemdes), que trocam, em sua maior parte, excetuado o sal, num comércio de
contrabando com os espanhdis de Maldonado e Montevidéu, recebendo em prata.

17 AHU-CA, Bahia, Relagdo dos navios e transportes que entraram e sahiram no porto da Bahia no anno de
1797, Doc #18305, CD#14, Pasta #090-001, 10 de maio de 1798.

%8 AHU-CA, Bahia, , Doc #18306, CD#14, Pasta #090-001, Descricdo das embarcacdes e transportes que
fizeram a navegacao no anno de 1797, do interior da Capitania para o porto da Bahia, 10 de maio de 1798.
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Durante esse trafico, ocupa-se a tripulagdo em carregar 0 navio com carne seca e
couros, produtos do bom gado existente nas savanas vizinhas ao Paraguai [...].
Quando os navios chegam a Bahia, vendem carne a bordo, no varejo, [...] Ela é
comprada principalmente pelas classes inferiores da populacdo, sendo também
utilizada para consumo dos escravos e dos navios™**.

Apesar de sé se ater na descricdo dos géneros comercializados na regido Sul, a
narrativa de Lindley traz informacOes relevantes para o entendimento da complexidade dos
mercados por onde essas mercadorias circulavam. O comerciante inglés estimava que em
torno de “quarenta navios, de duzentos e cinquenta toneladas cada um,” estavam envolvidos neste
comércio*®. Também chamava atengdo para o tempo de viagem gasto, “raramente completam
suas viagens em dois anos”, apesar da pouca distdncia que separavam os dois portos, e por fim,
considera que a carga transportada “de aguardente, acuUcar, lougas e artigos europeus” era
insignificante. Nao hesita ainda em denunciar o envolvimento da tripulagdo “num comércio de
contrabando com os espanhdis de Maldonado e Montevidéu, recebendo em prata”. Diante de todas
essas informacGes coligidas por Lindley, é mais lI6gico supor que grande parte desse comércio
envolvia o contrabando de escravos, fato omitido pelo observador inglés.

O mapa de exportagdo/importacdo, ja referido anteriormente, para a Capitania do Rio
Grande, traz o levantamento do montante do que foi negociado com 0s portos baianos,
durante o ano de 1797. Os produtos comercializados foram: carne de sol, sebo, farinha de
trigo, queijos, velas e algumas peles, que renderam a balanca comercial 345:250$000rs
(trezentos e quarenta e cinco contos e duzentos e cinquenta mil réis). Na contraméo, a Bahia
importou sal, preciosos regulados, mercadorias da Europa e géneros do pais, que somaram 0
mesmo valor dos produtos exportados, equilibrando, portanto o haver/dever.

A relagdo de navios que sairam/entraram de Salvador traz nimeros expressivos que
merecem ser analisados. Do Rio Grande entraram 45 contra 55 que daqui safram'®!. A
Capitania camped, o Rio Grande, foi responsavel pelo envio de 17,9% do total das
embarcacdes que entraram no porto baiano em 1797, ultrapassando, em quase 3% a soma de
todas as trinta e seis embarcacdes (14,3%) vindas de Portugal (Lisboa, Porto, Setubal e
Figueira). O segundo porto mais expressivo foi Cotinguiba, principal porto da Capitania de
Sergipe D’El Rey. Este porto participou com o envio de trinta e cinco, alcancando 13,9% do

total de embarcacOes enviadas. Como ndo existem mapas demonstrativos das cargas desses

L INDLEY, Thomas, Op. Cit., 171.

180 Frederic Mauro aponta que os navios de 250 toneladas tinham capacidade de transportar uma tripulacio de 40
pessoas e 65 soldados, podendo inclusive ter 14 canhes. O que nos leva a pensar que a referida embarcacéo
descrita pelo comerciante inglés, dificilmente se enganaria com a capacidade do Navio. Ver MAURO, Frederic.,
Op. Cit., p.66-67.

161 Vide (Quadro 3, p.82)
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navios, como explicar esse movimento intenso entre 0s portos baianos e as outras capitanias?
O que transportavam esses navios que o administrador da alfandega fez questéo de omitir?

Com a regido das Minas Gerais, que ndo aparece na relacdo, por motivos 6bvios, 0
comeércio era feito pelas rotas terrestres e fluviais que margeavam o Rio Sdo Francisco e seus
afluentes. Pelo Caminho dos currais do Sertdo transportavam-se em tropas as mais diversas
mercadorias. Géneros alimenticios, tecidos, chapéus, escravos, armas e ferramentas, moveis
de jacaranda, pedras e metais preciosos, gado e produtos manufaturados de luxo*®® cruzavam
essas rotas com frequéncia, levados pelas médos dos “mineiros” (assim chamados os
viandantes que negociavam para as Minas). Caldas, em 1756, informava que “serve de
interesse, e opuléncia a esta Capital a continuidade, e frequéncia de mineiros [...] que
concorrem a esta cidade a buscar fazendas, e escravos que levando para as Minas ou trocam
por ouro™'®®, Ao findar o setecentos, essa relacdo comercial parecia ter arrefecido ao ponto de
ter sido comentada por Vilhena. Segundo o cronista, o declinio se deu devido a abertura do
Caminho Novo que ligou e aproximou o Rio de Janeiro a Minas:

“O comércio hoje desta praga para Minas Gerais, ¢ muito diminuto, depois que 0
comum dos mineiros comegaram a freqlientar o Rio de Janeiro, distante 80 léguas
[480Km] da sua capital, quando a Bahia lhes distava 300 [1.800km] com pouca
diferenca. Consiste este na exportacdo de bastantes escravos que o Rio ndo pode
subministrar-lhes com a precisa abundancia, [...] a maior parte porém deste comércio
é com Minas Novas, e Jacobina. Desta comarca vem para a Bahia grandes boiadas;
entra também muito algoddo, e pouco ouro, das gerais porém entra muito pouco
deste metal, e a maior parte por alto [por contrabando], e algumas bestas muares,
que se encomendam. Pelo mesmo modo entra a maior parte do ouro de Minas
Novas, assim como pedras, quais sejam topazios, pingos d’agua, aguas-marinha,
ametistas, etc.” 18,

Entretanto, esse mercado ndo deixou de existir. O proprio Vilhena nos informou sobre
isso. O abastecimento de escravos para a regido continuava a ser feito, agora em menor
escala. Salvador enviava para a regido os africanos que o mercado do Rio de Janeiro ndo
fornecia suficientemente, além dos outros produtos que habitualmente ja enviava. Do mesmo
modo, Salvador ainda, mantinha um expressivo comércio de metais e pedras preciosas,
rebanhos de gado e de muares com as regides de Minas Novas e Jacobina. As observacdes de
Vilhena podem ser confirmadas com os dados e analise do (Quadro 3, p.82)

No ano de 1797, dez embarcacbes (4%) entraram e sairam do porto de Salvador

dirigindo-se para o Rio Sdo Francisco (portal de entrada para o Caminho do Sertdo).

162 SOUSA, Avanete P., Op. Cit., p.43.
163 CALDACosta da minaS, Op. Cit., 221
164 \VILHENA, Op. Cit., p.57
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Comparando com a praga fluminense com quem Salvador mantinha uma intensa troca de
tabaco, escravos, e tecidos da india por farinha, milho, feijdo, arroz e toucinho, pode-se
perceber que a mesma quantidade de embarcacdes deixaram o Rio de Janeiro com destino a
esse porto, demonstrando o mesmo fluxo comercial dos dois portos, Rio Séo Francisco e Rio

de Janeiro®

. Apesar das “descri¢des” e “notas” deixadas por Agostinho José¢ Bernardes, nao
declararem textualmente que os escravos faziam parte das cargas dessas embarcacGes, ndo é

improvavel pensarmos nesta possibilidade.

QUADRO 3 - ENTRADA E SAIDA DE EMBARCACOES DO PORTO DA

BAHIA
Entraram | Sairam

29 Lisboa 22
05 Cidade do porto 03
01 Setuv][b]al 0

01 Figueira 0

18 Costa da Mina 18
01 Angola 01
45 Rio Grande 55
14 Rio de Janeiro 10
10 Rio de S&o Francisco 10
07 Campos 07
35 Cotinguiba 35
17 Alagoas 17
13 Pernambuco 13
01 Maranhdo 02
13 Caravelas 13
11 Capitania 11
06 Sta. Catarina 06
09 Rio Real 09
02 Pamaiba [Paraiba] 02
02 Laguna 04
01 S. Thomé 0

02 Torre 02
06 S. Mateus 06
01 Paranaguai 02
01 Ilha da Madeira 01
01 Vila Vigoza 01
252 TOTAL [Transportes “Barra afora] (A) 250

Transportes de todas as qualidades [“Barra adentro”]
795 (B) 802
1.047 TOTAL (A+B) 1.052

Fonte: AHU-CA, Bahia, Relagdo dos navios e transportes que entraram e sahiram no porto da Bahia no anno
de 1797, Doc #18305, CD#14, Pasta #090-001,, 10 de maio de 1798.

165 SOUSA, Avanete P., Op. Cit., p.41-2.
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Para concluir, a partir da transcricdo do mapa de Entrada e Saida ..., é possivel
destacar alguns elementos de analise que consideramos importantes e necessarios. O comercio
entre as Capitanias (de Barra afora) comportava, sem duvida, um maior numero de
embarcacdes, entretanto os valores mobilizados nestas trocas ndo eram calculados pela Coroa,
0 mesmo ocorrendo com o comércio “de Barra adentro”. A possibilidade de a Bahia abastecer
0 espaco colonial e extracolonial com escravos novos e os produtos descritos ndo é de todo
improvavel. Desse modo, a andlise sobre o real fluxo mercantil de exportagcdo/importacédo do
porto de Salvador fica comprometida, contribuindo para desenvolver uma visdo imprecisa
sobre o predominio do comércio maritimo de longa distancia em detrimento dos demais e,
consequentemente, da perda da importancia do comércio e dos portos baianos quando
ocorriam as oscilacdes caracteristicas da economia colonial setecentista. Outro ponto a
considerar é a tradicdo da historiografia baiana ao concentrar suas pesquisas no século XIX,
dificultando a elaboragdo de estudos mais aprofundados e comparativos sobre a tematica e
contribuindo para favorecer a crenca de que a praca mercantil de Salvador perdeu sua

importancia comercial para o Rio de Janeiro ap0s a transferéncia da capital em 1763.
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CAPITULO 2

REDES E ROTAS TRANSOCEANICAS DE COMERCIO

Durante o século XVIII e primeira década do XIX, a participacdo da Bahia e de seus
comerciantes, nas rotas e redes que envolviam o comércio transoceanico, mantinha-se muito
significativa. Este capitulo analisa a dimensdo e o funcionamento das rotas de comercio, de
géneros e escravos, consolidadas entre a Bahia e partes da Africa, e sua extensdo ao Estado da
india.

Em 1798, Luis dos Santos Vilhena assim descrevia o “trato do comércio [...], portos, e

pragas com quem, [...] se comercia [na praga da Bahia]”'°°:

“Sabe todo o mundo comerciante, que a praga da Bahia é uma das mais comerciosas
das coldnias portuguesas, e que o seu comércio, bem a pesar das nagdes estrangeiras,
€ somente privativo aos vassalos da Coroa de Portugal, sem que 0 possam manter,
ou girar a exportacdo, mais do que para esse Reino, e algumas das suas col6nias, ou
senhorios; como sejam todas as costas, e interior do Brasil, ilhas dos Agores, e ainda
Cabo Verde, Reino de Angola, e Benguela, Mocambique, ilhas de S.Tomé, e
Principe, além dos portos do golfo, e costas de Guiné”.*®’

A afirmacdo do professor de grego deixa evidente que o comércio direto entre as
conquistas portuguesas, situadas em diferentes continentes, sempre existiu e a praga da Bahia,
enquanto “uma das mais comerciosas”, integrou os diferentes circuitos mercantis
transoceanicos. Como bem observou Russell-Wood, a projecdo da Bahia no império
ultramarino portugués, na sua dimensdo comercial, “excede seu contexto Atlantico: comércio
de cabotagem ao longo do litoral brasileiro; comércio com a Africa Ocidental e Central, com
Madeira e os Acores, e com Portugal”. Projeta-se para o Oriente — Asia — com a escala na
Carreira da India e acaba por colocar a Bahia e seu porto — Salvador — “como participante
ativo no comércio multi-oceano™®®.

Em trabalho pioneiro, publicado em 1968, que se tornou um classico, o historiador

José Roberto do Amaral Lapa'®®

também destacou o papel desempenhado por Salvador da
Bahia. Na sua andlise, esta praca da América portuguesa, vinculada a Carreira da india e ao

comércio atlantico de escravos, funcionou como ponto de encontro de diferentes rotas

166 \VILHENA, Luis dos S., Op. Cit, p.22.

7 \/ILHENA, Luis dos S., Op. Cit.,, p.56.
168 RUSSEL-WOOD, AJ.R., Op. Cit., p.105.
19| APA, José R. do A., Op. Cit,, 2000.
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mercantis do império. Afirma ainda Amaral Lapa que, durante os mais de dois séculos de sua
vigéncia, a Carreira da India compreendia “o mais complexo e duradouro roteiro maritimo da
Idade Moderna”. Responsavel, ndo so pelas implicagdes econdmicas que desencadeou, mas
pelos reflexos causados nas relagdes sociais, politicas, culturais e religiosas das civilizagdes

tocadas ao longo das rotas maritimas e, justifica:

“...pelo montante de capitais que atraiu e muitas vezes esgotou; pela quantidade de
vidas humanas que conduziu e muitas vezes aniquilou; pelo conjunto de mé&o-de-
obra especializada que requereu; pelo valor, soma e variedade de riquezas, cuja
circulagdo promoveu, e pelo notavel intercambio de idéias, técnicas, usos e costumes
que representou, atuando nos aspectos econdmicos, politicos, sociais, industriais e
religiosos, em nada menos de quatro Continentes™".

Pode-se observar que Lapa, na obra citada, reconheceu a importancia das relacfes
mantidas entre os portos do Brasil, através da Bahia, considerando-a como parte integrante de
um grande circuito maritimo. E possivel identificar outras passagens em que 0 autor, mesmo
analisando sob uma suposta centralidade da coroa, diante da decisdo sobre o monopdlio real e

a escala em portos “brasileiros” pelas naus da India, compactua com a ideia de que

“[...] a disciplina legal do escalamento ndo logrou evitar a sua pratica ao longo dos
séculos. ‘A necessidade ndo tem lei’, dizia um documento quinhentista, 0 que é
certo. Essa necessidade e mais o comércio clandestino, esposando opostos
interesses, implicaram na politica a que a Metrdpole sujeitou a navegacao
ultramarina”™'".

Em diversas passagens de sua obra, percebe-se que as institui¢bes, as autoridades da
administracdo reinol e local (grupos de negociantes, governadores e vice-reis e oficiais
régios), o pluralismo e a contradi¢cdo no direito colonial interferiram nas relacbes entre a
metropole e a colbnia.

Dois exemplos dados pelo autor ajudam a ilustrar estas passagens. O primeiro, ao
analisar um trecho do juramento contido nas atas da Camara de Salvador, feito pelos juizes
que compunham as “juntas” instituidas pela Camara para o fornecimento dos pareceres dos
navios que arribavam da Carreira da india no porto de Salvador. Amaral Lapa enfatiza que “a
grande cautela dos edis, [...] relaciona-se com possiveis vinculos de amizade ou inimizade que
pudessem ocorrer entre um membro da comissdo e o capitdo ou piloto, 0 que prejudicaria,

naturalmente, a imparcialidade do seu julgamento”. O que ndo ocorria em relagdo a ndo “ser

701 dem, Introdugdo, XVIII.
1 Ipdem, p. 15.
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também mencionado o parentesco como causa da suspeigdo”. O segundo, no momento em
que sdo apontados pelo historiador os “problemas da navegagdo e de aportamento” feitos
através de um sistema de frotas. Este sistema prevaleceu até a década de 1760 e foi imposto
pela Coroa as naus que iam de Portugal para a América portuguesa ou 0 Oriente e nas suas
torna-viagens. Ao se referir aos alvaras que autorizavam a navegagdo dessas naus “fora da
frota”, o autor destacava que estes se dirigiam as embarcagdes particulares, “[...] que deviam
forcosamente pertencer a poderosos armadores ou servir a classes de grande influéncia
econbmica, pelo que se deduz das facilidades que lhes eram concedidas, flagrantemente
contrérias & lei”"%.

Partindo da perspectiva de que para manter o dominio, a seguranca e o estimulo a
producdo colonial, a Coroa passa a atenuar as restricdes ao comércio intercolonial, é possivel
perceber uma crescente diminuicdo da centralidade de Lisboa no que diz respeito ao
monopolio e controle das rotas do império, resultando na ampliacdo e no fortalecimento das
comunidades mercantis locais, cujos interesses comerciais suplantavam, muitas vezes, as
instancias metropolitanas. Pode-se dizer que o império luso, durante parte do seiscentos e a
maior parte do setecentos, mantinha seu mercado regulado por culturas politicas cuja logica
de funcionamento organizava-se no Antigo Regime. Apesar do projeto ‘“iluminista”
pombalino (implementado a partir de meados do XVIII), em tese, ter tentado e até certo ponto
conseguido uma relativa centralizacdo politica e institucional nos territérios de ultramar,
circuitos comerciais alimentavam e mantinham praticas de Antigo Regime. Assim, redes
sociais se constituiram ao longo das diversas regides de dominio portugués, de tal maneira
que promoveram transformacgdes na dinamica da economia imperial ao permitir a participacdo
de grupos de negociantes, oficiais régios e de além-mar na esfera politica dos poderes centrais
e periféricos'”.

A analise dessa questdo, a partir dos estudos feitos pela historiografia portuguesa e
brasileira mais recente, vem demonstrando “a vitalidade politica das periferias, bem como a
equivosidade e multi-direccionalidade” dessas relagdes. Para Antonio Manuel Hespanha o
aprofundamento das pesquisas permitiu caracterizar um novo conceito para as monarquias

ibéricas (sobretudo para a portuguesa), denominada de monarquia corporativa. Nestes

172 Grifo meu. LAPA, José R. do A., A Bahiae..., pp. 16 e 155.

%% Concordo com os autores quando afirmam que a aproximagdo com o circulo de poder (conselheiros e
ministros ultramarinos) permitia aos grupos de comerciantes privilégios mercantis, em detrimento a seus
concorrentes, FRAGOSO, Jodo., e GOUVEA, Maria de Fatima., “Nas rotas da governagio portuguesa: Rio de
Janeiro e Costa da Mina, séculos XVII e XVIII”, in FRAGOSO, Jodo., FLORENTINO, Manolo et al,, Nas rotas
do Império: eixos mercantis, trafico e relacdes sociais no mundo portugués, Ilha de Vitéria;: EDUFES, 2006, pp.
25-30.
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estudos, no que diz respeito ao corpo geral do direito, as normas particulares sobrepdem-se as
normas gerais. Na prética, a centralizacdo do direito na concentracdo dos poderes normativos
locais, formais ou informais e a atengdo as particularidades de caso levaram as decisdes das
questdes a ocorrerem segundo as sensibilidades juridicas locais, mesmo distantes do
estabelecido nas leis formais do reino".

Esta prética fica bastante evidente quando se passa a analisar 0s circuitos comerciais
que envolviam as rotas do comércio de escravos, as embarcagdes que integravam essas rotas e
circulavam pelos portos da Costa da Mina, Ilhas Atlanticas, Angola e Mocambique, assim
como as naus da Carreira da India. E possivel perceber a expressiva participagio da Bahia no
circuito comercial transoceanico, através da exportacao de produtos baianos, como o acgucar, a
cachaca e, principalmente, o fumo e da importacdo de mercadorias de origem asiatica (téxteis
indianos), africana (escravos, marfim, ouro e cera) e europeia (manufaturas e téxteis) aqui
desembarcadas e reembarcadas para os diferentes portos destas regides. Os lagos comerciais
entre as diversas comunidades de comerciantes residentes nestas regides, estabelecidos
anteriormente, sdo mantidos e renovados, alguns novos surgem e outros sdo ampliados. Suas
conexdes comegam a crescer em nUmero, a Se organizar coletivamente e tornam-se
politicamente poderosos, infligindo cada vez mais presséo sobre a administracdo colonial e o
poder régio, no sentido de fazer valer seus interesses. Nesta perspectiva, buscou-se identificar
as conexdes que operavam nestas rotas, o funcionamento e as dimensdes que as redes e rotas

comerciais de mercadorias e de escravos desempenhavam na relacdo da Bahia com a Africa.

174 Esta discussdo, longe de ser consensual, estd muito bem posta em HESPANHA, A.M., “A constituigio do
Império portugués. Revisdo de alguns enviesamentos correntes”, in FRAGOSO, Jodo., BICALHO, Maria
Fernanda., e GOUVEA, Maria de Fatima., O Antigo Regime nos Trépicos: a dinamica Imperial Portuguesa
(séculos XVI- XVIII), Rio de Janeiro: Civilizacéo Brasileira, 2001, pp. 165-188; SOUZA, Laura de M., O sol e a
sombra: politica e administracdo na América portuguesa do século XVIII, Sdo Paulo: Cia das Letras, 2006, pp.
27-77, HESPANHA, A.M., “Depois do Leviatd”, in Almanack brasiliense, n° 05, maio 2007, pp.55-66.
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2.1 ALGUMAS CONEXOES POSSIVEIS

Conforme referéncia anterior, pretende-se, neste capitulo, identificar a dindmica de
funcionamento das rotas comerciais entre Bahia, Africa e Estado da india. Partindo da ja

mencionada relacdo de Caldas, dos “alvaras”, requerimentos ¢ do TSTD"

, & possivel
identificar e demonstrar que as “rotas” de comércio “frequentadas” por alguns desses
comerciantes nem sempre eram definidas pelo sistema de “frotas”, que vigorou por muito
tempo, nem através das “licengas de comércio” conferidas a esses negociantes. Muito menos
pelas “concessdes ou arrendamentos dos contratos” feitos pela Coroa, junto ao Conselho
Ultramarino, a seus ‘“concessionarios” estabelecidos nas diversas regides do Império
Ultramarino. Além do contrabando, dificil de ser rastreado e combatido, solicitacdes de
permissdes poderiam ser feitas atraves dos “alvaras de navegagdo” concedidos,
excepcionalmente, pelo Rei, com aquiescéncia do Conselho Ultramarino, ou pelo Governador
Geral aos comerciantes, que tinham suas viagens autorizadas, sobretudo, para as regides da
Costa Africana e para o Estado da India.

Na relacédo elaborada por Caldas, constam também “autodeclaragdes” feitas por varios
comerciantes que identificavam as principais rotas de comércio, portos de saida e chegada de
suas embarcacgdes. Diversos territorios do ultramar eram “frequentados” por esses “homens de
negocio” que se distribuiam pelo Reino (Lisboa e Porto), india (Goa e Calicute), Costa
Africana (llhas Atlanticas, Costa da Mina, Angola, Mogambique) e na “Col6nia” [Nova de
Sacramento]'’®. Os locais que “frequentavam” apareciam, nesta relagdo, como um tipo de
classificacdo prévia da importancia, que estes negociantes desempenhavam na praca de
Salvador, questao que seré abordada posteriormente neste estudo.

Dentre as rotas comerciais mais “frequentadas” e declaradas apareciam o “Reino”,
“Costa da Mina” e “Angola”. Havia os que seguiam por dois, trés ou mais destinos como “o
Porto e Lisboa”, “Costa da Mina e India”, “Costa da Mina e para o Reino”, “Costa da Mina e
Lisboa”, “Reino e Angola”, “Angola e Costa da Mina”, “Reino, Costa da Mina e Angola”,
“Reino, Costa da Mina e Minas [das Gerais ou de Goiases]” e “Colonia, Angola [ou] Costa da

Mina e mais partes”. Também foram identificados os comerciantes que estavam em “varias

1 0 The Transatlantic Slave Trade Database, Disponivel em:
<http://www.slavevoyages.org/tast/database/search.faces>, (TSTD doravante) € um banco de dados on line e
com acesso livre, coordenado por David Eltis, agrupa aproximadamente 35 mil viagens realizadas por navios
negreiros entre a Africa e as Américas.

178 Trata-se da Colonia Nova de Sacramento, pois apesar do termo nio vir acompanhado do nome “colénia” no
corpo do texto de Caldas, os documentos consultados que fazem essa referéncia deixam bem claro que se trata
da regido mencionada.
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partes” e em “varias coisas” ou em sociedade e, até mesmo, os que ja estavam aposentados. O
estabelecimento destas sociedades por parte desses negociantes (muitas vezes temporarias)
viabilizava inserir e ampliar itinerarios de viagem, tocando muitas vezes dois ou mais portos.
Muitos requerimentos demandados por negociantes distintos favoreciam ao grupo de
comerciantes ao qual pertenciam seus “s6cios” que se reuniam para aquela viagem especifica
e, desse modo, podiam receber diferentes autorizagdes para navegar por diversos portos.

Como exemplo de viagens com roteiros diversificados, pode-se destacar a atuacdo de
Jodo Dias da Cunha. Pela informacéo contida na relacdo de Caldas, Dias da Cunha possuia
Casa Comercial em Salvador e “declarava freqiientar” o “Reino e geralmente”. Entre os anos
de 1737 a 1760, cinco navios de sua propriedade — Galera N.S. da Arrabida e Sta. Rita, Galera
N.S. da Piedade, Corveta Jesus Maria José, S&o Francisco Xavier e Almas, Escuna N.S. da
Graca, S. Jodo Batista e Almas e o Bergantim Jesus Maria José — estiveram onze vezes na
Costa da Africa. Dessas entradas registradas na Alfandega da Bahia, durante este periodo, oito
vieram da regido do Golfo do Benin (Costa da Mina e Epé'’’ 1737, 1742, 1744, 1748, 1751,
1755)*8: duas vieram da Africa central atlantica (Benguela 1750, 1753)*"° e uma da Africa
Oriental (Mogambique 1760)™°. Esses dados demonstram que sua atuacdo no comércio de
mercadorias era amplo e incluia, além do “Reino”, importantes portos da costa africana,
declarados por ele como “geralmente”. Além disso, mantinha relagdes comerciais com
diversos outros negociantes e capitdes de navios. O primeiro registro de viagem a Costa da
Mina, em 1737, divide a propriedade do navio com seu piloto, Jer6nimo da Silva Coelho. Em
todas as demais, figura como unico proprietario das embarcacdes, 0 que pode sugerir que seus
negdcios tenham prosperado.

E provavel, também, que tenha conquistado grande proeminéncia com as atividades
mercantis em que esteve envolvido por meio da sua “Casa Comercial”, ja que apds obter
“licenca” do Rei para seguir viagem para Mocambique e de 14 poder “despachar escravos da
sua carregacdo, ¢ de partes”, foi atendido no requerimento encaminhado a Sua Majestade,

para “reaver [o valor] da fianca dada [por Cunha] pelos escravos vindos de Mogambique, a

7 Porto situado no litoral da Costa da Mina que no final do século XVIII pertencia ao reino de ljebu, atual
Nigéria. Em seu artigo sobre escarificacdes de escravos Paul Lovejoy menciona um escravo vindo dessas
proximidades: “Osefikunde had been born in c. 1798, perhaps several years earlier, in Makun, near Epe, in the
kingdom of ljebu. Ver LOVEJOY, Paul E. “Scarification and the Loss of History in the African Diaspora”.
“Scarification and the Loss of History in the African Diaspora,” in Andrew Apter and Lauren Derry, eds.,
Activating the Past Historical Memory in the Black Atlantic (Newcastle: Cambridge Scholarly Publishing,
2009).

Y8 TSTD, Op.cit., viagens #51964, #50649, #50629,#50679, #50665, #50698, #50732, #50757.

Y TSTD, Op.cit., viagens #52026, #49613.

180 TSTD, Op. cit. viagem, #48656.
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fim de ter “restitu[ido] os direitos do donativo pagos por tal carregamento™*®*. Apesar de ndo
ter sido atendido de imediato e por isso ndo tenha se aproveitado, pessoalmente, desse
beneficio — o requerimento s6 teve uma resposta positiva junto ao Conselho Ultramarino, apos
longos sete anos, e D. Maria da Encarnacdo, vilva do comerciante, conseguiu a devolucao do
que foi cobrado indevidamente do seu marido. Convém ressaltar que as relagdes comerciais
entre os comerciantes estabelecidos, tanto na praca da Bahia como na praca de Mogambique,
continuaram no seculo XVIII.

Continuando a investigacdo no sentido de comprovar algumas dessas rotas
diversificadas, é importante destacar as fontes cartoriais (escrituras e procurages encontradas
nos livros de notas) que evidenciam as redes comerciais atendidas por estes comerciantes. As
escrituras podem indicar as relacfes sociais tecidas e as procura¢des ajudam na identificacdo
dos varios representantes comerciais, estabelecidos em partes distintas, que cobriam tanto o
trecho de longa distancia quanto o trecho maritimo costeiro e o terrestre, passando pelas
diversas vilas nos caminhos do interior da Col6nia. Estas fontes apontam para a existéncia de
articulacdo entre as rotas atlanticas e o trafico inter-regional de escravos, ouro e outros
géneros coloniais. 1** Os representantes comerciais (procuradores) estavam espalhados pelos
mais variados locais. Estavam presentes tanto nas rotas de longa distancia (Lisboa, Porto,
Gré-Bretanha, Ilha da Madeira, llha de Sdo Tomé e Principe, Mo¢ambique, Colbnia de
Sacramento, Montevidéu, Angola, Benguela, Costa da Mina, Goa, Calicute), como nas rotas
maritimas intercoloniais (Sergipe D’El Rei, Alagoas, Pernambuco, Maranhao, Paraiba, Rio de
Janeiro, Séo Pedro do Rio Grande do Sul), alcancando também as regides do sertdo (Jacobina,
Rio de Contas, Serro do Frio, Vila Boa, Cuiab4, entre outras).

Convém registrar mais um exemplo, selecionado dentre outros que fardo parte desta
pesquisa, para entender como as viagens podiam ter seus itinerarios diversificados. Manoel do
O’ Freire'®, mais um dos “homens de negdcio”, relacionados por Caldas, declarava ir para “o
Reino ¢ Angola”. Foi classificado pelo autor da relagcdo, como um dos homens de negdcio de

“maior inteligéncia nos preceitos mercantis, e capacidade para freqiientar o comércio”. Desde

181 ANRJ, Alfandega da Bahia, Codice: 141, Lv. 11 (1754-1828), s/fl, 29/12/1760.

182 Essa conexdo entre as rotas foi indicada por Mariza Soares ao tratar especificamente da rotas que levavam
escravos vindos da Costa da Mina para Minas Gerais, argumentando ser este trecho um segmento da rota
atlantica que por sua vez além da travessia oceénica deve incluir também o trecho terrestre desde o inicio do
deslocamento dos escravos até os portos do litoral africano. Ver Mariza de Carvalho Soares, “Indicios para o
tracado das rotas terrestres de escravos na Baia do Benim, século XVIII”. In Mariza de Carvalho Soares
(organizadora) Rotas Atlanticas da Diapora Africana: entre a Baia do Benim e o Rio de Janeiro. Niterdi.
EdUFF. 2007. pp. 65-99

183 para maiores informagdes sobre ele vide ALVES, M. “O Comercio maritimo e alguns armadores do século
XVIII, na Bahia”., In Revista de Histdria, vol. XXI, n°. 81, Sdo Paulo: FAPESP, 1970, p.181-3.; BARROS,
Francisco B., Op. Cit. 83; RIBEIRO, A. V., Op. Cit. p. 392-3.



91

1757, O’ Freire ja “frequentava” as rotas atlanticas do comércio de escravos. Nesta ocasido,
atuou como “fiador” do Capitdo Bento Fernandes Galiza, outro nome que figurava no rol de
pessoas citadas por Caldas, que dizia “frequenta[r] o comércio, e maneja[r] o seu negdcio” e
nele declarava comercializar “para a Costa da Mina”. Em setembro deste mesmo ano, o
Capitdo Bento Galiza e Cia., senhorio da embarcacdo, requer, através de uma peticao junto ao
Provedor Mor da Alfandega, autorizagdo para carregar uma “corveta por invocagao N. Sra. do
Cabo, e 0 Sr. do Bonfim, de que [era] Capitdo Damasio Martins de Carvalho [a sair do porto
de Salvador, em direcao] ao presidio de Benguela, no Reino de Angola, a resgatar escravos [e
de 14 retornar] em direitura a mesma Cidade da Bahia, ou a do Rio de Janeiro™*®*. Ao que tudo
indica, esta peticdo sucedia uma primeira encaminhada pelo comerciante, em meados de
agosto deste mesmo ano, retificando o0 nome da embarcacdo. Com isso, 0 navio Santo Antonio
e Almas que havia sido autorizado a seguir viagem para o Presidio de Benguela, em marco de
1754, ndo o fez, pois se “achava incapaz de seguir viagem”, sendo substituido trés anos mais
tarde, pela corveta N.S. do Cabo, e 0 Sr. do Bonfim. A peticdo, seguia anexada a provisio
régia concedida por D. José I, assim como o termo de ajuste. A este Ultimo, seguia a
“obrigagdo” passada por Bento Galiza e abonada pelo seu avalizador, Manuel do O’ Freire,
garantindo o pagamento de 10$200rs (dez mil e duzentos réis) a cada um dos escravos
transportados, pagos ao administrador do contrato dos direitos da saida dos escravos do Reino
de Angola na Bahia, Manuel Dantas Barbosa.

Cruzando as informacdes da provisdo régia com dados do TSTD, ha registro de uma
viagem, cujo piloto era o Cap. Damasio Martins de Carvalho e o proprietario o mesmo Bento
Fernandes Galiza. A embarcacdo, N.S. da Penha da Franca e Sr. do Bonfim, tinha registrado
como data de saida da Bahia — 27/08/1757 — contudo, sua chegada ao Reino de Angola
ocorreu pelo porto de Luanda, e ndo ao presidio de Benguela, conforme constava no “alvara
de licenga”. Este registro sugere que, de alguma maneira, a provisdo dada por D. José I, em
marco de 1754, nao foi utilizada, imediatamente, para a viagem até o presidio de Benguela,
pois 0 navio Santo Antonio e Almas seguiu para a Costa da Mina, local onde o comerciante
ndo necessitava de autorizacdo prévia, pois ja Ihe era permitido navegar. Trés anos mais tarde,
0 Cap. Galiza, ja de posse da mesma provisdo régia, solicita junto ao Provedor Mor da
Alfandega a substituicdo da embarcacao, alegando incapacidade da mesma de navegar e tendo
seu pedindo deferido, seguiu viagem a bordo da coverta N. Sra. do Cabo, e o Sr. do Bonfim

para o presidio de Benguela. Note-se que mesmo indiretamente Manoel do O’ Freire pertencia

184 ANRJ, Alfandega da Bahia, Cédice: 141, Lv. 11(1754-1828), s/fl.



92

a um grupo mercantil que estava vinculado de alguma maneira ao Capitédo Bento Fernandes
Galiza, ao capitdo do navio Damasio Martins de Carvalho e ao administrador do contrato dos
escravos de Angola, Manuel Dantas Barbosa. E provavel que o uso desses expedientes
possibilitassem aos comerciantes participarem de “rotas” diversificadas de comércio de
escravos, além daquelas declaradas por eles (neste caso o “Reino e Angola™).

Para confirmar estas observagdes, uma procuracdo registrada, em outubro de 1757, no

livio de nota do tabelido Jodo da Costa Ferreira'®

, tem papel muito importante. Na
procuragdo referida, Manuel do O’ Freire nomeava varios representantes comerciais, em
diversos locais, provavelmente, onde mantinha algum tipo de neg6cio. Assim, dois meses
apo6s o embarque do Capitdo Damasio para Luanda, a bordo da citada coverta de propriedade
de Bento Galiza — NS da Penha da Franga, e Sr. do Bonfim — O’ Freire nomeou o referido

capitdo e Manuel Luis Leite®®

, capitdo da sumaca Santissima Trindade e Sdo Pedro, que
havia partido em viagem da Bahia para o porto de Luanda, em 1757, retornando pelo do Rio
de Janeiro em 05/12/1758, como seus procuradores para representa-lo nas carregacdes durante
estas viagens. Além desses, outros procuradores também foram nomeados. Na cidade da
Bahia, Manuel José de Carvalho, Antonio Alvares dos Reis, Felix Manoel Dias e Francisco
Xavier da Costa; em Angola, o Sgto. Mor Manoel de Castro, e em caso de sua auséncia, 0
capitdo Custddio Simdes da Silva e Francisco Antonio Ribeiro; em Benguela, o Sgto. Mor
José da Silva Vieira, Francisco Goncalves da Silva e o Cel. Antonio Paiva Farias. Nas
capitanias do Rio de Janeiro, o cap. Rodrigues Nunes, Francisco Ferreira Guimaraes e Cia. e
Manoel Rodrigues Ferreira; na de Pernambuco, o Cel. José Vaz de Salgado, Antonio Pinto,
Manoel Gomes e Luis Ferreira de Moura; e na do Espirito Santo, Jodo Antonio de Morais e
Bento Ribeiro. Esta nomeacdo de representantes demonstra a diversidade de negdcios que
O’Freire mantinha em diferentes pragas comerciais.

Seguindo as pistas deixadas por Manuel do O’ Freire, encontra-se, nos documentos,
gue 0 mesmo era “cabeca” de seus negdcios e proprietario de dois navios, registrados
efetivamente em seu nome — N.S. dos Prazeres e S. Pedro Gongalves e N.S do Pilar S.
Antonio e Almas. Estas embarcacdes realizaram quatro viagens para a Costa da Africa entre
1764 e 1777. Nas trés primeiras, tocaram os portos de Epé e Porto Novo na Costa da Mina, e

na ultima, seguiram até Luanda. Na viagem realizada em 1772 para a Costa da Mina, dividia a

185 APB, Secéo Judiciéaria, Livro de Notas, n® 101, 1757, fls.14 e 15.
18 0O nome desse Capitéo esta registrado no TSTD, como Manuel Luis Leitdo, que acredito ser o mesmo, por ter
havido um pequeno engano no momento de alimentar o banco de dados, Op. Cit., #8872 (1758).
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propriedade da corveta N.S. dos Prazeres e S. Pedro Gongalves com outro homem de negécio
dessa praca ndo tdo proeminente, Jodo Machado de Miranda®®’.

Quanto a corveta N.S do Pilar S. Antonio e Almas ha registros de que seguiu para
Porto Novo, passando pela llha de Sdo Tomé, em 22/03/1764. Ao que tudo indica iniciou seus
negdcios em Porto Novo a 02/10/1764, mas s6 partiu da costa africana em 25/07/1765, mais
de um ano, ap6s a provavel data de sua saida, retornando ao porto de Salvador em outubro de
1765. A viagem durou algo em torno de 500 dias. Este fato sugere, mais uma vez, que as
autorizacdes dadas para a realizacdo das viagens (alvaras de licenga) indicavam os portos de
saida e chegada, no entanto os reais trajetos percorridos por esses navios, capitdes, géneros e
escravos s6 eram conhecidos de fato apds o termino das viagens.

Mais uma vez é importante observar que, nestas viagens, além dos portos de comércio
ndo serem aqueles declarados pelo negociante — pois abarcavam, também, a regido do Golfo
do Benim — chama a atencdo o tempo gasto para ir e voltar, que ultrapassava e muito a
quantidade de dias habitual para este tipo de travessia'®®.

A seguir, serd abordado o funcionamento e dinamica do comércio nas rotas
ultramarinas e a participacdo dos diversos comerciantes estabelecidos na praca da Bahia

envolvidos nas redes mercantis espalhadas pelas regiées de dominio portugués.

87 TSTD, Op. Cit, viagens, #50867, #50883, #50973 e  #40308, Disponivel em:
<http://www.slavevoyages.org/tast/database/search.faces, Acesso em 22/07/2011.

188 A viagem para a regido da Costa da Mina, segundo Frédéric Mauro é sempre a mesma: utilizando ventos alisios do
Ne. E as correntes maritimas N. Equatorial, depois contra-corrente do Equador, o alisio do Sudeste, navegando contra
ele, e a mongdo de Sudeste”, durava em torno de 60 dias. MAURO, f., Op. Cit., 39-55. O navio de Bento Fernandes
Galiza para Luanda durou ao todo mais de 750 dias do porto de saida até o seu retorno e desembarque dos escravos.
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2.2.NAROTA DA COSTA DA MINA

FIGURA 6
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Figura 6: Mapa da Rota da Costa da Mina
Fonte: L'ISLE, Guillaume de, Costa da Mina, (edigdo 1792; original 1707) [detalhes], Disponivel em
<http://www.costadamina.ufba.br/index.php?/conteudo/exibir/11> Acesso em: 03/07/2012.

A regido da Costa da Mina, enquanto rota comercial inserida no circuito atlantico de
troca de mercadorias e comércio de escravos, manteve-se, durante muitos séculos, sob
dominio exclusivo portugués. A partir da chegada dos portugueses a regido da Costa do Ouro
em 1471 até a ocupagdo do Forte de S3ao Jorge da Mina pelos holandeses em 1637,
Capitania Portuguesa da Mina cobria a area que ia do Cabo Palmas até a embocadura do Rio
Volta”. Esta regido, portanto, correspondia a parte da Costa do Marfim (entre Cabo Palmas e
0 Cabo Trés Pontas) como a Costa do Ouro™®®

189 Uma das melhores descricdes sobre a delimitagdo geografica da regido da Costa da Mina estd em SOARES,
Mariza de C., Devotos da Cor: Identidade étnica, religiosidade e escraviddo no Rio de Janeiro, século XVIII,
Cap. 1 e 2, pp.39-92, Rio de Janeiro: Civ. Brasileira, 2000. Outras de igual importancia para o assunto: LAW,
Robin., “Etnias africanas na diaspora: novas considera¢des sobre o significado do termo ‘mina’”. Tempo: Revista
do Departamento de Historia da Universidade Federal Fluminense, Niter6i, n°. 20, v. 10, pp. 109-131, jan./jul.
2006, pp. 109-130; LAW, Robin., The slave Coast of West Africa, 1550-1750: the impacto f the Atlantic Slave
Trade on na Africa Socity, Oxford: Claredon Press, 1991.
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A ocupacéo do forte portugués do Castelo de Séo Jorge da Mina pelos holandeses da
Companhia das indias Ocidentais, em 1637, instituiu o inicio do controle holandés sobre o
comércio dos portugueses nesta regido. Apos a assinatura do Tratado de Munster/Westphalia,
em 1648, a Companhia das Indias Ocidentais Holandesas definiram as bases das suas
possessOes na Costa do Ouro. Os portugueses foram obrigados a negociar pragas comerciais,
antes sob seu dominio, na “Costa a Sotavento da Mina”, submetendo-se as exigéncias da
Companhia das indias Ocidentais que controlava a regido a partir do forte S&o Jorge da
Mina™®.

Aos portugueses era proibido o comércio de mercadorias provenientes da Europa para
“a Guiné holandesa e em seus arredores”, salvo os navios oriundos do Brasil com
carregamento de tabaco. A estes navios era obrigatoria a passagem pela fortaleza de Sao Jorge
da Mina e o pagamento de uma taxa de 10% sobre a carga do navio. Outra exigéncia era a
apresentacdo de um passaporte emitido pelos holandeses, mediante pagamento, quando
seguissem viagem para 0s portos de Grande Popd, Ajuda, Jaquem e Epké, a leste do Rio
Volta. Quase duas décadas depois, com a revisao do referido tratado, o “livre comércio” foi
retomado nas pracgas africanas portuguesas, nas Ilhas de Sdo Thomé e Principe e permitido
nos portos a leste do Rio Volta, na “Costa a Sotavento da Mina”, regido também conhecida
como Costa dos Escravos. Entretanto, todas as proibicdes e restricdes ndo foram suficientes
para que impedissem 0s portugueses de negociar nas antigas areas a oeste do Rio Volta ou
seguissem para leste, em areas de comércio “permitidas” pelos holandeses. Ao longo do
tempo, a medida que avancavam em busca de areas de comércio no litoral africano em
direcdo a leste do Rio Volta, os portugueses incorporavam as regides e as identificavam como
“Costa da Mina”. De tal forma que, ao longo do século XVIII, a regido da Costa da Mina era
constituida por algumas areas da Costa do Marfim, Costa do Ouro, Costa dos Escravos, Baia
de Biafra e as Ilhas de S. Tomé e Principe. A luz da documentacio consultada, esta extensa
regido sera considerada, neste trabalho, como a rota de comércio da Costa da Mina que veio a
se tornar um dos principais segmentos das rotas de conex&o do circuito de mercadorias e do

trafico de escravos entre a Bahia e a Costa Africana®.

1% \VERGER, Pierre., Fluxo e Refluxo: do trafico de escravos entre o golfo do Benin e a Bahia de Todos os
Santos (Dos séculos XVII a X1X), 32 ed., Cap. 2 ao Cap. 4, Sdo Paulo: Ed. Corrupio, 1987.

191 A discussdo sobre a delimitagdo geografica da regido entendida como “Costa da Mina” esta longe de ser
esgotada pela historiografia do tréafico atlantico. Segundo Pierre Verger e Maria Inés Cortes de Oliveira a Costa
da Mina era a regido localizada a sotavento (leste) do forte do castelo de Sdo Jorge da Mina, na Costa do Ouro.
Este forte, fundado pelos portugueses ainda no século XV (1482), a partir de 1637 e ap6s o tratado de 1641,
passa para 0 dominio dos holandeses. A partir dai, os holandeses passam a ocupar o forte e a monopolizar o
comércio de escravos na regido, afastando os negociantes portugueses para a regido a leste do Rio Volta,
conhecida como Costa dos Escravos. Essa delimitacdo, no entanto, difere daquela apresentada por David Eltis e
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Em 1759, José Antonio Caldas, em Noticia Geral, apresenta uma “derrota” minuciosa

192

da regido™. No capitulo “Descrigdo da Costa da Mina desde o Rio dos Cestos até o Cabo

Lopo Gongalves, seus portos, sondas, rumos a que corre a dita Costa e seus Comércios™®,
Caldas nomeia, localiza e descreve geograficamente toda a costa com todos 0s seus rios,
lagos, lagoas, cabos, portos, enseadas, aldeias e povoagdes por onde navegou, provavelmente,
quando esteve na regido para realizar obras na Ilha de S. Tomé e Principe. Revela, ainda,
aspectos econdmicos relacionados as despesas empreendidas com o0s diversos tipos de
embarcacdes, que circulavam na regido, e com as negociacfes que envolviam o comércio de
escravos e a navegacdo. Pierre Verger, no seu trabalho classico sobre o trafico de escravos
entre as baias do Benin e a de Todos os Santos, utiliza-se também de uma parte das
“descrigdes” e, sobretudo, da “contabilidade™ feita, pelo cronista baiano, para entender este
comércio™.

O espaco descrito, minuciosamente, na derrota de Caldas apresenta uma antiga regiao
de comércio frequentada por navios de nacles estrangeiras e de bandeira portuguesa, desde 0s
anos 1650. Denominada pela historiografia portuguesa de Costa da Mina, a descricdo do
territorio é feita pelo autor com a preocupacao de definir coordenadas bem precisas para a boa
instrugdo dos “rumos a que corre a dita Costa e seus Comércios”. E possivel identificar portos
localizados na Costa do Marfim (Rio dos Cestos, Cabo das Palmas Aldeia de Portugal, Rio de
S. André, Droim e Cabo e Lago Lahou, Rio Sueiro, porto de Axenim, Cabo S. Apolbnia),
Costa do Ouro, Costa dos Escravos e a Baia de Biafra, incluindo as llhas de S Thome e
Principe. Os diversos portos identificados por Caldas estdo incluidos numa extensdo muito
maior do que aquela usualmente apresentada pela historiografia do trafico. Ao abordar este

tema no seu livro, Soares ja considera como Costa da Mina toda essa extensdo’®. Do mesmo

Robin Law. Para esses autores, esta restricdo imposta pelos holandeses ndo foi eficaz, e os navios portugueses,
frequentemente, eram vistos negociando, ao longo destas duas costas (do Ouro e dos Escravos). Ver VERGER,
Pierre., Fluxo e Refluxo: do trafico de escravos entre o golfo do Benin e a Bahia de Todos os Santos (Dos
séculos XVII a XIX), 32 ed., Sdo Paulo: Ed. Corrupio, 1987; OLIVEIRA, Maria Inés Cortés de., “Quem eram os
negros da Guiné?”: a origem dos africanos da Bahia”, Afro-Asia, Salvador, v.19-20, 1997; ELTIS, David., The
Trans-Atlantic Slave Trade: a database on CD-Rom, Cambridge: Cambrigde University Press, 1999; SOARES,
Mariza de C., Op. Cit. 2000, Cap. 1, pp. 39-69; LAW, Robin., Op. Cit.,, 1991; LAW, Robin., Op. Cit., jan./jul.
2006, pp. 109-131; e SOARES, Mariza de C. (Org.), Rotas Atlanticas da diaspora africana: da Baia de Benim ao Rio
de Janeiro, Niteroi: EQUFF, 2007, pp. 11-33.

192 Uma outra “derrota” publicada em SOARES, Mariza de C. (Org.), Op. Cit., 2007, “Descri¢éo dos portos, vilas ¢
aldeias da Costa da Mina /CA. 1786), pp.307-315. Segundo a autora, 0 documento que consta de 90 paginas, foi
escrito por Francisco Alves de Souza, um escravo Mina alforriado, “preto e natural do Reino de Makim” e membro
destacado da congregagdo Maki.

19 CALDAS, José Antonio., Noticia geral de toda esta capitania da Bahia desde o seu descobrimento até o
presente ano de 1759, in Revista do Instituto Geografico e Histdrico da Bahia, n° 57, Bahia: Se¢do da Escola de
Artifices da Bahia, 1931, pp.287-315.

%% v/ide VERGER, Op. Cit., Cap. 01, p. 35, nota 44 e 45 e Cap. 4, p. 139, nota 53.

1% SOARES, Mariza de C., Op. Cit., 2000, Cap. 1 e 2, pp.39-92.



97

modo, existe um empenho muito grande, por parte de Caldas, para identificar os portos e
indicar os entrepostos frequentados por portugueses e estrangeiros, que participavam do
circuito comercial desta rota, assim como 0s mais propicios e criticos aos negocios que
poderiam ser visitados pelos comerciantes “baianos”. Igualmente importante, para 0 autor, era
descrever as principais mercadorias negociadas neste giro comercial. A consulta a derrota,
transcrita no (Anexo 8.2, p.239) e o0 mapa da (Figura 6, p.94), ilustram essa preméncia.

Tudo indica que esta preocupacdo maior do cronista tenha ocorrido devido a
expectativa do aumento do comércio privado na regido, mediante a liberacdo do trafico na
“Costa da Mina, Guiné e mais portos de Africa [...]” a “todas as pessoas que a quiserem
cultivar, permitindo a liberdade da dita negociagdo e comércio, [...]”*%. Até entdo, este
comércio s6 era permitido, nesta praga, a 24 embarcagdes denominadas de ‘“navios de
numerario”. Seus 23 proprietarios tinham autorizacdo para ir, anualmente, comerciar nesta

Costa*®’

. Havia, ainda, o comércio realizado por “navios de licenga” que seguiam para a Costa
da Mina mediante “licencas de comércio” conferidas a comerciantes estabelecidos nesta
praca. Estes encaminhavam seus requerimentos a Mesa de Inspecdo do Agucar e do Tabaco
ou, em casos excepcionais, ao Vice-Rei e Governador Geral da Capitania e, em Ultima
instancia, ao proprio Rei, que emitia os “alvards de navegacdo”, permitindo seguir viagem
para o resgate de escravos.

Embora seja considerada zona de livre comércio, tanto para holandeses como para a
Coroa portuguesa, comportar “casas fortes” administradas por Portugal e por companhias de
comeércio europeias (ingleses e franceses), os portos da Costa da Mina, em razéo de sua pouca
distancia dos localizados préximos ao Castelo de Séo Jorge da Mina, eram alvos de disputas e
investidas por parte dos europeus que ai negociavam. E esta observacdo ndo passa
despercebida pelo proprio Caldas. Ao descrever o porto de Anamabd, localizado a leste do
Castelo de Séo Jorge da Mina, antes do porto de Acra (ultimo da regido também identificada
como Costa do Ouro), revela o quanto os holandeses vigiavam e controlavam a

movimentacao dos portugueses na regido:

Neste porto costumam as nagdes que navegam para aquela costa apurar a ouro a
maior parte de suas carregacoes, e os Holandeses pdem todo o seu cuidado em que
os Portugueses nele ndo facam género de negécio algum, porque o tabaco que no

19 Refiro-me aqui a ja citada Provisdo passada por D. José | (1750-1777) em 30/03/1756. AHU, Registro de
ProvisGes Régias, apud, LARA, S. H., Op. Cit., p.326-7.

197 Oficio enviado pelo Vice-rei Conde de Athouguia para o Secretario do Reino, Diogo de Mendonga Corte
Real, onde o Conde institui uma lista com 23 comerciantes que passam a ter autorizagéo para armar os 24 navios
para o comércio com a Costa da Mina. AHU-CA, Doc. #125, CD #01, Cx. #01, 30/06/1751.
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Castelo da Mina nos compram a troco de suas fazendas o reputam ali cada um rolo
por 1 onga, e ¥ de ouro, e muitas vezes 2 ongas, e se acaso sucede o Portugués dar
fundo, ou por as guardas ndo poderem evitar, ou porque levados da sua conveniéncia
o consintam logo da Fortaleza, que os Holandeses tem em Coromontim, que deste

porto fica menos de uma légua despedem canoas com gente a embaracar, e obrigar

dar a vela a embarcacao®.

Apesar dos acordos comerciais existentes entre as duas nacgdes, 0s comerciantes
portugueses e o0s administradores da coroa denunciavam, constantemente, 0s abusos
cometidos pelos holandeses. Dentre os varios exemplos encontrados ao longo do setecentos,
um foi selecionado por considera-lo esclarecedor, diante da riqueza de detalhes que apresenta.
Em maio de 1769, o entdo Governador General desta capitania, Marqués do Lavradio, envia
um oficio ao Secretario do Reino, Francisco Xavier de Mendonca Furtado, encaminhando um
requerimento de José de Sousa Reis, “homem de negdcio desta Praca”, e uma “carta [...] do
Capitdo de uma destas embarcagdes, que escreveu ao dono dela, também homem de negdcio
desta praga”. Dizia no oficio que encaminhava estes documentos ao secretério a fim de manter
“V.Ex? [...] informado dos repetidos insultos, que as Nac¢des do Norte, que negociam na
Costa da Mina fazem continuamente as nossas embarcagdes”. Seguia completando que “isto
vai subindo a tal excesso, que os homens [de negdcio] se vdo desanimando deste Comércio,
tdo util, e necessario para a América”®. O oficio do Marqués comprova que as investidas
ousadas dos holandeses tornavam-se cada vez mais frequentes. Do mesmo modo, expde a
dificuldade e fragilidade do Império Portugués face as ameacas estrangeiras e a seguranca dos
vassalos de D. José I, em seus dominios ultramarinos, e ratifica a importancia que representa
0 comércio da América Portuguesa com a Costa da Mina.

Quanto ao teor do requerimento, enviado ao Marqués do Lavradio, José de Sousa Reis
solicitava indenizacdo dos prejuizos causados pelo apresamento da corveta NS da Esperanca
e S. José de sua propriedade, que hd um ano tinha sido apreendida pelos holandeses, nas
proximidades do porto do Cabo de Lahd, na Costa da Mina. Esta embarcacdo havia sido
fretada pelo anterior Governador Geral da Capitania — Conde de Azambuja — para conduzir o
recém nomeado Governador Geral de S. Thome e Principe, Lourenco Lobo de Almeida. Em
troca, para fazer aquele transporte sem gastos para a Real Fazenda, o governador, através de

um alvaré de licenca, autorizou o proprietario a carregar um navio, principalmente com tabaco

1% CALDAS, J.A., Op. Cit., p. 293.
199 Oficio do Governador Geral Marques do Lavradio (1768-1769 ) para o Secretario do Reino, Francisco Xavier
de Mendonga Furtado. AHU-CA, CD #06, Cx. #43, Doc. #7998, 01/05/1769.
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e “outros efeitos permitidos para resgate de escravos na Costa da Mina”“", tais como buzio,

aguardente, doce de frutas, agticar, mel e tecidos de seda®™".

Alegava Reis, que o capitdo [Antonio da Costa Basto] foi obrigado a ancorar no
referido porto “pela forca dos ventos e correntes contrarias, como também porque trés navios
holandeses, que ali estavam o constrangeram a fazer com ele algum negocio”. E possivel que
tenha deixado o porto de Sdo Tomé com alguma carga e prosseguiu navegando conforme as
correntes ¢ ventos até ancorar no porto de Cabo Lahu, para continuar “ao resgate de
escravos”, como informa Caldas na sua “derrota”. Contudo se deparou com as embarcacdes
holandesas que fiscalizavam a costa, e por ndo querer “pagar ai o pretendido tributo, e tirar
passaporte holandés”, exigido pelos holandeses da Companhia, foi aprisionado e levado ao
Castelo da Mina.

As copias dos documentos anexados ao referido requerimento de Sousa Reis trazem
outras importantes informagdes concernentes a complexidade da organizacdo destas
expedicBes e ajudam a desvendar as redes de relacGes estabelecidas entre varios segmentos
sociais nelas envolvidos. Como era habitual nestas empreitadas, o proprietario da corveta
buscou associar-se a um outro comerciante, ¢, também, a um sobrinho, aos “companheiros,
marinheiros pretos e oficiais”, com quem havia estabelecido parcerias e até mesmo
sociedades. Dentre os interessados na negociagdo foi possivel identificar “carrega¢des”?% do
conhecido homem de negdcio Luis Coelho Ferreira [...], do seu sobrinho José Luis de Souza
Reis, de alguns marinheiros seus escravos, de companheiros e oficiais empregados no dito
navio. Dentre os oficiais da embarcacdo citados pelo requerente estavam o mestre tanoeiro
Jodo Alvares, o Contra-Mestre Domingos Rebello e o segundo escrivdo Antonio Pinto de
Almeida. Os companheiros mencionados foram Antonio Lopes e Gongalo dos Reis?*.

Entretanto, esta ndo foi a Unica apreensédo de navios feita nesta regido. Constantemente
0s comerciantes baianos encaminhavam representacfes as autoridades coloniais, denunciando
o0s abusos dos holandeses ou pedindo indenizacdo a Coroa, como no caso de José de Sousa
Reis. Era um processo longo, que levava anos para ser resolvido. O caso de Reis se arrastou
por quase uma década sem uma solucdo efetiva. Em janeiro 1777, o comerciante desesperado

envia mais uma representacao, agora a D. Maria I, alegando que:

20 «Cepia do Alvara por donde se concedeo licenca a Curveta N.Sra. da Esperanca e S.José de que era Cap.
Antonio da Costa Bastos, para navegar a Costa da Mina a resgate de Escravos, coms escala pelas Ilhas [...]”.
AHU-CA, Bahia, Cx#048, CD#7, Doc#9623, 13/07/1767.

201 “Mappa da carga da corveta N.Sra. da Esperanca e S. Jos¢”, AHU-CA, Bahia, Cx#048, CD#7, Doc#9624,
04/01/1777.

202 segundo o dicionério Raphael Bluteau, carregac&o é uma parte da carga usada na negociagéo levada numa
embarcacdo, pertencentes ao senhorio (do principal) e a outros interessados.

203 “Mappa da carga [...]”, op. Cit.
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“Aquele grande prejuizo foi causa de outros que sucessivamente continuou a
experimentar; porque ficou inabilitado para pagar aos seus credores, e se lhe
suspendeu o giro de sua negociacdo; de sorte que tendo a sua casa mais de 30 anos
de estabelecimento, e sendo ela de tdo avultado comercio; [...] estd hoje nos termos
de se reduzir a ultima ruina, se a Real Grandeza de V.M.R lhe ndo acudi [...]"%*.

Toda esta instabilidade e constrangimentos, enfrentados pelos comerciantes e pelos
agentes da Coroa, ao longo de todo o seculo XVIII, abalaram, mas ndo extinguiram as
relacBes comerciais entre a Costa da Mina e os diversos portos escravistas da América. As
capitanias de Pernambuco, Rio de Janeiro e Bahia estabeleceram uma proficua, dindmica e
duradoura rede comercial nos dois lados do Atléntico. A Capitania da Bahia e sua praca
comercial — Salvador — tornaram-se um dos mais importantes portos de chegada do segmento
da rota da Costa da Mina, sobretudo durante o século XIX. Condicdes diversas levaram 0s
comerciantes, aqui estabelecidos, a gerarem e desenvolverem uma relacdo direta com a
regiéo.

A presenca dos holandeses da Companhia das indias Ocidentais, conforme referéncia
anterior, inibindo a participacdo das embarcacdes portuguesas nesta rota de comeércio,
favoreceu a presenca de comerciantes estabelecidos nas Col6nias portuguesas da América —
principalmente os “baianos” — no circuito atlantico do comércio de mercadorias e escravos. O
aumento da demanda de mao de obra escrava para as minas de ouro, recém descobertas na
regido das Gerais, também impulsionou a ampliacdo da importacdo de escravos da regido. A

N 2
excelente aceitacdo do “tabaco de refugo” 0>

, produzido na regido do recdncavo baiano,
adicionados a aguardente e ao ouro contrabandeado dos caminhos do Sertdo e das Minas
Geralis, assim como, em menor escala, ao acucar produzido, constituiram-se nos principais
produtos de negociacdo entre a Bahia e a Costa da Mina. Somando-se a isso, uma legislacéo
que alternava momentos de proibicéo, restricdo e liberalizacdo favorecia a falta de controle
efetivo por parte da Coroa, beneficiando o dominio dessa rota do comércio de escravos pelos
comerciantes “baianos”. Deste modo, ao longo do século XVIII, as relagdes comerciais entre
a Bahia e a Costa da Mina continuaram a prosperar, contudo de forma conturbada e instavel.
Ao mesmo tempo em que 0 comércio portugués declinava, aumentava a presenca e a geréncia
dos franceses e ingleses nas suas feitorias através das companhias de comércio. Quanto aos

holandeses, demarcavam sua presenca através das feitorias que possuiam e exerciam o

0 AHU-CA, Bahia, Cx#048, CD#7, Doc#9619, 04/01/1777.

25 Sobre a importancia deste produto para a rota da Costa da Mina e a producdo, comercializacdo e
administracéo do tabaco cultivado e preparado pelos lavradores baianos ver: VERGER, Pierre., Op. Cit., pp. 20-
31; NARDI, Jean Baptiste., O fumo brasileiro no periodo colonial: lavoura, comércio e administragdo, Sao
Paulo: Brasiliense, 1996; BARICKMAN, B.J., Um contraponto baiano: agucar, fumo, mandioca e escraviddo no
Recdncavo, 1780-1860, Rio de Janeiro: Civilizacdo Brasileira, 2003.



101

controle nos mares préximos ao forte de Sao Jorge da Mina extensivo a regido. Perseguicdes,
aprisionamentos e saques aos navios de propriedade de comerciantes “brasileiros” ndo foram
raros e persistiram durante todo o século XVIII, contribuindo para que rotas mais tradicionais
de comércio, no territorio africano (rota de Angola), ndo fossem completamente abandonadas
e, até mesmo, preteridas por ndo apresentarem risco iminente.

As feitorias fundadas pelos portugueses nesta Costa — Fortaleza Ceséarea de Ajuda
(1721) e o Forte de Sdo Jodo (1730, em Jaquim) — nas primeiras décadas do século XVIII,
além de outros portos, posteriormente, incorporados (Porto Novo, Epé, Badagri e Lagos)
tornaram-se 0S mais seguros para portugueses e, sobretudo, “brasileiros” realizarem seus
negdcios. Entretanto, é fundamental registrar que havia ao longo da Costa da Mina uma série
de reinos que estavam em constante movimento, ora de forma pacifica, através de processos
migratorios comuns as sociedades locais, ora de forma interposta, através dos tributos
cobrados aos reinos vizinhos, ou dos embates armados provocados por reinos rivais®®. Estes
movimentos sociais causavam instabilidade e repercutiam nas relacbes comerciais
empreendidas com as nacBes estrangeiras que ai negociavam, acabando por influenciar e
definir a instalacdo dos locais mais propicios para construcdo dos fortes na regido. Como
exemplo, pode-se citar as incursdes realizadas pelos reis do Daomé e o controle na venda de
escravos na regido, ainda na primeira metade do século XVIII, que se estendeu até as
primeiras décadas do século XI1X%%'.

Além disso, os tumultos e inseguranca ndo eram exclusividades dos povos nativos
daquela Costa. As guerras entre as nac6es europeias se prolongavam pelos mares e portos da
Costa da Africa, levando, também, desestabilizacdes no trato do comércio local.
Aprisionamentos, saques e incéndios eram estratégias comuns, infligidas aos navios cujas
nacdes se encontravam em conflito armado. Estas ocorréncias e conflitos desencadearam
grande preocupacdo aos soberanos africanos, que buscavam acordar tratados de paz que
decretassem neutralidade entre as na¢fes enquanto estivessem negociando em alguns portos
da regido. Por esta razo, era muito comum o envio de embaixadas aos representantes das

diversas na¢des que comercializavam nesta area, oferecendo amizade, vantagens comerciais e

2% O processo de formacao e luta pelo poder na regido por parte dos reis africanos podem ser melhor conhecidos,
a partir de: LAW, Robin., Op. Cit., pp.111-124; SILVA, Alberto da Costa, Francisco Felix de Souza: mercador
de escravos, Rio de Janeiro: Nova Fronteira: EQUERJ, 2004, Cap. 4 ao 6, pp. 41-80; SILVEIRA, Renato., O
Candomblé da Barroquinha: processo de constitui¢do do primeiro terreiro baiano keto, Salvador: Ed. Maianga,
2006, Cap. 05, pp.297-342;

27 \VERGER, Pierre., Op. Cit., Cap. V, pp. 167-209.
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privilégios territoriais para a instalagdo de fortalezas ou a cada troca de funcionarios nos
fortes ou comando de um novo rei africano®®,

A integracdo da Costa da Mina ao espaco econdmico das rotas comerciais se deu
paulatinamente, ao longo de século XVI1II de modo desordenado e conflitante, mas também de

maneira cordial®®®

. Apesar do estado de guerra que se instalou nesta parte do litoral ocidental
africano, por conta da concorréncia comercial e da disputa pela dominagéo territorial, muitas
relacbes afaveis ocorreram com base na dindmica da constituicdo de redes sociais de
cooperacdo entre os diversos agentes. Comerciantes, populacdo e monarquias locais passaram
a estabelecer relagbes de cooperacdo. A medida que o volume de negdcios se ampliava, no
longo prazo, os diversos sujeitos historicos envolvidos, os “rivais” europeus, brasileiros e
africanos estabeleceram lacos comerciais, familiares e culturais, forjados ndo s6 pelos
interesses do capital, mas das rela¢6es sociais criadas em torno do comeércio de mercadoria e
de escravos. Nesta perspectiva, podemos citar dois dos mais importantes comerciantes de
escravos da regido, Francisco Felix de Souza — o Xax& — e Domingos José Martins — 0
Dominguinhos da Costa da Africa — ambos naturais da Bahia que se instalaram em portos da
Costa da Mina (Ajuda e Onim), nas primeiras décadas do século XIX, e de la despachavam
escravos consignados a varios negociantes estabelecidos, tanto na praca da Bahia como em

outras localizadas nas diversas colénias®™.

2% |dem, Cap. VII, pp. 257-292.

299 SILVEIRA, Renato., Op. Cit.,pp. 307-8.

219 Sobre Xax4 ver o excelente trabalho de SILVA, Alberto da Costa e, Francisco Félix de Souza, mercador de
escravos, 22 edicdo, Rio de Janeiro: Nova Franteira: EdUerj, 2004. Sobre Dominguinhos da Costa da Africa, ver
XIMENES, Cristiana F. Lyrio, Joaquim Pereira Marinho: perfil de um contrabandista de escravos na Bahia,
1828-1887, Salvador: UFBA, Dissertacdo de mestrado, Cap. IV, 1998.
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2.3 NA ROTA DE ANGOLA

Desde a segunda metade do século XVII até o final do comércio de escravos durante o
século X1X, negociar na Africa, para europeus e a populacdo que vivia nas suas coldnias na
América, era sinbnimo de comprar escravos. A Ameérica Portuguesa nao era excegdo. Caldas,
em Noticia Geral (1759), ao indicar os “géneros em que negociavam os habitantes desta

Capitania”, ja noticiava e confirmava esta tendéncia global.

“Deste porto para o reino de Angola sahem todos os anos para cima de 12
embarcagdes carregadas de fazendas da India, e Europa, e agoas ardentes da terra e
outros géneros a buscar escravos e [serve] para o servico, e gasto desta América”?".

Quase trés décadas mais tarde, em 1781, o advogado José da Silva Lisboa, ressaltava a

continuidade desse trato comercial. Dizia o futuro Visconde Cairu:

“O Comércio para Africa he de grande consequencia para esta praga [Bahia]: he
dirigido para o que denomina resgate de escravos. Porém ndo he esse s o beneficio
desta negociacdo, como logo direi. A base dela he o tabaco, ordinariamente de
refugo ou da segunda folha e aguardente do paiz. A Bahia expede todos os anos
mais de 50 embarcacGes entre corvetas e sumacas; 8 ou 10 vdo para Angola, para
onde também levdo muita fazenda da Europa. As demais vdo correr a Costa da
Guiné a comprar escravos”?'?,

Esta regido da Africa, desde o século XVI (1571), havia sido conquistada pelos
portugueses que ai instituiram sua administracdo através do dominio da Coroa sobre os
“sobados vassalizados”?3. A partir de entdo “o grosso do trafico se desloca da regido da
Guiné-Cabo Verde para a Bacia do Congo e para Angola™?!*. Durante a Uni&o Ibérica (1580-
1640), o comércio de escravos para a América espanhola intensificou-se, no entanto esbarrou
nas investidas e nos ataques holandeses que terminaram por ameacgar e conquistar importantes
posicBes portuguesas na Africa (Angola e o Castelo S. Jorge da Mina) e América (Bahia e
Pernambuco). Apesar da “reconquista” de Angola (1648) pelos brasileiros (baianos e
fluminenses) a Coroa portuguesa, nas ultimas décadas do seculo XVII, o trafico desta regido,
sobretudo para a Capitania da Bahia, passou por um redirecionamento. A Costa da Mina

tornou-se uma importante regido fornecedora de escravos. Mesmo assim, com a grande

I CALDAS, J.A., Op. Cit., pp.227-9.

?2 AHU-CA, Bahia, Cx.#57, CD#08, Doc.#10907, 18/10/1781.

213 \/oltaremos a essa discussdo mais adiante. ALENCASTRO, Luis Felipe, O Trato dos Viventes: formagé&o do
Brasil no Atlantico Sul, Sdo Paulo: Cia. das Letras, 2000, p.14.

2% |1 dem, p.77.
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demanda originaria pela descoberta de ouro nas Minas Gerais (1698 - 1750), o comércio entre
a Bahia e Angola continuou ativo®®>.

Segundo The Transatlantic Slave Trade Database®'®, sabe-se que entre 1750 e 1808
desembarcaram no Brasil um total de 982.088 africanos vindos de varios portos africanos.
Comparando as estimativas registradas por este banco de dados, pode-se concluir que a praga
da Bahia recebeu 46,9% desse montante (460.082), o Rio de Janeiro 29,4% (288.979) e
Pernambuco 13,9% (136.979). Destacam-se como principais regides responsaveis pelo envio
dos maiores volumes de cativos para a América Portuguesa, neste periodo, o Golfo do Benim,
“contribuindo” com 30,1% (295.259, sendo 250.365 da Costa da Mina) e a Africa Centro-
Ocidental com 60,1% (590.046, sendo 478.182 de Luanda). Diante destes dados, é dificil
negar a primazia e importancia desta regido no fornecimento de mao de obra escrava para o
Brasil. Os dados referentes as exportacdes da Africa Centro-Ocidental e & entrada de escravos
desses portos na cidade do Salvador ndo sdo de todo irrelevantes. Significativos 29,3% do
volume total de cativos, vindos da Africa centro-ocidental, aportaram na praca da Bahia.
Deram entrada, no porto de Salvador, 532 navios, trazendo um total de 172.867 escravos
traficados, sendo que 127.286 (73%) do porto de Luanda e 45.581 dos demais portos desta
regido®’.

A regido centro-ocidental africana, que compreendia a rota de Angola, abrangia portos
localizados em areas muito demarcadas. Os portos de Benguela e Luanda eram os mais
favoraveis ao comércio de escravos, embarcando o0 mais expressivo contingente de cativos
para a América, durante a vigéncia do trafico negreiro®'®. Esta rota ainda englobava os portos
litordneos localizados ao norte de Luanda — Loango, Malembo, Cabinda e Pinda — sob
controle dos holandeses, franceses e ingleses, presentes na regido a partir da década de 1640.
Diferentemente da rota da Costa da Mina, a de Angola estendia-se pelas feiras, povoados,
presidios e nacleos coloniais distribuidos pelo interior dos antigos Reinos do Congo (Pumbu e
Sado Salvador) e, principalmente, de Angola (Ambuila, Ambaca, Macangano, Pungo
Andongo, Golungo, Cacanje, Benguela e Caconda) (ver Figura 7, p. 116)

21> REGINALDO, Lucilene., Os rosarios dos angolas: irmandades negras, experiéncias escravas e identidades
africanas na Bahia setecentista, Campinas: UNICAMP, (Tese de doutorado), 2005, p.181.

28 Em 1998, ano da conclusdo da minha dissertacdo, o TSTD ainda ndo havia sido concluido. Este banco de dados
figura entre as minhas principais fontes.

217 Os outros portos que aparecem citados no Banco de dados séo: Benguela, Loango, Molembo, Cabinda, Ambriz,
Rio Zaire, Rio Congo, Novo Redondo, Penido, TSTD, Ob. Cit., 04/02/2011.

218 LOVEJQY, Paul., A escraviddo na Africa. Uma historia de suas transformagdes. Rio de Janeiro: Civilizagio
Brasileira, 2002, p. 98.
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O modelo politico-administrativo estabelecido pelos portugueses nos potentados
angolanos (sobados vassalizados) eram os tratados de vassalagem. Por apresentar uma
riqueza de situacOes e realidades politicas locais das mais simples as mais complexas, o
sistema empregado nos sertdes de Angola, semelhante ao que prevalecia na india, combinava
0 estabelecimento de feitorias-fortalezas (feiras-presidios) com acordos de paz, que incluiam
clausulas de amizade, comércio e vassalagem?™.

Segundo Antonio Manuel Hespanha e Maria Catarina Santos, originalmente, esses
tratados, em muitos casos, resultaram de acordos feitos apds conquistas militares. Ao perceber
a impossibilidade de continuar a administrar territérios, cujas populacdes apresentavam
culturas politicas e juridicas estranhas aos modelos europeus, a Coroa portuguesa assumia a
posicdo dos antigos ngolas (reinos), “cobrando tributos, exercendo direitos e criando outros
que eles ja tinham nas comunidades aldeas tradicionais”. Situacdo que durou desde o século
XVI até inicio do XX, apesar do sentido mais interventor da politica pombalina®®.

Catarina Madeira Santos na sua tese sobre o governo colonial portugués em Angola, a
época de Pombal, aborda as relacdes de vassalagem entre os Estados africanos e as
autoridades portuguesas. Segundo a autora, estas puderam se constituir formalmente, através
de documentos escritos e, também, por meio de cerimdnias publicas, compostas por atos e
gestos simbdlicos de legitimacao, interpretados de diferentes formas pelas culturas politicas
envolvidas. Cabe destaque, no trabalho citado, para a aproximacdo que a autora faz da forma
de governar portuguesa presente na Africa com a encontrada na Asia®?.

A medida que as conquistas militares e a conversdo dos reis africanos ao catolicismo
eram impostas aos territérios conquistados, os acordos entre a administragdo portuguesa e as
sociedades africanas ampliavam-se e tornavam-se mais comuns. A “vassalagem” que
anteriormente existia nestes territdérios antes da chegada dos portugueses passa a ser
rentabilizada pela Coroa. E importante chamar a atencio para a grande responsabilidade do
comércio de escravos na constituicdo destes sistemas ambivalentes de poder. Como bem
observou Alberto da Costa e Silva, “antes da expansao da demanda por méo de obra forcada

no Brasil, e no resto das Américas, em Luanda os cativos eram subproduto das guerras

219 HESPANHA, A.M., e SANTOS, Maria Catarina, “Os poderes num Império ocednico”, in HESPANHA, A.M.
(coord), Historia de Portugal: Antigo Regime: 1620-1807, Vol. 04, p.358.

220 1dem, p. 359. Chamo a atencdo para a necessidade de se realizar uma discusséo mais aprofundada no que se
refere ao processo de constitui¢do desses “lagos” no momento inicial da conquista desses territorios. Contudo
isso sé ocorrera na Introducdo da tese. Cito por este momento o trabalho de referéncia de SOUZA, Marina de
Mello e, Reis Negros no Brasil escravista: histdria da festa de coroacdo de Rei Congo, 1% reimpressdo, Belo
Horizonte: Ed. UFMG, 2006.

221 SANTOS, Catarina M., Um governo “polido” para Angola: reconfigurar dispositivos de dominio (1750-
€.1800), Lishoa/Paris: tese de doutorado, (inédita), 2005, pp.115-6.
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politicas, um ganho que se acrescentava ao da vitoria militar”??%, Os estudos desenvolvidos
em todo o mundo, nas Ultimas décadas, sobre a didspora africana demonstram que o trafico de
escravos se constituiu numa das principais atividades econdmicas para diversas nacoes
europeias, alterando de maneira irreversivel a estrutura das varias sociedades africanas. A
intensificacdo da demanda por cativos transformou ndo sé o mapa do poder politico no
cenario das nagdes envolvidas, como também a organizacdo politica, econdmica, social e

cultural de diversos Estados africanos®%.

2.3.1. “Atos de sujei¢do, obediéncia e vassalagem” caminhos para o comércio do sertédo

Conforme descrito no topico anterior, a pré-existéncia de relacGes formais de poder
local (undamentos) nos territorios do Reino do Congo e terras localizados ao sul e sudeste da
regido Ndongo — posteriormente Angola — e Matamba tiveram nos “acordos de paz, amizade,
comércio e vassalagem” os mecanismos mais comuns de contato entre a administracao
portuguesa e os reinos africanos. O processo de dominagao portuguesa iniciado pela conquista
militar e pela catequizacdo continuou através dos “contratos” firmados entre as partes, para
realizacdo do comércio em feiras, povoados coloniais e entorno dos presidios e nas regides do
interior dos sertGes. A formacdo de uma rede de comércio constituida por negros, mulatos e
brancos, intermediando as negociagdes com regides, cada vez mais distantes, do interior,
gerou a necessidade do aumento da demanda por cativos. Os régulos ou comerciantes comuns
que tinham “casa de negdcio para efeito”, nas cidades da costa, designavam “mercadores
sertanejos” que poderiam se tornar comerciantes independentes, bem como seus filhos,
genros, funcionarios ou escravos, constituindo-se assim, um grande nimero de intermediarios,
denominados em algumas regides de “pombeiros”. Segundo Costa e Silva, “uma rede de
créditos estendia-se desde as praias de Luanda, ou melhor, desde quem financiava o armador
do navio negreiro, até o centro do continente”??*,

Os autos de vassalagem (“actos de vassalajem”) constituiram-se nos contratos
comerciais e politicos assinados por estados africanos ante as autoridades portuguesas
(governadores, diretores das fortalezas e dos presidios e capitdes-mores) que permitiam e

garantiam a seguranca na circulagdo desses pombeiros pelas feiras e caminhos do sertdo.

222 SILVA, Alberto da Costa e, p.839

223 Refiro-me aqui, principalmente, aos trabalhos de Joseph C. MILLER e John THORNTON que se tornaram
classicos para 0 estudo dessa regido.

224 SILVA, Alberto da C., A Manilha e o limbabo: Africa e a escraviddo, de 1500 a 1700, Rio de Janeiro: Nova
Fronteira: Fundacdo Biblioteca Nacional, 2002, pp. 839-40.
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Santos, ao analisar o Livro de Juramento de Sobas®?®, constatou que os “autos de vassalagem”
apresentavam textos muito parecidos entre si e foram muito comuns ao longo do tempo.
Foram inspirados num tipo de “formulario das homenagens”, instituido por D. Jodo II,
durante as cortes de Evora, em 1481, mas que continuaram a ser usados por funcionarios da
governanga no ultramar. Apesar das alteracbes sofridas pelo modelo de civilizagio
setecentista, a partir da década de 1760, percebe-se que nas relagdes coloniais, em territério
angolano, vigoraram, por muito tempo, praticas juridicas e politicas proprias a logica do
Antigo Regime?®?®,

Os sobas®’, em troca de paz, protecéo e vantagens comerciais, assumiam obrigacoes e
juravam fidelidade ao rei de Portugal. “[...] cumprindo e respeitando as leis do governo,
auxiliavam na guerra com forcas militares e comprometiam-se a nao declarar a guerra, aos
sobas vassalos, ou outros, sem aprovacao de Luanda. Acrescentava-se 0 pagamento de
tributos (dizimos); auxilio nas obras reais; abertura dos caminhos e livre transito para que se
fizesse o comércio dos escravos e de mercadorias [...] fornecimento de carregadores para o
comércio; hospedagem dos empregados oficiais, eclesiasticos, civis, judiciais e militares; ndo
acoitar foragidos ou desertores; e viver em paz com seus povos”%.

Como descreveu Catarina Maria Santos, os “actos de vassalajem” apresentavam um
padrdo de escrita que ajuda a entender a complexa dindmica de dominacdo instituida pelos
portugueses nesta regido africana. Via de regra, esses documentos elaborados pela
administracdo colonial portuguesa apresentavam-se como ‘“acto de sujeicam, acto de
obediéncia” ou ambos, explicito no proprio titulo do documento. E o que se pode observar no
ato de vassalagem pesquisado — “Actos de Sujeicam, Obediéncia ¢ Vassalajem que faz a Sua
Magde. Fidelissima Dom Caluette Cambonde Rei Ginga de Dongo e Matamba, nas méos do
IIm° e Exc® Snr D. Francisco Innocencio de Souza Coutinho, Govdor € Capam Genal destes

Reinos e suas Conquistas, pelos seus Embaixr.es Quimbamba quiagonga e Matumbi

2 Este codice encontra-se no Arquivo Nacional de Angola, em Luanda e contem o Registro dos termos de
juramento de fidelidade preito e homenagem dos sobas. SANTOS, Catarina M., Um governo “polido” para
Angola..., p. 116, nota 312.

228 |dem, p. 120. Estes acordos datam do século XV no momento inicial de contato com o Reino do Congo.
Apresentam a figura concreta da pessoa do Rei (de Portugal e sobas africanos) como poder supremo e capaz de
ser operacionalizado e compreendido no quadro politico africano.

227 Também grafado sova. Na lingua quibundo é o titulo do chefe africano de menor poder e que é vassalo de
outro. Eram assim denominados nas regifes africanas ao Norte do rio Cuanza. SANTOS, Catarina M. e
TAVARES, Ana Paula., A apropriacdo da escrita pelos Africanos, in Africae Monumenta, vol.1, Glossério,
IICT/MCES: Lisboa, 2002.

28 SANTOS, Catarina M., Um governo “polido” para Angola..., pp. 116-7, nota 315.
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229 _ e que ser4 analisado, detalhadamente, mais adiante. Havia também, no corpo

aquilunga
do texto, composto por seis a sete clausulas, um padrdo bem definido de disposicdes que
deviam ser seguidas pelo régulo africano e sua corte. A primeira clausula apresentava a
promessa de “inteira” obediéncia ou sujeicdo fiel a S.M.F. A segunda confirmava ou
preconizava uma obediéncia do régulo e seu povo aos preceitos da religido crista, a terceira
confirmava o pagamento de todos os tributos, antes devidos a sobas vizinhos, agora
transferidos a Coroa Portuguesa. A quarta dizia respeito ao compromisso de ndo guerrear sem
a “expressa” licenca do Governador do Estado e a quinta, sexta e sétima (quando existiam),
explicitavam os acordos em relagdo ao comércio, com preferéncia para os suditos
portugueses.

Ao mesmo tempo, uma leitura na “contramao” dessa documentacdo de maneira mais
atenciosa pode indicar, muitas vezes, o grau de dominacdo, que emerge desses contratos,
concretizando-se em cooptacdo, sujeicdo, obediéncia, negociagdo e resisténcia dos reinos
africanos em relacdo aos representantes e funcionarios da Coroa portuguesa. A analise mais
detalhada possibilita um maior conhecimento sobre praticas politicas da administracdo
portuguesa, revelando aspectos importantes da sua cultura politica, como os “modos de
governar”, a sua capacidade de adaptacdo a realidade local e a relacdo entre vassalos e
soberanos, construida entre o centro do poder e a periferia. Além disso, é possivel perceber as
redes comerciais e aliancas politicas e econdmicas estabelecidas entre os territdrios africanos.

Nessa perspectiva, é revelador o ato de vassalagem assinado, em 1768, durante o
governo de Francisco Inocéncio de Souza Coutinho (1764-1772) entre S.M. Fidelissima D.
Caluette Cabonde, Rei Ginga de Dongo e Matamba e 0 governador, fiel representante de D.
José |, e seus embaixadores. E importante também registrar a localizagdo do reino africano
referido, situado a nordeste do Rio Cuanza, entre as terras altas do Congo e o Reino de
Kasanje. No século XVIII, representava as terras quiambole, na margem sul do Dande,
estrategicamente situadas na fronteira com as terras dos Ambuila. (vide Figura 7, p. 116)

Também ndo se pode deixar de falar sobre D. Caluette Cabonde. Tudo indica que foi
escolhido por heranga e reconhecido pelos macotas e guardas do Estado (elite africana) do
“povo” de seu Estado, para substituir sua tia D. Anna Guterres, provavelmente, a Ultima

rainha, de uma “dinastia de mulheres” que durou 80 anos, € que teve inicio com a rainha

2 RGPL, Arquivos de Angola (AA) “Actos de Sujeicam, Obediéncia e Vassalajem que faz a Sua Magde.
Fidelissima Dom Caluette Cambonde Rei Ginga de Dongo e Matamba, nas médos do Ilm° e Exc® Snr D.
Francisco Innocencio de Souza Coutinho, Govdor e Capam Genal destes Reinos e suas Conquistas, pelos seus
Embaixr.es Quimbamba quiagonga e Matumbi aquilunga”. 25 de fevereiro de 1768, vol. I, n° 04, nov 1935, s.pp.
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Njinga®*. Povo de origem tradicionalmente guerreira, os ambundos-jagas sempre mantiveram
com os portugueses uma relagdo ambigua. Mostraram-se resistentes a dominagdo imposta,
“exigindo que seu reino fosse tratado como igual, ndo aceitando a cobranga de tributos €
guerras de escraviddo entre parceiros comerciais soberanos”>. A ceriménia do undamento se
realizava acompanhada de rituais religiosos préprios. Apds proceder a todo ritual ao qual era
submetido e aceitar ser o novo rei, tinham lugar as festas de investidura do novo dembo que,
apesar de presidir todo o festejo, so era declarado o novo rei apos tomar juramento. Do lado
portugués, o juramento representava uma renovacdo do auto de vassalagem, com a
confirmacéo pelo governador (ou representante), a tomada de posse das insignias e, entre elas,
do sinete?*.

Para compreensdo do grau de dominacdo imposto pela Coroa portuguesa em relacéo
aos reinos africanos, faz-se necessaria uma analise deste ato de vassalagem, considerando o
termo “sujeicam” que aparece no titulo. O historico rebelde desse reino indica sua utilizacdo a
“submissdo” do Rei Ginga perante o “poderoso” rei portugués, D. José 1. Como se tratava de
um “acordo de paz”, firmado ha mais de um século, melhor seria ndo arriscar e ter D. Caluette
Cabande também como aliado de Portugal, tratando de imediato de assegurar a fidelidade e
obediéncia a sua majestade, ratificando os “tratados, acordos e promessas” feitos com as
“Raynhas suas Antecessoras”. O ultimo deles foi firmado em “25 de mayo de 1765”. Apesar
de ndo ter tido acesso a esse documento, fontes da época, pesquisadas por Catarina Santos,
sugerem que, em fevereiro de 1765, o governador “conferiu patente relativa as terras
quiambole” ao rei africano®®,

Em seguida, o acordo relembrava a D. Caluette Cabande, “as antigas promessas de
professar e admitir nos seus Estados a Religiam Christam”, garantindo que fosse dado livre
transito em suas terras “aos Missionarios”, além da cooperacdo com a “fundacdo de Hospicios
e Igrejas para o bem da Cristandade”. Ainda em meados do século XVIII, a colonizagdo
portuguesa conservava o discurso juridico que justificava e garantia o direito a primazia de
dominagao dos territorios africanos recém conquistados, através da “guerra justa” em nome da
defesa da fé e do reino.

Do lado africano, o interesse de D. Caluette Cabande em tirar maior proveito dessa

alianca com a coroa fica evidente, quando escreve ao governador, em 1771, solicitando a

0 THORNTON, John. Legitimacy and political power: Queen Njinga, 1624-1663, Journal of African History,
32, p.25-40, 1991, apud SOUZA, Marina de Mello e, Reis Negros no Brasil escravista: histdria da festa de
coroacdo de Rei Congo..., p.106.

21 50UZA, Marina de Mello e, Op. Cit., p.107.

22 SANTOS, Catarina M. e TAVARES, Ana Paula., A apropriacdo da escrita..., p.396.

3 |dem, p. 436.
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presenca de um padre missionario para realizar o seu batismo e dos seus avassalados. Em
resposta, D. Francisco Inocéncio Coutinho adverte que, em outra ocasido, ja tinha enviado um
padre, conforme havia solicitado, mas este ndo havia encontrado o Rei Ginga em suas
terras®>*. De fato foi 0 que ocorreu, pois em nova correspondéncia enviada, em 05 de marco
de 1772, agora assinada por D. Francisco Caluette Cabande enderecada ao rei portugués, o
Rei Ginga ndo s6 informa ter sido batizado, como também os “sobordinados, ¢ Povos meus
[...] com a Sumissdo, Reverencia, [...] por Francisco, e a minha principal por Maria, e com ela
me Recebi; e a minha may por Roza”?®*. Coincidéncia ou n3o, o nome cristéo escolhido pelo
rei africano foi 0 mesmo do governador.

Ainda nesta carta, D. Francisco Cabande, apesar de declarar inteira lealdade e
obediéncia as ordens da Coroa, condiciona ‘“satisfazer inteiramente” o acordo, mediante
atendimento a representacdo que faz ao rei D. José I, por intermédio do governador,
solicitando “providencias e o auxilio necessario” na guerra contra a “Revultoza Camana e o
gentio do Certdo dentro, prevenidos de Armas, Polvora e Chumbo que adquirem nas
negociacdes, € por que facilitdo socorrerem minha adverssaria”. Além disso, adverte que
apds sanar os problemas com os revoltosos, “[...] se dard principio Castigar-se” reinos
submissos a “ginga” (Cagongo) e sobas avassalados de Portugal (Luamba Luagolome),
localizados na outra margem do Rio Lucala, bastando que seja ordenado por Luanda que o
“Capitao mor do Prezidio de Ambaca” proceda a uma execugao completa236.

No que tange a quarta clausula, concernente as questdes comerciais, 0 ato de
vassalagem, assinado por D. Francisco, imprimia o carater comercial do acordo, garantindo
que o rei africano ndo dificultasse, mas ampliasse e franqueasse 0s caminhos aos negociantes
e pumbeiros. Mantinha inalterados os valores cobrados as fazendas (matérias-primas) e aos
escravos, e que nao fossem feitas novas imposi¢des tributarias nas “feiras ou outros pumbos
de commercio” que viessem a ser criados. Seguia, pedindo como prova maior da fidelidade e
obediéncia, a nomeagdo de um escrivao “para suas Terras o qual promova a execugam das
Ordens de Sua Magestade, e facilite os prontos Despachos dos Negociantes e Pumbeiros”. Ao
seu término, o contrato advertia aos embaixadores — Quimbanba quiagonga e Matumbi
aquilunga — representantes do rei “ginga de dembo e matamba” sua ratificag@o ao capitdo-mor

do presidio de Ambaca, num prazo de cinco meses. Apos leitura e explicacdo de todos os

24 RGPL, AA, vol. 111, n° 28, nov 1937, p. 311.
25 RGPL, AA, vol. 111, n° 30 a 33, nov 1937, p. 415.
2% |dem, p. 416.
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artigos, “na lingua da terra”, feita pelo capitdo Tendala Nicolao de Nazareh, procedia-se a
assinatura (mediante o sinal de uma cruz) ?*’.

Mais de duas décadas depois, durante o governo de Manoel de Almeida e VVasconcelos
— 2° Bardo de Mossamedes (1789-? ) — mais um termo de fidelidade e vassalagem foi passado
pelo governador geral ao novo diretor da feira de Cassanje — Paulo José de Loureiro — para
sua “instrucdo quando partiu [de Luanda]”. Neste momento, apesar de Angola ser
considerada, em Lisboa, como parte dos dominios da Coroa, o0 controle portugués era ténue,
nominal e em muitos casos simbolico. As desordens figuravam pelo interior dos dominios
portugueses e gragava a inseguranca nas rotas de comércio. Como politica de controle, os
Governadores que assumiam, recebiam a missdo de manter a ordem e proteger o territorio de
qualquer tipo de ameaca. Por isso, tentavam retomar o controle, buscando renovar os termos
jurados nos acordos firmados entre os chefes africanos e seus oficiais, além de instruir 0s
recém-nomeados funcionarios da coroa portuguesa que assumiam as feiras e presidios.

A cerimonia que acompanhou o juramento desse acordo foi realizada no “Banza do
Potentado do “Jaga Cassange — D. Paschoal Rodrigues Machado Quitamba Quiaxiba” — e
contou com a presenca do embaixador (espécie de tradutor/lingua responsavel pela traducéo
da leitura dos artigos), o Capitdo Marcos Pereira Bravo, e de toda a comitiva, que
acompanhava D. Paschoal, formada dos “pungos, com a dita ganda revestidos de poder para
aparecerem no Trono e ratificarem a sua obediéncia”, feirantes e ainda “sendo ahi prezentes,

[...] seus Macottas”?®

. Este termo, assinado em dezembro de 1789, ndo fugindo ao padrdo ja
descrito, procurava ratificar a obediéncia, os pactos politicos e comerciais, ja jurados e
obedecidos pelos seus antepassados que deveriam ser renovados anualmente. Os artigos lidos,
traduzidos, jurados e assinados procuravam garantir a seguranga dos caminhos e a integridade
daqueles que por ali circulavam nas carregacdes que adentravam o sertdo para comerciar.
Demonstrava, no entanto, as desordens e os conflitos enfrentados pelas autoridades coloniais
nos sertdes angolanos, com o recrudescimento do comércio de escravos ao longo do século
XVIIL.

Sera transcrito, na integra, o referido termo, como suporte para compreensdo da

analise de seus artigos:

27T RGPL, AA “Actos de Sujeicam, Obediéncia [...], vol. I, n® 04, nov 1935, s.pp.

28 RGPL, AA “Termo de fidelidade, ¢ Vassalagem que jurou o Jaga Cassange na Prezenca do Embaixador
Marcos Pereira Bravo, cujo S.Exc? deo ao Director Paulo Jozé de Loureiro para sua maior instrugdo quando
partio desta Capital; na forma seguinte”, vol. 1l, n°® 11, nov 1936, pp. 341-3.
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“Termo de fidelidade, e Vassalagem que jurou o Jaga Cassange nha Prezenga do
Embaixador Marcos Pereira Bravo, cujo S. Ex® deo ao Director Paulo Jozé de
Loureiro para sua maior instrucdo quando partio desta Capital; na forma seguinte,

Aos 19/12/1789, nesta Banza do Potentado Jaga Cassange Dom Paschoal Rodrigues
Machado Quitamba Quiaxiba, aonde veio o0 Embaixador, o Capitdo Marcos Pereira
Bravo enviado pelo 1Im°® e Exm® Senhor Bardo de Mossamedes Governador, e
Capitdo General do Reino de Angola, e suas conquistas commigo Escrivao ao diante
nomeado, e toda a sua cometiva, e feirantes, e sendo nos ahi prezentes, perante o
mesmo Jaga, e seus Macottas abaixo assignados, fordo por mim lidos os Artigos da
Embaixada, os quaes lhe fordo declarados pelo idioma da terra, que bem entenderao,
e perceberdo, pelos quaez prometeo cumprir tudo quanto nelles se declara, como fiel
vassalo de S.M.F em satisfacdo da practica de seus antepassados, e respondeo da
maneira seguinte:

Ao segundo Artigo disse, que se sugeitava a obediéncia esquecida, como praticarao
seus antepassados, mandando em companhia do mesmo Embaixador seus Pungas
com a dita Ganda revestidos de poder para aparecerem no Trono do Soberano e
ratificarem a sua obediéncia, e que continuaria anualmente, como Ihe foi expressado
no ditto Artigo.

Ao terceiro disse, que protestava em tempo nenhum elle Jaga e seus povos extorquir
a fazenda dos negociantes, e pumbeiros descalcos com fantasticos crimes e de
cativar os libertos das bandeiras de S.M, como o tem praticado pelo esquecimento da
sua obediéncia.

Ao quarto disse, que se sugeitava a fazer remessa dos fugidos, que podesse haver,
dezertores e enimigoz, segundo a obrigacdo dos Seuz Antepassados, como executou,
permitindo ao Embaixador mandar prender os poucoz que leva, ficando de
deligenciar pelos mais dos feitores proximoz, e entragalos a seuz donoz.

Ao quinto disse, que da mesma forma se sugeitava a patuacdo dos precos das
cabecas, como com efeito o fes perante 0 Embaixador, prezentez os seus Macottas, e
mais Povo, condecedendo com 0 mesmo, e os Feirantes de se comprarem as pecas
de india a 28 beirames, e a gente inferior por menoz, sem exceder o ditto preco,
sendo pela media, que 0 mesmo Embaixador estipulou com aprovagdo dos feirantes,
protestando 0 mesmo Jaga, que em tempo nenhum hiria contra esta nova rezolucéo,
eximindose porem de facultar as NacOes, diversas que o circulem, a ndo
comerciarem com os feirantes, rizivel, pelo damno que se segue de os proverem de
armas, e pdlvora; por que logrando esta forga, experimentaria rigoroza inquietacao
de guerra contra 0os Povos das suas Terras, e em damno aos mesmos Feirantes, e da
patuacdo das fazendas, tafetazes, Armas, e outros diversos géneros, que desde seu
principio tiverdo o memso prego prezente, sem serem obrigados os donoz dellez a
dalloz, pelo prego do arbitrio delle Jaga, certificando isto mesmo os feirantes.

Ao ultimo Artigo respondeo, que a tranzitagdo das fazendas, desde as Terras do seu
Sobado, do Bondo para a sua Feira distava 11 diaz de viagem, e ndo consta tivessem
perigo de cohibir qualquer malévolo, que intender o contrario, e que toda a
hostilidade contra os Feirantes, era ao pe dos contornoz de Ambaca, como consta da
infjgua morte do feirante Jozé Faustino de Barros Ganchineiro, feita no Rio
Camuanze, bem perto do Rio Lucala, que parte a Jurisdicdo Ambaca, e Ginga, sendo
motora desta desordem a Rainha Ginga, como he notorio, e Povos de Holariamua, e
ultimamente prometeo se fazer reportar com vigor toda a dezordem que athé aqui se
practicava com os Feirantes, e Pumbeiroz, desterrar Cabellos, Upandas, e tudo o
maiz seu prejuizo dos mesmos; e do contrario, que pratique, se sacrificava ao rigor
de Ihe tirar a feira e da violéncia das Armas de S. M. F:

Requerendo finalmente ao Embaixador que para utilidade commua do Commercio
na sua Feira, se fazia precizo reprimirse a tranzitago das fazendas, para o Sertdo do
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Congo; Vassalos do mesmo Jaga que com a provizdo de polvoras, e armas, se tem
Rebelado ao mesmo, uzando com os negociadores, que |4 commerceido de
incessantes mortes, e roubos, e ndo consta haver feirante legitimado para 0 mesmo
Sertdo, e sendo assim respondido pelo ditto Jaga Cassange perante o seu Povo, logo
mandou tocar escalho, para que todos observassem o que elle tinha prometido, pena
de serem castigadoz asperamente, se 0 contario praticassem, e assignou este com o
Embaixador, e Seus Macottas principaes, que prezentes se achardo, por ndo saberem
escrever o fizerdo de Cruz, Rubricado de Mum Escrivdo: Manoel Xavier Fontoura,
Escrivdo nomeado da mesma Embaixada o Escrevi.

Assinam:

Marcos Pereira Bravo — Signhal de Dom Paschoal Rodrigues Machado Cassange
Quitamba Quiaxiba — Fronteira — Signal do Golambole Quiluangi Quiacassange —
Fronteira — Signal do Caza Dom Antonio Qual — Fronteira — Signal do Pande Dom
Butu Hiacaximba — Fronteira — Signal do Tendala do Cassange — Fronteira — Signal
do Donga Acaxito — Fronteira — Signal do Calay — Fronteira — Signal do Muingi —
Fronteira — Signal do Embolo de Cassange — Fronteira — Signal do Quilhenda do
Cassange — Fronteira — Signal do Quipungo do Cassange — Fronteira — Signal de Hui
Calunga — Fronteira — Signal do Izallo do Cassange — Fronteira — Signal do Micete
do Cassange — Fronteira — Signal do Caiate do Cassange — Fronteira — Signal do
Quindala — Fronteira — Singal do Hunda — Fronteira — Signal do Sambe Golambole —
Fronteira — Signal do Cucu Calandulla — Fronteira — Signal do Cumba Riasamba —
Fronteira — Signal do Quimba Quialucamba — Fronteira — Signal do Quinzunze —
Fronteira — Signal do Cassange Cahimbi — Fronteira — Signal do Calanda — Fronteira
— Signal do Canguengo — Fronteira — Signal do Quissoma Quiacassange — Fronteira
— Sinal do Igico de Cassange — Fronteira — Sinal do Mutu do Bango — Fronteira.

Nos artigos apresentados neste termo, fica explicita a intencdo do Governo colonial
assegurar que “o jaga e seu povo” respeitassem os acordos instituidos pelos sobas anteriores.
Do mesmo modo, demonstram as fragilidades existentes nestes acordos entre S.M.F e 0s
chefes africanos locais, indicando certa resisténcia ao dominio colonial por parte dos sobas.
No terceiro artigo, o jaga Cassange Quitamba Quiaxiba ¢ “seu Povo” negavam desobediéncia
a tradicdo dos seus antepassados e asseguravam nao encontrar-se a “extorquir a fazenda dos
negociantes, e pumbeiros descalcos com fantasticos crimes e de cativar os libertos das
bandeiras de S.M.F” como estavam sendo acusados. No quarto artigo, admitia sujeitar-se a
remeter 0s cativos provenientes das fugas, desercdes e inimigos, entregando-0s aos Seus
donos, além de manter diligéncias entre os feitores préximos para garantir esse COmpromisso.

O quinto artigo traz informacdes sobre as tentativas da administracdo central
portuguesa em Luanda para manter, muitas vezes sem sucesso, 0S pre¢os dos escravos nos
patamares negociados com o soberano e ou seus funcionarios no interior das feiras. Os
“precos das cabecas [em comum acordo entre os macotas e “mais Povo” e os Feirantes] de se

comprarem as pecas de india [escravos] a 28 beirames®® ¢ a gente inferior por menoz” nio

2% Segundo o Dicionério Bluteau, beirames eram “panos de algoddo de trés palmos de largo, que vem da india e
serve para roupa branca , deles hd mais finos e mais grossos”. In BLUTEAU, Raphael., Vocabulario portuguez
& latino, aulico, anatomico, architectonico, Coimbra, 1712 - 1728, disponivel em <<
http://www.ieb.usp.br/online/dicionarios/bluteau/buscaDicionarioPIChave.asp >> acesso em 09/08/2011.
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podendo ultrapassar este valor. Se por um lado 0 Jaga assume o compromisso de ndo majorar
0S pregos, por outro, insinua que ndo poderia garanti-los caso as “Nag¢des diversas que o
circulem”, providas de “armas e polvora”, viessem causar uma “rigoroza inquietacao de
guerra contra os Povos das suas Terras”. Tal situagdo poderia ocasionar “em damno aos
mesmos Feirantes, [quanto] a patuacdo das fazendas, tafetazes, Armas, e outros diversos
géneros”. Diante disso, ndo poderia obrigar os “donoz dellez a dalloz, pelo prego “que desde
seu principio tiverao”. Esta afirmacdo sinaliza que as guerras na corte do Jaga Cassange
Quitamba Quiaxiba poderiam acarretar aumento dos precos das fazendas independente da sua
vontade.

O sexto e ultimo artigo indicam o caminho percorrido pelas fazendas transportadas nas
carregacdes, que atravessavam “desde as terras do Sobado do Bondo, para sua Feira”, levando
“onze dias de viagem”. Segundo o Jaga, este era um caminho sem perigo para os “feirantes”,
conguanto a feira funcionasse em terras do préprio D. Paschoal. O territorio apontado pelo
régulo como mais perigoso e hostil era, precisamente, a regido “ao pe dos contornoz de
Ambaca”. Foi nesta regido que havia acontecido a “morte do feirante Joz¢é Faustino de Barros
Ganchineiro”, ocorrida “no Rio Camuanze, bem perto do Rio Lucala”, na fronteira entre
Ambaca e Ginga. Afirmou também que atribuia as hostilidades infligidas aos feirantes e
pumbeiros as desordens e violéncias praticadas pela “Rainha Ginga e Povos de Holariamua”,
comprometendo-se a “reportar com vigor toda a dezordem praticada”. Ao concluir, afirma e
sugere que “para utilidade commua do Commercio na sua Feira”, S.M.F teria de reprimir a
circulagdo de fazendas para “o sertdo do Congo”, regido ocupada por “Vassalos do mesmo
Jaga, que com provizdo de polvoras e armas” tém se rebelado, promovendo “incessantes
mortes e roubos” aos “negociadores, que 14 commerceido”.

Fica evidente nos dois ultimos artigos do Termo de Vassalagem a importancia para o
governo colonial portugués em garantir o controle das rotas de comércio desta regido que

59240 até,

ficou independente da influéncia dos funcionarios régios e dos comerciantes “aviados
pelo menos, final do século XVIII. Era importante para a Coroa portuguesa tentar manter o
controle nas feiras localizadas fora dos limites da coldnia, pois a alianga estabelecida com os
régulos locais, mesmo que momentanea, garantiria 0 comércio no interior e o transporte para
os portos do litoral. Afinal, desde meados do século XVIII, a feira do Bongo, “na fronteira do

[Presidio] de Ambaca e [as Terras de] Ginga”, instalada nos dominios do Dala-Ginga, fazia

20 Comerciantes do interior de Angola que possuiam capital proprio, adquiridos a base de credito dos
comerciantes e casas comerciais de Luanda. VENANCIO, José Carlos, Op. Cit., p.155.
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parte da mais importante rota de comércio de longa distancia que ligava o Médio Cuanza a
costa de Loango de onde as mercadorias e 0s escravos seguiam, via maritima, para Luanda®".

Neste ato de vassalagem, percebe-se a tentativa do governador de Luanda de inserir 0s
sobas africanos na logica da politica colonial, entretanto ndo se pode esquecer que, cada vez
mais, o tréfico de escravos se tornava parte integrante dessa politica. Pode-se observar que 0s
poderes africanos jogavam com a légica colonial & medida que mantinham o dominio das
relacbes comerciais nos territérios sob seu controle, impedindo o acesso e afastando o0s
agentes da colonizacdo das fontes de mercadorias e escravos nos sertdes angolanos. N&o
obstante as situaces criadas pela dindmica pré-colonial e de dominagdo portuguesa, foi
possivel a periferia reagir e manter o controle nestas regides inseridas no comércio atlantico.
Foi através dessas redes comerciais que envolviam régulos locais, administradores e oficiais
coloniais, comerciantes lusos, brasileiros, luso-africanos e mercadores “sertanejos”,
instalados nestes territdrios, que a presenca portuguesa se efetivou. Conhecer o territorio,
ocupar estes espacos e montar as estratégias de alargamento s6 se realizaram, de fato, quase

um século depois, a partir de meados do século XIX.

1 \VENANCIO, José Carlos., A econdmia de Luanda e Hinterland no século XVIII: um estudo de Sociologia
Historica, Lisboa: Editorial Estampa, 1996, p. 131-162.
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Fonte: FURTADO, Luis Candido., Copia muito simplificada da carta de Angola (1790),
apud MOTA, A. Teixeira, A cartografia antiga da Africa Central e a travessia entre Angola
e Mogambique (1500-1860), Lourenco Marques: Sociedade de Estudos de Mogambique,

1964, p.110.
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2.3.2 Redes e conexdes na rota de Angola

As relagOes comerciais existentes entre a Bahia e Angola persistiram durante todo o
tempo de duracdo do trafico negreiro e alem dele. Manteve-se continua, porém variando de
intensidade, mesmo com o redirecionamento deste comércio para a regido da Costa da Mina.
Alvaras de licengas concedidos a comerciantes estabelecidos na Bahia demonstram que,
mesmo no final do século XVII, quando a navegacdo da Bahia se abre para a Costa da Mina,
0 comercio com os portos de Luanda e Benguela permaneceu ativo. Entre os anos de 1685 e
1686, a Fragata Sao Joseph obteve duas licengas para seguir viagem “a Costa da Mina com
escala por Angola”. Em 1685, o “alvara de licenc¢a” foi concedido a Manuel Vaz Castello
Branco — Mestre da Fragata — e em 1686, a licenga foi concedida a Manuel Gracos da Silva —
proprietéario da fragata — para “carregar e partir para a Costa da Mina [com escala por Angola]
livremente sem tomar os portos de S. Thomé™?*,

Os depoimentos feitos por Caldas e Silva Lisboa, reproduzidos no inicio deste
capitulo, ajudam a comprovar a manutencao das relacbes entre Bahia e Angola, no século
XVIII. A relagao dos 120 nomes, publicados pelo proprio Caldas (1759), indicava os “homens
de negocio, mercadores, traficantes e todas as mais pessoas que vivem de algum género” na
capitania da Bahia. Dentre os relacionados, estdo oito comerciantes que “declaravam” possuir
negécios em Angola®*®. Num primeiro levantamento feito nos livros de notas de Salvador,
entre os anos de 1750 e 1808, foi possivel localizar 38 procuragdes com nomes de diversas
pessoas residentes ou de passagem pela Bahia que nomearam procuradores para representa-las
nas cidades de Luanda e Benguela. Rodrigo da Costa de Almeida, cavaleiro professo na
Ordem de Cristo e Provedor da Alfandega da Cidade da Bahia, no ano de 1758, nomeou
dentre seus procuradores em Angola “a seu primo o Coronel de Infantaria Paga [...] Manoel
Mattoso de Andrade [...] e os administradores dos contratos do mesmo Reino [...] que ao

presente sdo e os que ao diante forem™***. Do mesmo modo, um ano depois, 0 Reverendo

22 APB, Secdo Colonial-Provincial, Livro de Provisdes, Alvaras e Oficios, s/n, (1658-1702), apud, BARROS,
Francisco B., “Relagio dos Armadores de Naus que fazem o Comércio com os Portos da Costa D’Africa”, in
Novos documentos para a histéria colonial, Anais do Arquivo Publico, v.20, Salvador: Impressa Oficial da
Bahia, 1931, pp.110-5.

3 Os comerciantes relacionados por Caldas que declaravam “para onde freqiientam” foram: Jodo Luis de Deus,
Faustino Luis da Silva, José Fernandes Pereira, Antonio Rodrigues, Luis da Silva Pinto, Felix Manuel Dias,
Manuel do O’Freire e David de Oliveira Lopes. Destes s6 ndo constam das procura¢des encontradas Jodo Luis
de Deus e Luis da Silva Pinto.Para maiores informacdes sobre os comerciantes ver capitulo 3.

244 APB, Secdo Judiciéria, Livro de Notas, n°. 102, fls. 20 a 21v, 14/12/1758.
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Padre Francisco Tavares de Souza, morador na Baixa dos Sapateiros, nomeou “na Cidade de
Luanda, Reino de Angola” nada menos que seis procuradores®.

Dentre os “homens de negodcio”, moradores na praga desta Capitania, nomearam
procuradores, em Luanda e Benguela, Manuel do O’Freire®*® e o Cap. Faustino Luis da
Silva?’’, ambos presentes na relacdo de Caldas. Pessoas de passagem por Salvador,
provavelmente, cuidando dos negocios, também deixavam procuradores nomeados para
representa-los, quando tivessem que retornar aos seus destinos e, por isso, constituiam
representantes em varias pracas comerciais. Em janeiro de 1760, Domingos Rodrigues
Chaves, “Homem Viandante, e de presente assistente nesta Cidade desta Praga” instituiu
procuradores em diversas cidades da colbnia (Bahia, Rio de Janeiro e Pernambuco), na Costa

Africana (Angola e Mogcambique) e no Reino (Lisboa)®*.

Ja o capitdo de navio Antonio
Rodrigues, mesmo residindo em Salvador, enquanto “caixa da sumaca N.S. do Bom Sucesso,
Santa Anna e Almas, antes de partir para a Costa da Mina, receoso quanto ao tempo que
levaria fora, ou, até mesmo, se retornaria, resolveu nomear procuradores na Babhia,
Pernambuco, Rio de Janeiro, Col6nia Nova de Sacramento, Ilha de Sdo Tomé, de Principe,
cidades do Porto, Lishoa e Reino de Angola®®.

Conveém notar que as mulheres baianas estavam também inseridas no circuito da rota
de comércio entre a Bahia e Angola. Dona Isabel Maria de Sintra, residente em Salvador,
registrou sua procuracdo em julho de 1774. Muito precavida com seus negdcios, nomeou
como “seus bastantes procuradores, no Reino de Angola, em primeiro lugar a Manoel da
Costa Pinheiro, ausente, José da Costa Pinheiro e em terceiro, Manuel Francisco da Silva™*®°.
Do mesmo modo, procedeu Ernestina de Sa e Mello. Ao que tudo indica, seus negécios se
estendiam além dos portos de Benguela e Luanda, pois nomeou representantes nestas duas
pracas, como o fez, também, na Bahia e no Rio de Janeiro®™'. Dentre os procuradores
nomeados em Salvador, figurava o0 nome do grande comerciante e homem de negdcio Luiz

252

Coelho Ferreira*. Outras mulheres, como Joaquina Marta de Santana e Francisca Maria da

Graca, realizavam seus negécios em familia. Em novembro de 1808, mae e filha nomearam

2> APB, Secdo Judiciéria, Livro de Notas, n. 103, fls. 102v e 103, 04/11/1759.
246 APB, Secdo Judiciaria, Livro de Notas, n°. 101, fls. 14 e 15, 07/10/1757.

T |dem, fls. 173 e 174, 20/07/1758.

248 APB, Secdo Judiciéria, Livro de Notas, n°. 102, fls. 152 e 152v., 03/01/1760.
249 1dem, fls. 53 e 53v, 21/04/1759.

20 APB, Secdo Judiciéria, Livro de Notas, n°. 116, fls. 135-6, 09/07/1774.

2L 1dem, fls. 270v e 271, 24/03/1775.

%2 \/oltaremos a ele com maiores informagées no capitulo 3.
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como seus procuradores, em Angola, o ajudante Pedro Rodrigues Bandeira, Manuel Pereira
Goncalves e Francisco José de Abreu®®,

Para o Rio de Janeiro, Roquinaldo Ferreira afirma que as ligacdes mantidas, durante a
legalidade do trafico, permitiram que as relagdes continuassem bem intensas, apds a
ilegalidade. Muito mais do que ligacbes econdmicas, os brasileiros cultivaram lagos de
amizade com as principais familias da costa africana envolvidas na rota do comércio de
mercadorias e escravos. As familias luso-africanas que formavam o0s grupos mercantis
emergiram em Vvarias regides de Angola, como Luanda e Benguela, durante o trafico legal,
fortaleceram-se e expandiram-se para outros portos (Ambriz e Cabinda), e continuaram seus
negécios durante o periodo do trafico ilegal (1831-1850) >,

Na Bahia, conforme descrito anteriormente, foi possivel perceber que a dindmica das
relacGes comerciais extrapolou aspectos econdmicos do circuito do trafico. A composicao de
lacos familiares e de amizades, constituidos no circuito da rota de Angola, evidencia a
natureza dessas relagdes e ajuda a entender o funcionamento do comércio de escravos entre a
Bahia e Angola. Neste contexto, é possivel identificar baianos que atuaram junto aos luso-

255

africanos™, tornando-se, as vezes, seus socios e enviando para aqueles portos as fazendas

(aguardente, téxteis e mantimentos) usadas na troca por mercadorias do sertdo de Angola

(escravos, cera, marfim e couros). As fazendas comercializadas eram utilizadas como “moeda

99256

substituta na aquisicdo de escravos. Sem elas tornava-se impossivel fazer negdcio nas

feiras da regido.
Do lado africano, funcionarios régios, comerciantes residentes em Benguela e

257

Luanda™" mantinham também relacfes diretas com a Bahia que extrapolavam as ligagdes

econdmicas. Além de cuidarem dos negocios estabelecidos nas pracgas africanas como

3 APB, Segdo Judiciaria, Livro de Notas, n°. 160, fls. 119 e 119v., 05/11/1808.

4 Em 1835, iniciou-se a repressdo do trafico em Luanda que, em 1845, passou a ser combatido pelas autoridades
administrativas de Angola., Com isso, houve um aumento do trafico nas regides localizadas ao norte, Cabinda, Ambriz
e Rio Zaire, que se constituiram nos principais portos de contrabando de escravos até 1860. Apesar do Rio de Janeiro
predominar como destino das embarcacdes empregadas no trafico (1835 a 1849), “também sairam navios para
Pernambuco e Bahia neste periodo”. FERREIRA, Roquinaldo A.,“Brasil ¢ Angola no trafico Ilegal de Escravos, 1830-
18607, in PANTOJA, Selma e SARAIVA, José Flavio S. (orgs), Angola e Brasil nas Rotas do Atlantico Sul, Rio de
Janeiro: Bertrand Brasil, 1999, pp.144-5.

5 Refiro-me ao grande comerciante de escravos da praga da Bahia o Conde Joaquim Pereira Marinho que no
inicio de sua carreira, em 1830, mantinha negécios com D. Ana de Angola, conhecida negociante de Luanda.
Ver XIMENES, Cristiana F.Lyrio, Joaquim Pereira Marinho: perfil de um contrabandista de escravos na
Bahia, 1828-1887, Salvador: UFBA, Dissertacdo de mestrado, 1999.

2%6 Aqui uso a expressdo “moeda substituta” trabalhada por Antonio Carlos Jucd de Sampaio que analisa a
questdo para o Rio de Janeiro colonial. Trato dos mecanismos de crédito utilizado na pra¢a da Bahia, de forma
mais detalhada no capitulo 1. SAMPAIO, Antonio Carlos Jucd., Na encruzilhada do Império, Rio de Janeiro:
Arquivo Nacional, 2001,Cap. 4.

%7 Até agora ndo foi possivel concluir se esses comerciantes estabelecidos em Angola eram apenas contratadores
daqueles residentes na Bahia. A fonte ndo deixa claro o grau de amizade estabelecido entre

esses comerciantes.
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funcionarios de casas comerciais, socios, ou dono do seu proprio negocio, estes comerciantes
participavam da vida econdmica da capitania mesmo estando do outro lado do atlantico. Eram
parte interessada nos carregamentos que chegavam a Bahia, articulando-se, muitas vezes, com
grandes comerciantes, armadores de navios ou homens de negdcio que tinham casas
comerciais. Igualmente, cultivavam lagos de amizade e familiares com pequenos
comerciantes, capitdes de navios e, muitas vezes, possuiam esposas, filhos e irmdos que
tinham participagéo, tanto no comércio local, quanto em outras coldnias. Dentre os diversos
exemplos encontrados, foram selecionados dois que podem evidenciar as relacdes
socioecondémicas mantidas dentro dessas redes comerciais, possibilitando entender algumas
possiveis conexdes praticadas na rota de Angola.

Nazario Marques da Silva, morador em Benguela, remeteu para Domingas Maria
Sacramento, sua mulher na Bahia, quatro escravos novos — dois por nome “Jodo Benguela”,
“Maria de na¢do Benguela” e “Luzia Benguela” — pela corveta denominada Levante, pilotada
pelo experiente capitdo Jodo Vaz Pinheiro Guedes. O Capitdo Guedes fazia a rota Rio-
Angola-Rio. Das vinte viagens que realizou entre 1787 e 1798, somente uma foi feita a Baia
do Benin, cujo destino final foi o porto da Bahia. As dezenove restantes foram para os portos
de Luanda e Benguela e o retorno, majoritariamente, pelo Rio de Janeiro®®. A Levante,
segundo o Slave Trade, chegou ao porto do Rio de Janeiro, no ano de 1793, trazendo 324
cativos dos 353 que embarcaram em Benguela®™®. Os quatros africanos enterrados pelo
bangué, na Bahia, deviam fazer parte de um “lote” maior de cativos remetidos de Benguela,
por Nazario, para ser vendido na “casa” [loja] que possuia com sua mulher, em Salvador.
Aqui desembarcaram em setembro de 1792 e, pelo menos, cinco africanos vieram a 6bito
meses apds sua chegada®®.

Ndo foi possivel, através da documentacdo pesquisada, obter informacdes mais
detalhadas sobre os negdcios do casal (Nazario e Domingas). Tem-se noticia da remessa de
uma “moleca Angola”, que acabou por vir a obito, feita para Manuel da Costa Silva, ainda

durante o ano de 1793, pelo préprio Nazario®®’. Estes dados permitem supor que, além de

#8 TSTD, #8296, #51163, #48712, #40323, #48724, #8453, #8361, #19004, #8388, #19021, #19050, #19064,
05/05/2011.

29 TSTD, #8453

20 A pesquisa neste livro s6 foi possivel a partir do més de outubro. As primeiras paginas que contemplam os
meses de agosto e setembro — més do desembarque em Salvador —encontravam-se em avancado estado de
deterioracdo e ndo puderam ser consultados. A Levante, segundo o TSTD, chegou ao porto do Rio de Janeiro no
ano de 1793. Além dos dois Jodo, Maria e Luzia, pude identificar, também, “Margarida de nagdo Benguela” da
conta do Capitdo Lourenco Carvalho Gameiro em casa do comerciante Adriano de Araljo Braga que falarei
mais adiante. ASCM, Livro de Bangué, Livro n® 09 (1264), 20/08/1792 a 19/02/1815, fls. 21 a 22v.

%61 ASCM, Livro de Bangiié, Livro n° 09 (1264), 20/08/1792 a 19/02/1815, f1.35.
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possuir uma loja onde vendia escravos, também fornecia cativos para diferentes interessados.
Acrescente-se que Nazario Marques da Silva aparece como “bastante procurador” em duas
procuracdes na cidade de Benguela. A primeira, constituido por José de Campos Lima®®? e a
segunda, nomeado por José Gongalves Lima, “um preto forro que anda embarcado”. Durante
sua estadia, em Salvador, Lima resolveu nomear “por seus certos ¢ em tudo bastantes
procuradores” a Inacio Pereira dos Santos, Manoel do Nascimento e o ja conhecido Nazério
Marques da Silva®®®. Nas fontes consultadas, ha informacdes de que nove anos depois (1802)
de Nazario ter remetido o ultimo lote de que se tem noticia, Domingas teve que se desfazer
dos parcos bens amealhados com o resgate de escravos, enquanto manteve “sociedade” com
seu marido. Em maio deste mesmo ano, vendeu a Caetano Lopes de Macedo “uma morada de
casas térreas de taipa de mao, ja bastante arruinada, cita a Rua da Poeira em chdos foreiros a
ordem terceira de S3o Francisco”, que possuia “em meanga”, possivelmente, com o marido. E
provavel que seu pequeno negdcio tenha sofrido um grande baque com a alta mortalidade dos
escravos novos remetidos por Nazério. Com dificuldades para saldar as dividas, Domingas foi
obrigada a lidar com a ruina de seu pequeno comeércio, tanto que, em uma Unica escritura
encontrada, além de estar “devendo foro de terra”, no valor de 20$000rs, aos franciscanos,
possuia uma divida “penhorada por sucessao”, requerida “em juizo de fora por Benedito da
Costa”, que somado o principal e as custas, chegava ao montante de 40$650rs. Com isto, foi
obrigada a se desfazer do imovel que possuia pela quantia de 70$000rs. Apds saldar as
dividas com os credores, Domingas pdde dispor da quantia de 9$350rs>**,

Em relacdo a formacdo da rota de Angola, para entendé-la, é necessario observar e
destacar alguns aspectos peculiares. Como demonstrou Mariza de Carvalho Soares, a rota de
comércio dos escravos, localizada pelo TSTD, desconsidera sua complexidade e totalidade,
dificultando sua compreensdo. Como o banco de dados s6 avalia a rota dos escravos, a partir
da ligacdo entre os portos de embarque e desembargue, ndo leva em consideracdo as possiveis
conexOes feitas, as paradas, os caminhos percorridos e 0s vinculos criados entre 0s

comerciantes?®®. Note-se que por razées de navegacao”®

e de comércio, o capitdo da corveta
Levante pode fazer uma escala no porto de Salvador e realizar o desembarque do lote de
africanos remetidos por Nazario a Domingas e, provavelmente, de um outro grupo remetido a

“casa” de Adriano de Araujo Braga. Mas qual a garantia de ndo ter havido outros lotes de

%62 APB, Secdo Judiciéria, Livro de Notas, n°. 140, fls. 190 a 192v., 21/03/1800.

203 APB, Secdo Judiciéria, Livro de Notas, n°. 147, fls. 345 e 345v., 06/05/1803.

264 APB, Secdo Judiciaria, Livro de Notas, n® 145, fls. 21 a 22v.

%% SOARES, Mariza de C. (Org.), “Introdu¢do”, in SOARES, Mariza de C. (Org.), Rotas Atlanticas da diaspora
africana: da Baia de Benim ao Rio de Janeiro, Niter6i: EQUFF, 2007, pp.19-23.

266 Citar ALENCASTRO e MAURO para explicar as correntes e ventos.
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escravos consignados a diferentes comerciantes em outras ocasifes? Diante da lacuna dos
dados existentes, que reduzem a avaliacdo do trafico a partir dos pontos de embarque e
desembarque, ndo se pode calcular o nUmero exato de escravos que aportaram na Bahia. Parte
do contingente de africanos procedente dos diversos portos da Africa, sobretudo da regido
centro-ocidental, passa despercebido, assim como a totalidade de suas rotas.

O segundo exemplo, selecionado com 0 mesmo objetivo do primeiro descrito, permite
visualizar, de forma mais evidente, as redes que se criaram entre 0s comerciantes que atuavam
nas rotas do comercio transoceanico e as relagfes comerciais envolvidas. Em outubro de
1792, “uma negrinha Benguela” recém chegada a este porto, provavelmente, ainda paga®®’
“faleceu em casa de Adriano de Araujo Braga” que tratou de pagar seu “bangiié”. Era
“marcada da conta do Capitdo Antonio José Pinto Serqueira, morador em Benguela”268. Mas
guem eram Adriano de Araujo Braga e o Capitdo Antonio José Pinto Serqueira? Do segundo
ndo se tem muita informacdo. Sabe-se que era um comerciante residente em Benguela que
mantinha negdcios no trato de escravos com comerciantes estabelecidos na praca da Bahia a
serem vendidos “por comissao”.

Ja Adriano de Araljo Braga era portugués, natural da Vila de Prado, norte de
Portugal®®. Comerciante matriculado na Junta de Comércio de Lishoa e “moedeiro dos

nimeros” da casa da moeda desta Cidade”?”°

, possuia “casa” [loja] localizada na Cidade
Baixa. Negociante de muito prestigio e poder da Cidade foi administrador do Celeiro Pablico
durante quatro anos (1796-180)>" era proprietario de varias embarcaces que seguiam viagem

para os portos de Luanda e Benguela®’

e, provavelmente, para os portos da Europa, Buenos
Aires e Montevidéu. Nestes dois ultimos, juntamente com dois socios, Francisco Afonso do

Rego e Manoel José de Magalhdes e Cia., também comerciantes da Bahia, nomeou dois

267 N&o era comum aos escravos da Africa Centro-Ocidental chegarem aos portos das Américas sem batismo. No
entanto o livro de bang(ié traz varios exemplos que isso acontecia com certa frequéncia.

268 ASCM, Livro de Bangié, Livro n° 09 (1264), 20/08/1792 a 19/02/1815, fI.10.

%9 ASCMB, Livro 05, Termo de Irméo, f1.197. Foi aceito como Irmao de maior condic&o em 15/03/1785.

20 APB, Secdo Judiciéria, Acdo de Libelo: 58/2071/15, 30/05/1801.

2 Segundo Afranio Simées Filho o cargo de administrador do Celeiro Publico além de dar prestigio aos homens
de negdcio, investia-os de “poder de controle sobre que os estoques de farinha outorgado pelo governo colonial”
Note-se que este produto era base alimentar nos navios mercantes, além de importante produto de troca nas
negociagdes do trafico de escravos na costa da Africa, incluindo os portos de Luanda e Benguela. Sobre os
homens de negdcio na administragio do celeiro publico ver: SIMOES FILHO, Afranio M., Politica de
abastecimento na economia mercantil: o Celeiro Publico da Bahia (1785-1866), Tese (Doutorado em Histéria),
Salvador: UFBA/FFCH, 2011, especialmente o capitulo V. Sobre a importancia da farinha no rota de comércio
dos escravos ver: BEZERRA, Nielson R., Mosaicos da Escraviddo: identidades africanas e conexdes atlanticas
do recdncavo da Guanabara, Dissertacao defendida no PPGH, UFF/Niterdi, 2010, principalmente o Capitulo IV.
22 Foram identificadas treze viagens feitas pelas embarcacdes, cuja propriedade lhe era atribuida. Todas elas
embarcando e desembarcando na Bahia em direcdo aos portos de Benguela e Luanda. TSTD, Op. Cit., viagens #
8464, #49206, #40493, #40156, #40173, #47524, #47529, #7341, #48619, #47079, #7412, #7410, #48870. Acesso em
05/0/2011.
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procuradores, Jodo Batista Ferreira e Francisco Génico, para tratar dos negocios que possuia
naquelas duas cidades’”®. Ainda nas cidades de Benguela e Luanda mantinha relacdes
comerciais com varios comerciantes residentes. Em Benguela, com os capitdes Antonio de
Araujo Pinto Serqueira (ja citado) e José Maria Arcenio de Lacerda, e, em Luanda, com 0s
coronéis Antonio da Fonseca Couto e Anselmo de Afonseca Coutinho?”*. Para este ultimo,
comprou na méo do Capitdo Manuel da Silva Ribeiro, comerciante desta praga, em dezembro
de 1804, o bergantim Esperanca, pela quantia de seis contos de reis (6:000$000), pagos “em
dinheiro de contado™?"®. Do porto da Bahia para os de Angola, como bem noticiou Caldas e
Silva Lishoa, suas embarcaces saiam carregadas de fazendas da india e Europa, aguardentes
da terra, tabacos, “outros géneros” para o negocio de “resgate de escravos”, além de muita
farinha. Além disso, sua “casa” comercial negociava com géneros dos mais diversos tipos e
procedéncia, desde escravos, manufaturas de origem europeia (tecidos, ferramentas para
lavoura, chapéu, armas), panos da India, alimentos (bacalhau) e tabaco de corda e em fardo.
Abastecia as lojas de comerciantes em vilas no recéncavo baiano e no interior do sertdo da
Capitania, como as de N.S. do Rosario do Porto de Cachoeira®® e a de Sdo Jodo de Agua
Fria®”’, fornecendo os mais diversos géneros, além de empréstimos usados na emissdo de
letras de crédito e para resgate de dividas.

Considerando todas essas ligacdes identificadas entre os varios comerciantes atuantes
nestas redes tecidas por pessoas espalhadas nas feiras e presidios em Benguela e Luanda, nas
vilas do recéncavo, do sertdo e da principal cidade da Capitania da Bahia, nas paragens e
portos dos dominios da América Espanhola (Buenos Aires e Montevidéu), regides distantes
entre si, mas intimamente ligadas pelos negdcios de Adriano de Araljo Braga, € possivel
perceber a complexidade que envolve o conhecimento dessas rotas de comércio. Contratos
comerciais diretos ou indiretos e as ligacGes entre Bahia e Angola indicam varios segmentos
de uma rota que ndo se esgota nos portos de Salvador, Luanda ou Benguela, sendo logico

supor que constituem uma verdadeira “trama das redes” que, se ampliadas e aprofundadas as

273 APB, Secdo Judiciéria, Livro de Nota, n° 155, fls. 190-1, 12/06/1806.

2% Estes comerciantes foram citados nos livros de Bangiié da Santa Casa de Misericérdia. Ndo foram
encontradas entre as fontes pesquisadas noticias mais detalhadas sobre eles.

2> APB, Secdo Judiciéria, Livro de Nota, n° 148, fls. 39v a 41, 17/12/1806.

276 Nesta vila Adriano de Araljo Braga impetrou uma agéo de cobranca em 1802 aos herdeiros do comerciante
Cipriano Antunes de Aratjo, no valor de 2:089$736rs. referente provimentos da sua “Casa” em “vestuario
competente para sua familia, ferramentas para lavoura, escravos para ela e, ainda todo o género de fazenda para
revender aos seus fregueses de tabaco, e também em certa ocasido para sustentacdo da familia, uma pipa de
bacalhau”, além de “avultadas quantias de dinheiro [...] para pagamento de outros credores”. APB, Secdo
Judiciéaria, A¢do de cobranca: 09/315/14, 30/07/1802.

277 J& nesta vila, instituiu uma acéo de libelo contra os herdeiros de Anastacio Moreira da Silva, que quando vivo,
“contraiu contas de fazendas, e outras negociagdes das quais passou os créditos feitos em nota, cartas e recibos”
no montante de 222$575rs. APB, Sec¢do Judiciaria, Agdo de Libelo: 58/2071/15, 30/05/1801.
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investigacbes como vem sendo feito aqui, contribuem para a melhor compreenséo de seu

funcionamento.

2.4 NA ROTA DE MOCAMBIQUE E SUAS CONEXOES

Falar da rota de Mocambique significa pensar sua conexdo com a Carreira da india,
incluindo-se a rota de Angola. De fato, tratar da Carreira da India, como demonstrou José
Roberto do Amaral Lapa?’®, a partir de meados do século XVII, é pensar Salvador como porto
de escala da rota maritima que ligava anualmente Lisboa ao Estado da india (Goa, Diu e
Damado). Tanto na ida para o Oriente, quanto na torna-viagem, as naus que seguiam para a
india necessitavam fazer varias escalas para manutencdo e reabastecimento em portos
situados ao longo da Carreira®”®. Do lado ocidental, Salvador veio a ocupar o lugar mais
frequente das escalas, enquanto Mogambique o fez do lado oriental.

Segundo Russel-Wood, mercadorias das mais variadas (preferencialmente, panos
indianos) trazidas do Oriente nas naus da india, com destino & Lisboa, eram vendidas na praca
da Bahia. Daqui seguiam para portos da chamada Costa Africana (Costa da Mina e Angola)
onde eram trocadas por escravos, ou seguiam para 0 Rio da Prata para serem trocadas por
prata. Na viagem de volta, os navios eram carregados de fumo, cachaca, madeiras, buzio, ouro
em barras, alimentos e couros até chegarem a Goa. Inicialmente o comércio era clandestino e
ilegal, mas, na década de 1670, passou a ser legalizado, tornando-se direto e intenso ao longo
do século XVII1°%,

Do lado oriental, desde o inicio das conquistas de ultramar, ainda no século XVI, o
porto de Mocambique se destacou como um ponto estratégico e importante para oS
portugueses, na realizagdo do comércio com a costa oriental africana, a india portuguesa
(Goa, Diu e Damé&o) e na navegacdo de longo curso (entre Portugal e suas col6nias no
oriente). Inicialmente, o interesse dos mercadores portugueses foi despertado pelo movimento

dos portos localizados ao longo do litoral. Sofala foi o primeiro e Mogambique veio logo a

2 |APA, José R. do A., A Bahia e a carreira da india, Ed. Fac-similada, S&o Paulo: Hucitec, Unicamp, 2000.
2% RUSSEL-WOOD, Anthony J., “A dinimica da presenca brasileira no indico e no Oriente. Séculos XVI-
XIX”, in Revista Topoi, n° 03, Vol. 2, Rio de Janeiro: julho-dezembro, 2001, pp.09-40, disponivel <<
http://www.revistatopoi.org/numeros_anteriores/topoi03/topoi3al.pdf>>, acesso: 11/05/2011, 18:00;
FERREIRA, Roquinaldo., “ ‘A arte de furtar’: redes de comercio ilegal no mercado imperial ultramarino
portugués” (¢.1690- ¢.1750), in FRAGOSO, Jodo e GOUVEA, Maria de Fatima (orgs)., Na trama das redes:
Politica e negdcios no império portugués, séculos XVI-XVIII, Civ. Brasileira: Rio de Janeiro, 2010, pp.205-241,
ANTUNES, Luis F.Dias., .

280 RUSSEL-WOOD, A.J., Op. Cit., p.19.
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seguir. A partir da Ilha de Mogambique, era feito o comércio de cabotagem com diversos
portos: Cuama (Sena), Tete, Quelimane, Inhambane, Lourengco Marques, Ilhas de Cabo
Delgado, Mombaca e outros (vide Figura 8, p.126). Dai, seguiam mercadorias distribuidas por
dois circuitos: o oficial, em direcdo aos portos secundarios, e o privado, frequentado por
comerciantes de Mocambique que alimentavam o comércio do interior. Dos demais portos,
feitorias e feiras do interior eram enviados para o porto de Mogambique ouro, marfim, &mbar,
cera, alimentos e escravos. Do mesmo modo, Mocambique redistribuia para os outros portos
as fazendas importadas (especiarias, pano indiano e velorios). José Capela divide estas
fazendas em dois tipos: “fazendas de lei” e “fazendas livres”. A importagdo e distribuicdo das
fazendas livres podiam ser feitas por qualquer comerciante, enquanto a das fazendas de lei era
privilégio da Junta de Comércio de Goa — depois Administracdo do Comércio (1744) — e
usadas para o pagamento dos oficiais da administracio publica®".

Segundo Joaquim Romero Magalhdes, a presenca portuguesa em Mocambique e
regido esta relacionada com o controle do comércio e com a ocupacao e instalacdes de fortes e
fortalezas que foi conseguindo manter ao longo dos chamados Rios Cuama (Rios de Sena),
Sofala, Quilimane, Sena e Tete, fundamentalmente, no vale do Zambeze. O resgate do ouro e
do marfim estava organizado em feiras e bares — exploragdes mineiras e centros comerciais —
localizadas no interior, como as feiras de Manica e do Zumbo, esta Gltima fundada em 1715.
Este negdcio era realizado de duas maneiras. Diretamente pelos portugueses que trocavam,
nas feiras (oficial), o marfim por panos indianos e por velorios vindos de Portugal, ou através
de mercadores africanos que adentravam as rotas do interior do sertdo, levando as

mercadorias vindas dos portos do litoral (privado)?®.

81 CAPELA, José., O Trafico de escravos nos portos de Mocambique, 1733-1904, Porto: Ed. Afrontamento,
2002, pp.208-9.

2 MAGALHAES, Joaquim R., “Os territorios africanos”, in BETHENCOURT, Francisco e CHAUDHURI,
Kirti, Historia da Expansao portuguesa: O Brasil na balanga do Império, (1697-1808), Vol Ill, Lisboa: Circulo
de Leitores, pp.60-83.



126

FIGURA 8 - MAPA DOS PORTOS DA ROTA DE MOCAMBIQUE

Fonte: Edward A. Alpers, “, Mocambiques® in Brazil: Another Dimension of the African Diaspora in the
Atlantic World”, In: Jos¢é C. Curto e Renée Soulodre-La France (eds.). Africa and the Americas:
Interconnections during the Slave Trade. Trenton, NJ: Africa World Press, 2005, p. 68, Apud, SILVA JUNIOR,
Carlos F. da, Identidade afro-atlanticas: Salvador, século XVII1 (1700-1750), Salvador, 2011, 251 f. Disserta¢ao
(Mestrado em Historia) — Instituto de Filosofia e Ciéncias Humanas, Universidade Federal da Bahia, Salvador,
2011, p.143.

Até meados do século XVIII, a conexdo do Brasil na rota de Mo¢ambique ocorria, de
forma pontual e esporadica, pelas naus da Carreira da India. Os navios que sairam do porto de
Salvador com licencas para o comercio de escravos em Mogambique, entre 1690 a 1806,
somam ao todo onze?®® e s nas primeiras décadas do século XIX esta navegacao se torna
mais regular. Na primeira metade do século XVIII, franceses e alguns brasileiros,
estabelecidos na praca da Bahia, ja atuavam no trafico de escravos para as colbnias francesas
do Indico e das Américas, pois tinham percebido que o envio de africanos para o Brasil ndo

era frequente.

283 TSDB, viagens #19719, #46681, #49470, #50829, #50818, #50828, #48658, #50843, #40297, #47950,
#46720, 05/05/2011.
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Como destaca Capela, a partir de meados do setecentos, uma reunido de diversos
fatores proporcionou o estabelecimento do trafico comercial regular de escravos de
Mocambique para o Brasil. O predominio de uma politica colonial, implementada pelo
Marqués de Pombal, que visava a centralizacdo e ao controle mais efetivo da producéo
econdmica e da administragdo colonial em relacdo aos seus dominios de ultramar, e 0
aumento constante da demanda por escravos impulsionaram a regularidade do trafico para as
colénias francesas do Indico (1740) e da América (1760), notadamente aquelas localizadas no
Brasil (Salvador, Rio de Janeiro e Pernambuco)®*.

Paralelo a autonomizagéo e unificacio de Mocambique do Estado da india (1752), no
que tange as questdes de defesa e da administracdo, articula-se a liberdade para todos os
suditos portugueses da Asia, América e Europa comerciarem na llha de Mocambique (1761),
transformando e impulsionando o giro de mercadorias e de homens, incentivado pelo aumento
do tréfico de escravos. Todos esses elementos contribuiram para a organizacdo e 0
fortalecimento da capacidade financeira do grupo de negociantes e armadores, pequenos
comerciantes locais e funcionarios da administracdo colonial, constituindo-se um grupo forte,

cada vez mais particularizado e inserido nos circuitos das rotas de comércio®®®,

2.4.1 Baianos na rota de Mogambique

Luis Frederico Dias Antunes, em estudo feito sobre a presenca de comerciantes
brasileiros no trafico de escravos da Africa Oriental para o Brasil, entre 1750 e 1800,
identificou a presenca de um maior contingente de navios e comerciantes baianos, atuando no
comércio de escravos em Mocambique, do que de comerciantes do Rio de Janeiro. Para o
autor, a propria dindmica da economia baiana e 0 aumento da demanda por mao-de-obra,
acrescidos de uma “eventual perda de influéncia econdmica no contexto brasileiro”, levaram
os baianos a procurarem um mercado fornecedor, mais periférico e por isso mais vantajoso
para o trato comercial®®®.

Antunes destaca que, apesar desta maior participacdo dos comerciantes baianos na rota

de Mogambique, durante as ultimas quatro décadas do século XVIII, a atuacdo de brasileiros

84 CAPELA, José., “O trafico da escravatura nas relagdes Mogambique-Brasil”, Revista Historia & Debate,
Curitiba 9(16):187-219 Jun 1988, p.188.

%5 |dem , Ibidem, p.189

286 ANTUNES, Luis Frederico., “Nichos e redes: interesses familiares e relacfes comerciais luso-brasileiras na
Africa Oriental (1750-1800)”, in BICALHO, Maria Fernanda. E FERLINI, Vera Lucia A., (orgs), Modos de
Governar: idéias, e praticas politicas no império portugués (séculos XVI a XIX), Sao Paulo: Alameda, 2005.
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(da Bahia e do Rio de Janeiro) na economia mogambicana do trafico de escravos tinha pouca
representatividade, principalmente, se comparada aquela praticada pelos baneanes e
comerciantes franceses ali estabelecidos. Argumenta que isto se deveu a falta de um produto
brasileiro que competisse com a concorréncia comercial local e satisfizesse as exigéncias e
especificidades de um mercado, atendido, durante muito tempo, pela sofisticacdo das
mercadorias indianas. Somando-se a isso, 0 historiador chama aten¢éo para a falta de dominio
técnico dos mestres e pilotos dos navios e a dificuldade de navegacdo nas rotas litoraneas da
costa mogambicana, impedindo uma maior participacdo dos baianos na rota de Mocambique.
Dentre os comerciantes baianos pesquisados pelo autor, encontram-se Luis Coelho Ferreira,
David de Oliveira Lopes, José Gomes da Silva e também Jodo Dias da Cunha. Das quatro
viagens identificadas, trés foram atribuidas a Luis Coelho Ferreira, sendo que, em a0 menos
uma delas, Ferreira dividia a propriedade da embarcacdo com mais dois outros comerciantes —
David de Oliveira Lopes e José Gomes da Silva — provaveis socios na expedicdo. Este Gltimo
com fortes ligacdes com comerciantes fluminenses. A Gltima viagem identificada foi a da
galera NS da Arrabida e Santa Rita de propriedade de Jodo Dias da Cunha®®’.

Todos os argumentos levantados e analisados pelo historiador apontam para a pouca
incursdo dos comerciantes brasileiros, no trato negreiro na rota de Mogambique. Contudo,
deve-se considerar que esta rota de comércio fazia parte da Carreira da India e ja era
frequentada por comerciantes baianos durante os séculos XVI, XVII e XVIII, como bem
demonstrou Amaral Lapa. Diferente da rota atlantica dos escravos (Costa da Mina e Angola),
0 trato negreiro ndo era a principal mercadoria na rota de Mocambique. Mais uma vez,
recorrendo as informacdes dadas por Caldas (1759), é possivel perceber a extensdo da
importancia do comércio do Oriente para a colénia e a Coroa. O Engenheiro Militar ao
noticiar 0s géneros que os “habitantes desta Capitania negociam” esclarecia que além do
acucar, tabaco, couro, pau-brasil, madeira de lei, escravos e ouro, “junto com as fazendas que
da Azia se transportdo nas Naos da India para esta Cidade, em que geralmente negoceam
todos 0s seos habitantes sdo os que avultdo o negocio, e ddo grandes interesses ao Comercio,
e utilidade ndo pequena a S.M.”. %8

Também ndo resta duvida que, conforme referéncia anterior, a liberacdo do comércio
para os suditos dos dominios ultramarinos em Mocambique objetivava aumentar o fluxo de
comércio e riquezas para a Coroa na costa oriental africana. Contribuiu, igualmente, para

formar e organizar um grupo mercantil na coldnia africana, voltado para o desenvolvimento

87 ANTUNES, Luis Frederico., Op. Cit., pp.201 a 206.
%88 CALDAS, J.A., Op. Cit.,p. 221.
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do trato negreiro entre Mogambique e o Brasil que ganhou forca a partir da segunda década
do seculo XIX. Do mesmo modo, favoreceu a sistematizacdo de um comércio direto que ja

existia entre a Bahia, Mogambique e Goa®®

. Antes de 1761, as naus que faziam a Carreira da
india poderiam, munidas de alvara de licenca, na viagem de volta a Lisboa, fazer escala na
Ilha de Mocambique, onde aproveitavam para fazer o trato de escravos. No porto baiano,
descarregavam os africanos e parte das fazendas da india. Esta pratica continuou apds a
liberacdo do comércio, regulado pela fiscalizagcdo, para recolhimento dos impostos
alfandegarios, no embarque do porto de Mogcambique e da Bahia, e era adotada por grande
parte dos navios que saiam dos portos de Lisboa ou da Bahia e seguiam viagem para o Estado
da India, incluindo na torna viagem a escala em Mogambique.

A partir de informacBes coligidas nos arquivos baianos e cariocas sobre 0s
comerciantes citados, em suas viagens e seus negocios, nos ultimos cinquenta anos do século
XVIII, foram identificados elementos importantes que ampliam o entendimento sobre o
comércio colonial baiano e as conexfes com a rota de Mocambique. Trata-se, portanto, de
conhecer um pouco mais a dindmica das relacdes comerciais entre as pragas envolvidas, as
estratégias utilizadas pelos comerciantes locais, para lidar com as dificuldades de uma rota de
comeércio, quase inexplorada, e a atuacdo e controle praticados pelos agentes coloniais da
Coroa. Nesta perspectiva, busca-se entender as conex0es estabelecidas pela rede de
comerciantes e seus representantes distribuidos ao longo dessas rotas.

Ao cruzar as informagdes levantadas por Antunes com o TSTD, foi possivel obter
dados, no minimo, curiosos. De acordo com o banco de dados, oito embarcacfes deixaram a
Bahia com destino a Mogambique, entre 1750 e 1810, cujos senhorios eram Domingos
Rodrigues Chaves, Manoel In4cio Ferreira, Jodo Dias da Cunha®®, Davi[d] de Oliveira Lopes,
Luis Coelho Pereira[Ferreira], Antonio José Coelho, José Gomes dos Santos e José Alvares
Branco. Todos juntos foram responsaveis pelo desembarque de 1.923 africanos, sendo 1.823
no porto de Salvador e 100 no de Barbados®'. Ainda, de acordo com o TSTD, David de
Oliveira Lopes era o proprietario da Corveta Jesus Maria José, S. Francisco Xavier e Almas
que deixou o porto de Salvador, em novembro de 1759, em direcdo a Mogcambique, pilotada

pelo capitdo Samuel Cox. Nesta praca, a corveta embarcou 107 africanos, dos quais 100

% Em 1672 o comércio direto do Brasil para a india foi liberado e dois anos depois (1674) o do Brasil para
Mogambique.

2% Este homem de negdcio também foi encontrado negociando com portos da Africa Centro-ocidental. Sua
relagdo com Angola seré tratada no capitulo 4.

#LTSTD, viagens, #50816, #50829, #48658, #50828#, #50843, #40297, #47970, #47950, #46720, 13/05/2011.
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desembarcaram no porto de Barbados (llhas Caraibas), em maio de 1760. Toda a viagem de
ida durou 126 dias®*,

Segundo Antunes, além de Lopes, constam dois outros nomes de comerciantes que
“expediram seu navio em dire¢do a praca de Mogambique e ao porto de Inhambane” — José
Gomes da Silva®® e Luis Coelho Ferreira e — ambos comerciantes estabelecidos na praca da
Bahia. A licenca que Coelho Ferreira levava autorizava “que, caso estes [escravos] ndo sejam
em numero suficiente, ‘possa mandar prefazer a sua carregagdo das fazendas que houver no
dito Porto de Mogambique’, preenchendo a totalidade da carga do navio com marfim e tecidos
asiaticos de modo a assegurar os lucros da empresa” 2%,

Levando-se em conta a confiabilidade dos dados contidos nas duas fontes, é possivel
concluir que os comerciantes atuantes na rota de Mocambigque negociavam para além dos
dominios portugueses. Os escravos que foram embarcados nos portos de Inhambane e
Mogambique e desembarcados nas Caraibas, descontados os que, talvez, ndo tenham
sobrevivido, evidencia a existéncia de ligacbes comerciais entre comerciantes baianos,
mocambicanos e ingleses. Nesta perspectiva, percebe-se que a rota de Mocambique, tdo
complexa na sua composicdo, apresenta outro provavel segmento: Bahia-Mogambique-Ilhas
Caraibas-Bahia. Do mesmo modo, como o numero de escravos transportados era inferior a
capacidade de uma corveta, os comerciantes complementavam o carregamento da embarcagéo
com marfim e tecidos asiaticos, fato que revela uma das estratégias para lidar com as
dificuldades de uma rota de comércio pouco conhecida e de muito risco. Adquiridos,
provavelmente, em alguma viagem de cabotagem entre o porto de Inhambame e
Mogambique295, 0 “marfim” e o “pano de negro” eram, usualmente, negociados no comércio
da rota atléntica dos escravos (Costa da Mina e Angola). Aliés, Lopes e Ferreira, conhecidos
comerciantes baianos, atuavam, também, no trato negreiro desta rota>®.

A analise da documentacdo consultada demonstrou que um outro segmento dessa rota,
também, foi frequentado por comerciantes de origem portuguesa e espanhola. O trajeto

Mogambique-Montevidéu-Bahia surge, também, como parte integrante da rota de

%2 TSTD, viagens #50828, 13/05/2011.

2% AHU, Baia, cx.145, doc. 11101 [ant. a 20.09.1760], apud, ANTUNES, Luis Frederico., Op. Cit.,p. 203.

2% AHU-Baia, cx. 139, doc.#10722 [ant.1759, Janeiro,17], CD#017, Pasta #143/001.

% Apesar de ndo poder precisar a duracdo destas viagens, acredito que 126 dias supere em muito a duracio
delas. Algumas derrotas pesquisadas indicavam em média 80 dias de viagem. Segundo Antunes, era frequente os
capitdes dos navios, ndo dispondo de mercadorias adequados, fretarem as embarcacdes e emprega-las no
comércio de cabotagem transportando, viveres, marfim e escravos dos portos “secundarios” para Mogambique.
2% \/arias peticBes foram encaminhadas ao Conselho Ultramarino, por parte dos dois comerciantes, requerendo
autorizagdo para “seguir viagem ao Presidio de Benguela a resgate de escravos de sua arqueagdo”. ANRIJ,
Alfandega da Bahia, Lv. n°. 11, Cédice 141, (1741-1828)
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Mogambique. Em maio de 1806, um oficio enviado pelo Conde da Ponte — entdo Governador
e Capitdo General da Capitania da Bahia — informava ao Secretario de Estado da Marinha e
Ultramar — Visconde de Anadia — que havia aportado na Bahia uma galera vinda diretamente
de Montevidéu. Os papéis apresentados por seu piloto, o Capitdo Antonio Alvares da Cruz,
confirmavam que a embarcacao havia sido “comprada em Mogambique por Duarte Aureliano,
e carregada de escravos, seguira directamente para Monte Vidio [...], vindo em retorno da
escravatura, carregara couros, € sebo, e se dirigira a esta Colonia”. Alvares da Cruz, alegando
avaria e necessidade de fazer reparos na embarcacao, recebe a autorizacdo do Conde da Ponte,
para se dirigir a um dos trapiches da cidade utilizado para executar os servigos de consertos.
Mesmo confirmando a autenticidade do passaporte e dos papéis apresentados pelo Capitdo
Cruz, o Conde da Ponte questionava a legalidade da negociacdo e resolveu informar ao
Secretario de Estado ““esta nova porta que a industria reciproca dos negociantes hespanhoes e
portugueses abrio, para facilitar suas negociagdes”. Pediu, ainda, uma posi¢ao do secretario
sobre a questdo, ja que, na avaliagdo do Governador da Capitania, “a negocia¢do reciproca
entre hespanhoes e portugueses”, fazia oposi¢ao as orientagdes vigentes recebidas (Alvard de
14/10/1751), pois permitia a entrada, nas Col6nias da América, de produtos estrangeiros
vindos diretamente de Portos que néo pertenciam aos dominios portugueses.®’

Corrobora ainda, para confirmar a insercdo do porto da Bahia e a participacdo de
comerciantes estabelecidos dentro e fora dos dominios coloniais portugueses, nesta rota, uma
“escritura de venda, paga e quitagdo”, datada de 27/06/1806 e registrada no cartorio do
Tabelido Joaquim Tavares de Macedo, em Salvador. Antonio da Cruz e Almeida, comerciante
da praca de Mocambique, “pela pessoa de José Faustino Tavares”, vendia uma Galera,
“denominada N. Senhora do Rosério, com todos os seus pertences, surta no porto da Bahia”, a
Francisco Ignacio de Siqueira Nobre, pela quantia de 6:900$000 (seis contos e novecentos mil
réis) em “dinheiro de contado”.

Detalhes importantes sobre a negociacao, propriamente dita, como o valor, forma de
pagamento, a identidade dos dois comerciantes, as pragas comerciais que atuavam e o tipo de
negocio que operavam, puderam ser identificados a partir da leitura da escritura acima
mencionada. Entretanto, a escritura acompanhava a transcri¢do de uma ‘carta de ordem’
registrada pelo tabelido que permitiu conhecer aspectos significativos das redes e dinamica do

comeércio que envolvia a rota de Mogambique.

27 AHU-CA, Bahia, Cx.#144, CD#24, Doc.#28822, 23/05/1806. Um navio pertencente a0 mesmo proprietario
(Duarte Aureliano) esta registrado no TSTD. Vindo de Mogambique sob o comando do Capitdo Antonio
Martins da Cruz, a galera Arrogante chegou ao seu destino, Montevidéu, em 1807 com uma carga de 250
escravos. TSTD, viagem #46806, 14/05/2011.
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A referida ‘carta de ordem’ enviada por Cruz e Almeida, em novembro de 1805, além
de autorizar e garantir a validade legal da venda da embarcacdo era uma resposta a uma
missiva anterior, remetida por José Faustino Tavares, encarregado dos negocios de Cruz e
Almeida durante a viagem. Na ocasido, ainda em Montevideu, Faustino, além de avisar sobre
a “sua feliz chegada aquela praca”, relatava “ter vendido os negros, [de] ter reduzido a carga
para [as] carregar na [...] Galera N. Senhora do Rosario” e que estava “pronto para dar vela a
Bahia”, conforme ordenara seu patrao. Em vistas das noticias sobre o estado precario do navio
e da necessidade de realizar “uma grande obra”, Cruz e Almeida ordenou a “imediata venda
da dita [...] Galera, com todos os seus pertences, até o prego de 6:800$000 rs a dinheiro”.
Além disso, a carta instruia o encarregado sobre o destino a ser dado ao montante alcancado
com a venda do navio, e o lucro obtido pela venda dos escravos “da carregacdo”. Toda a
quantia deveria ser passada “a Lisboa, em letras seguras e mao de José Antonio Serqueira
Nobre”. Chama atengdo o sobrenome deste comerciante lisboeta, que sugere um grau de
parentesco muito préximo do comprador da galera — Francisco Ignacio de Siqueira Nobre —
comerciante estabelecido na praca da Bahia, com quem o senhorio da N. Senhora do Rosario
devia manter algum tipo de negécio. Em seguida, Cruz e Almeida orientava Faustino, a tdo
“logo que se verifique a venda, [retornasse a Mogambique], via o Rio de Janeiro, a tomar
conta do novo navio” que deveria ser construido, “em lugar [da galera N. Senhora do Rosario]
para o mesmo giro”zgs.

Considerando as informagcbes dos documentos consultados que sinalizam para a
existéncia de mais um itinerario na rota de Mocambique, até entdo pouco conhecido,
envolvendo é&reas externas aos dominios portugueses, foi possivel entender mais
detalhadamente o funcionamento do trato e das redes comerciais que compreendia essa rota.

Outro aspecto importante merece registro. Além das viagens e negocios que tiveram
bons lucros e que nem sempre tinham aquiescéncia da Coroa, navios pertencentes a
particulares eram fretados para servir a Companhia de Comércio, a Sua Majestade, para
transportar degredados, enviados aos dominios ultramarinos, ou conduzirem passageiros €
autoridades metropolitanas que iam assumir cargos nas colbnias. Uma carta enviada, em
29/11/1786, pelo Governador e Capitdo-General de Mogambique, Antonio Manuel de Mello e
Castro (1786-1793), ao Governador e Capitdo-General da Bahia, D. Rodrigo José de
Meneses?®® (1784-1788), traz informacBes importantes sobre o transito de pessoas,

mercadorias, bem como sobre “praticas e 0S costumes mercantis”. Revela, ainda, algumas

2% APB, Secdo Judiciéria, Livro de Nota, n° 155, fls. 204v-206, 27/06/1806
29 APB, Secdo Colonial e Provincial, Governos Estrangeiros, m¢. 197, fl. 18 a 20 (Microfilmado)



133

formas de negociacdo empreendidas entre as pracas da Bahia e Mogambique e noticias sobre
o cotidiano local.

Nesta carta, 0 Capitdo Antonio Manuel de Mello e Castro anunciava a D. Rodrigo,
José de Meneses a entrada no porto de Mogambique, em 03/04/1786, da Corveta N.S. de

Belém3®

, “de que ¢ senhorio Luis Gomes dos Santos”. Vinha conduzindo “os presos de
transporte que vinham destinados da Corte para o servigo desta praga”. Informava, também,
que estava prestando todo o auxilio necessario ao senhorio da corveta, para que ndo houvesse
“prejuizo algum na sua navegacao” e por isso tinha permitido “carregar de escravos a galera
que vai em sua companhia, e que ele ¢ interessado com um dos moradores desta praga”. No
entanto, alertava ao governador da Capitania da Bahia que estava tomando todos os cuidados
para que ndo fosse transportada “fazenda alguma das proibidas nessa cidade pelas leis de
S.M.”.

Tudo indica que a corveta havia quase um ano que zarpara de Salvador, trazendo a
bordo, além dos degredados, uma guarni¢do de artilharia da Bahia, composta por uma dezena
de pracas e um sargento. A guarni¢do havia recebido “em porto, um ano de soldo adiantado”
cujo vencimento se daria em outubro de 1786. Entretanto, com as despesas tidas com “algum
provimento preciso para esse embarque e na escala que fez o navio por Tafalbay*”, onde
levou cingiienta e sete dias”, o sargento declarava ter ficado sem “socorro algum”. Como o
senhorio e capitdo da corveta, Luis Gomes dos Santos, alegava que por nao haver “pedido a
dita guarnicao” ndo era obrigado a sustenta-la, “e que se no mar fizera, fora de livre vontade”.
Por isso, mediante representacdo feita pelo Sargento da guarnicdo Raimundo Freitas Santos, e
diante da situacdo, o Governador de Mogambique resolvia “mandar [...] se lhe desse soldos,
mantimentos, enquanto aqui se demorasse” por conta da Fazenda Real. Acrescentava, ainda,
que “ndo sendo de outra sorte possivel, que aonde custa viver os mais abastados pela carestia
dos viveres, pudessem subsistir uns homens que necessitam de tudo, e ndo podiam de tdo
longe achar recurso”. Concluia sua carta, participando a D. Rodrigo José de Meneses que
mandasse a Real Fazenda da capitania da Bahia proceder ao reembolso das despesas desde o

dia da chegada ao porto, até o dia 20/12/1786, data provavel da partida. Ao que parece, ao

3% No caso da Corveta NS de Belém, o TSTD registra que por duas ocasides, em 1784 e 1788, a embarcacéo
foi fretada pela Companhia Geral do Grdo Para e Maranhdo, TSTD, #19631 e #19632. Numa outra, a corveta foi
fretada por Sua Majestade, em 1794, TSDT, #40442, 14/05/2011.

%% Feitoria localizada na costa oriental da Africa de onde os holandeses haviam sido expulsos em meados do século
XVIII, in Noticias dos Dominios portugueses na Costa de Africa oriental, apud., PORTELLA, José Roberto B.,
Descripgoens, memmorias, noticias e relagoens: Administracdo e Ciéncia na construgdo de um padrdo textual
iluminista sobre Mogambique, na segunda metade do século XVIII, (Tese de Doutorado), Curitiba: CEDOPE — Centro
de Documentacgdo e Pesquisa de Histéria dos Dominios Portugueses, 2006, 259pp.
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retornar de Mogambique, a N.S. de Belém entrou no porto de Salvador com 324 escravos dos
353 que embarcaram.

A partir dos fatos narrados e dos dados levantados sobre as rotas transoceanicas de
comeércio, que envolvia portos do Brasil, através da Bahia, e os portos de diversos pontos do
litoral africano e até mesmo asiatico, € possivel afirmar que a praca de Salvador continuou a
manter sua importancia, enquanto integrante do grande circuito maritimo nas rotas de
comércio de géneros e escravos. Além disso, pode-se constatar que em todos 0s circuitos
mercantis “frequentados” por comerciantes baianos aparecem uma combinagdo de rotas
diversificadas, tanto aquelas ditas majoritarias, quanto as minoritarias®®%.

Da mesma forma, os lacos comerciais forjados entre as diversas comunidades de
comerciantes, residentes nas regides envolvidas nestes circuitos, ampliaram-se na medida em
que, entre 1750 e 1808, aumentaram os interesses desses individuos no lucrativo comércio de
escravos. As conexdes firmadas, inicialmente, renovaram-se e alargaram-se, de maneira que
suplantaram o dominio da administracdo do Império Portugués, quando se estenderam a
portos fora dos dominios portugueses (Montevidéu, Buenos Aires, Tafalbay). As situacbes
criadas pela dinamica colonial e o emaranhado de interesses econémicos, que envolvia o
comércio de escravos, possibilitaram a periferia reagir e manter o controle nestas regies
inseridas no comércio atlantico.

Através dos lacos originados nas redes comerciais que envolviam relagdes sécio-
politicas, de parentesco e amizade, provenientes do fluxo constante de individuos que
circularam nos trechos de longa distancia, nos maritimos costeiros e terrestres, situados em
importantes pragas de comércio, nos inumeros portos e diversas vilas nos caminhos do
interior e sertdes da América, Africa e Asia, os envolvidos neste negdcio organizaram-se
coletivamente e tornaram-se politicamente poderosos, impondo cada vez mais pressao sobre a

administracdo colonial e o poder régio, no sentido de fazer valer os interesses locais. As

%02 para 0 Recdncavo da Guanabara, a importante pesquisa de doutorado do historiador Nielson R. Bezerra,
identificou como uma rota minoritaria a “viagem redonda”. Ainda neste trabalho, o autor denomina “rota
majoritaria” aqueles itinerarios de viagem que compunham as grandes rotas comerciais entre o Brasil e a Africa,
por onde circulavam a maior parte dos navios pertencentes aos grandes comerciantes que atuavam nas pracas do
Rio, Bahia e Pernambuco. Essas viagens tinham o controle fiscal da administracdo portuguesa e, por isso,
deixaram registros na documentacdo das Alfandegas (licencas, alvaras, provisdes, etc.). Estas fontes alimentaram
o banco de dados TSDB. Nessa perspectiva, o autor denomina “rota minoritaria”, ou “viagem redonda” os
trajetos de viagem que serviam de alternativa para comerciantes de pequeno porte que viviam dessas rotas
menores, que atuavam em sociedade com outros comerciantes. Estas rotas, apesar de pouco estudadas, tiveram
uma importancia muito grande na manutencdo e abastecimento do sistema escravista nas diversas regides do
Brasil. Para a Bahia, é possivel perceber que, muitas vezes, essas rotas podiam fazer parte de rotas maiores. Por
ndo ser comum seu registro na documentacao, essas viagens séo dificeis de serem identificadas, uma vez que 0s
trajetos eram encobertos pelas rotas maiores. BEZERRA, Nielson R., Mosaicos da Escraviddo: identidades
africanas e conexdes atlanticas do recdncavo da Guanabara, Tese (Doutorado em Histéria), PPGH, UFF/Niteroi,
2010.
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escrituras e procuragdes apresentadas ndo so identificam esses varios individuos, como
também evidenciam as redes tecidas, seu funcionamento e suas praticas de comércio,
demonstrando a existéncia de articulacdo entre as rotas atlanticas de diversos dominios
coloniais europeus e o trafico inter-regional de escravos, metais e diferentes géneros nestas
areas coloniais.

Na Bahia, conforme descrito anteriormente, foi possivel perceber que a dinamica das
relacBes comerciais extrapolou aspectos econdmicos do circuito do trafico. A composicao de
lacos familiares, de amizades e politicos, constituidos no circuito da rota de Angola, por
exemplo, evidencia a natureza dessas relagdes e ajuda a entender o funcionamento do
comércio de escravos entre a Bahia e Angola. Neste contexto, é possivel identificar baianos
que atuaram junto aos luso-africanos, desde tempos remotos, tornando-se, muitas vezes, seus
socios e enviando para aqueles portos as fazendas (aguardente, téxteis e mantimentos) usadas
na troca por mercadorias do sertdo de Angola (escravos, cera, marfim e couros) e que
permaneceram nesse trato, ainda que outras regides tivessem superado, quantitativamente, o

montante desse neg6cio®®,

303 Refiro-me ao grande comerciante de escravos da praca da Bahia o Conde Joaquim Pereira Marinho que no
inicio de sua carreira, em 1830, mantinha negécios com D. Ana de Angola, conhecida negociante de Luanda.
Ver XIMENES, Cristiana F.Lyrio, Joaquim Pereira Marinho: perfil de um contrabandista de escravos na
Bahia, 1828-1887, Salvador: UFBA, Dissertacdo de mestrado, 1999.
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CAPITULO 3

COMERCIANTES NO COMERCIO BAHIA-ANGOLA

Este capitulo investiga a dindmica do comércio transatlantico, com énfase no trafico de
escravos de Angola para a Capitania da Bahia. Para isso é de fundamental importancia
conhecer ndo sO as rotas de comércio, apresentadas no capitulo anterior, como também o0s
agentes de negdcios que atuavam nos diferentes segmentos do mercado. Ao identificar estes
homens de negdcio comerciantes, armadores, contratadores, mercadores e pilotos, envolvidos
com o comércio na praca da Bahia, buscou-se conhecer e compreender as praticas de
comércio difundidas e incentivadas pelo Império Portugués nos deus diversos dominios.

Em primeiro lugar, foi feito um inventario critico do acervo de conhecimentos
disponiveis, selecionando-se a documentacao e publicacdes sobre o tema, identificando como
foi tratado e conceitualizado, quais os limites e que avancos poderiam ser alcancados. Apds
analise das fontes de informacdo, verificou-se a necessidade de delimitar o universo a ser
pesquisado, evitando repeticbes que nao conduzissem ao problema, objeto de reflexdo deste
capitulo. Nesta perspectiva, optou-se por compor uma lista de 41 comerciantes — agentes de
negdcios — estabelecidos na Capitania da Bahia e que estiveram atuantes entre os anos de
1750 e 1808. O critério preliminar de selecdo para inclusdo dos agentes de negdcios, nesta
lista, foi sua atuacdo em diferentes categorias (armadores, contratadores de negdcios,
comissarios, administradores de contrato, mercadores, comerciantes, pilotos) que realizavam
0 comeércio de escravos e de variadas mercadorias nas rotas que compreendiam areas do
Império Portugués, notadamente a rota de Angola.

Uma série de artigos publicados pela Revista de Historia®™, entre as décadas de
sessenta e setenta do século passado, de autoria da professora e historiadora baiana Marieta
Alves, constituiram o ponto de partida desta pesquisa sobre as redes comerciais formadas
entre os diversos negociantes estabelecidos na Bahia colonial. Estes artigos trazem como
destaque, na sua introducdo, a importancia que o comercio maritimo alcancou, durante o
século XVIII. Segundo a autora, dentre os séculos “atravessados sob o dominio portugués”

este foi “o mais importante” para esta atividade. Para fortalecer esta ideia, Alves se propds

%4 Ao todo foram publicados sete artigos de autoria de Marieta Alves com o seguinte titulo, “O Comércio

maritimo e alguns armadores do século XVIII, na Bahia”. Tudo indica que o oitavo e Ultimo artigo ndo foi
publicado, pois ndo foi encontrado nos nimeros subsequentes, apesar de constar no sétimo artigo a indicagéo que
havia continuidade. Revista de Histdria, vol. XXXI, n°. 63, pp. 133-142, 1965; vol. XXXIV, n°. 69, pp. 91-98 e
n°. 70, pp. 537-543, 1967; vol. XXXVI, n°. 73, pp. 153-160, n°. 74, pp. 425-434, 1968; vol. XL, n°. 81, pp. 179-
183, 1970; vol. XLII, n°. 86, pp. 475-481, 1971.



137

identificar e biografar os “homens de prol”, estabelecidos na Bahia e que aqui “prosperaram
em seus multiplos negocios” e tiveram “seus nomes ligados as obras mais antigas de
assisténcia social, na cidade de Salvador™®.

A historiadora ressalta que os “armadores e homens de negocio” por ela relacionados
haviam se destacado “por suas qualidades pessoais e prestigio financeiro, com atuacdo no
século XVIIIL, na Bahia™®®. Em seu trabalho, Alves apresenta uma relagéo de 21 “armadores”,
arrolados no (Anexo 8.3, p.240). Alves assinala que alguns destes “armadores” ja haviam sido

" como envolvidos com o

identificados, em 1929, pelo Dr. Francisco Borges de Barros®
comércio maritimo e a constru¢do naval, ainda no século XVII. A relacdo de Borges de
Barros, referente ao século XVIII, é composta por 50 armadores, que constam (Anexo 8.5,
p.241). Marieta Alves registra ainda que muitos dos nomes relacionados por ela foram,
também, apresentados pelo Engenheiro Militar José Antonio Caldas (1759), na relacéo
denominada de “todos os homens de negdcio com a distingdo que serve [nesta Capitania]”>.
A relacdo final de Caldas, composta a partir de relagdes parciais, engloba um total de 120
nomes que ele classifica como “homens de negdcio, mercadores, traficantes e todas as mais
pessoas que vivem de algum género”, que compde o (Anexo 8.5, p. 242).

Estas trés listagens contribuiram de forma significativa para a composi¢do da lista de
comerciantes elaborada por mim e apresentada neste capitulo. Além de tomar como base as
trés relagdes citadas, nas consultas aos livros de Bangié foram localizados outros treze
nomes de comerciantes, estabelecidos na Bahia e nove estabelecidos na costa centro-ocidental
africana (Luanda e Benguela) que constam do (Quadro 6, p.171). Visando confirmar e avaliar
com mais preciséo a importancia de cada um deles, todos estes nomes foram identificados no
Slave Trade Database®”.

A partir da analise dos dados coletados, procedeu-se a sele¢do baseada no critério ja
referido, agentes de negdcios, atuantes em diferentes categorias, estabelecidos na Capitania da
Bahia e em Angola (Benguela e Luanda). Convem ressaltar que a lista de comerciantes,

apresentada neste capitulo, foi construida a partir da analise da relacdo de Caldas, embora as

%05 ALVES, Marieta., “O Comercio maritimo e alguns armadores do século XVIII, na Bahia”., In Revista de
Histdria, vol. XXXI, n°. 63, S&o Paulo: FAPESP, 1965, p. 133.

0% ALVES, Marieta., Op. Cit., vol. XXXIV, n°. 69, p. 91.

%7 BARROS, Francisco B., “Relagdo dos Armadores de Naus que fazem o Comércio com os Portos da Costa
D’Africa”, in Novos documentos para a historia colonial, Anais do Arquivo Publico, v.20, Salvador Imprensa
Oficial da Bahia, 1931, pp.82 a 84.

%8 CALDAS, José Antonio., Noticia geral de toda esta capitania da Bahia desde o seu descobrimento até o
presente ano de 1759, in Revista do Instituto Geogréafico e Histérico da Bahia, n° 57, Bahia: Secdo da Escola de
Artifices da Bahia, 1931, pp.316-22.

39 Todos os nomes pesquisados e encontrados no TSTD foram identificados inicialmente nas relagdes de Caldas,
Alves, Borges e o livro de Bangiiés. Muitos desses nomes pesquisados no TSTD néo foram encontrados.
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relacbes de Marieta Alves e Borges de Barros tenham contribuido para sua elaboracéo.
Ambas ndo sé ratificam varios dos nomes indicados por Caldas, mas também noticiam a
participacdo de outros negociantes influentes ao longo do século XVIII e inicio do XIX.
Quanto a andlise da relacdo de Caldas ter sido a base principal da selecdo dos nomes
que fardo parte da lista de comerciantes, produzida por este estudo, varias sdo as razdes para
esta tomada de posicdo. Caldas foi o primeiro a noticiar a participacdo de um numero tdo
expressivo de comerciantes atuantes na praca da Bahia, em 1759. Este dado sinaliza que a
composicao da sua relacdo pode estar proxima do que seria a representacao do grupo social de
comerciantes estabelecidos nesta Capitania. Outra razdo, ndo menos importante, € que
concluiu sua obra, Noticia Geral, em 1759, tratando-se, portanto, da Unica relacdo composta e

escrita no século XVIII, ja que as demais sdo resultados de estudos realizados no seculo XX.

31 ANALISE DA RELACAO DE CALDAS: SENTIDOS A SEREM
COMPREENDIDOS

Considerando que todo discurso é o espaco em que saber e poder se articulam, pois o
sujeito fala/escreve de algum lugar social, comprometido com suas crencas, valores, praticas
politicas e culturais, é fundamental, para uma leitura interpretativa e critica, definir os
contextos sociohistdrico e situacional em que o texto analisado foi produzido. Com o discurso
de Caldas nédo poderia ser diferente, pois sua relacdo com os contextos referidos é constitutiva
de sua significacdo. Dessa forma, admitindo os contextos como relevantes para a leitura e
compreensdo dos sentidos, os mesmos foram levados em conta na producdo da leitura e

analise a ser apresentada.

3.2 CONTEXTOS SOCIOHISTORICO E SITUACIONAL

Convem lembrar que o espaco de interlocucdo autor e leitor € tenso, relinem-se no
tempo-espaco, de forma simbolica, unindo-se e separando-se, numa relagdo impregnada de
contradicBes, antagonismos e até mesmo cumplicidade. Nessa perspectiva, é importante
conhecer quem era Caldas, de que lugar social produz o seu discurso e para quem, qual o
contexto histérico no momento da producdo do texto e sua relacdo com o poder politico e

intelectual. Em primeiro lugar, serdo feitas algumas consideracgdes sobre a vida de Caldas.
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Nasceu em Salvador, (c.1725), filho legitimo de Pedro da Silva Caldas e de D. Maria
da Natividade Cavalcante, natural da cidade de Salvador®'?, o engenheiro José Antonio Caldas
foi um exemplo do segmento de homens que “ascendeu socialmente por intermédio da sua
qualificacdo profissional”. Seu pai exerceu a ocupagdo de calafate, foi oficial escrevente e
requerente de “papéis”. Seu avo materno viera de Recife e, em Salvador, foi prateiro com

311 312 . 313
” 734 ¢ nela foi “lente”

“tenda aberta” . Ingressou como aluno na “Aula da Bahia por
dezessete anos, iniciando como “discipulo partidista”®** do Coronel Manoel Cardoso de
Saldanha®™®, seu grande incentivador, responsével por sua formacdo e indicagdo na

participacdo de varias missdes a servico da Coroa Portuguesa*'®

, tornando-se seu sucessor
apos sua morte.

José Antonio Caldas iniciou sua vida profissional, em 26/03/1745, assentando praca de
soldado, na companhia do primeiro regimento da guarnicdo de infantaria, onde permaneceu
pelo periodo de quase cinco anos. Alcangou o posto de Cabo de Esquadra da Companhia, em
1750, com aprovacédo do entdo Vice Rei — 0 Conde de Athouguia (1749-1754) e neste posto
atuou por dez anos*'’. Em paralelo, tornou-se “discipulo partidista de Aula da Bahia”, onde
permaneceu de 1752 até o ano de 1754. A partir de 1755, sob o governo do Conde dos Arcos,
surgiu sua grande oportunidade profissional, quando teve seu nome indicado por Cardoso de

Saldanha, para acompanhar o governador das Ilhas de Sao Tomé e Principe, para “ver e

310 ASCM, Livro 4° de Admiss&o de Irméao, fl. 235v.

311 KANTOR, Op. Cit., p.142.

312 A “Aula da Bahia” foi criada pelo Rei D.Pedro II, por Carta Régia de 11/01/1699 e fazia parte de um projeto
maior de Portugal, iniciado no século XVII, para tentar resolver o problema da escassez de Arquitetos e
Engenheiros Militares nos seus dominios coldnias na Asia, Africa e América. Salvador sediou uma das
primeiras Escolas Superiores de Arquitetura e Engenharia, outras duas também foram fundadas em Recife e no
Rio de Janeiro. Seu principal objetivo era a preparacao de recursos humanos habilitados ao projeto e execucao de
obras de Arquitetura Militar (fortificacdes) e, também, o exercicio da Arquitetura Civil (pontes, chafarizes,
edificios publicos e particulares, estradas), além de trabalhos de levantamento cartografico. UFBA-CEAB., Op.
Cit., p. 129-30.

33 Lente de “Aula da Bahia” era o cargo equivalente a mestre professor, encarregado de ensinar a, no maximo,
trés alunos a profissdo de engenheiro militar.

31 «Discipulos de partido” eram estudantes de “partido”, ou partidista. Equivale aos bolsistas de hoje. Estes
alunos deveriam ter a idade minima de dezoito anos, soldados ou ndo, que, em caso de ser soldado, receberiam o
soldo, além de uma quantia de meio tostdo ao dia como “bolsa”, pagos pela Coroa Portuguesa, para aprenderem
a profissdo de “engenheiros”. Apud UFBA-CEAB. Evolugéo fisica de Salvador, Edicdo Especial, Salvador:
Pallotti, 1998, pp. 129-130.

315 proficiente profissional, o engenheiro militar Manoel Cardoso de Saldanha, chegou & Bahia em 1749.
Juntamente com Nicolau de Abreu e Carvalho, também Engenheiro militar vindo de Portugal em 1723,
recomendado pelo Engenheiro-mor e formador do ensino de Arquitetura Militar em Portugal, Manoel de
Azevedo Fortes, tornou-se um dos mais importantes professores da “Aula da Bahia” no século XVIII que veio a
substituir Abreu de Carvalho. Morre na Bahia em 1767 e seu aluno e discipulo José Antonio Caldas passa a
substitui-lo nas fun¢des de engenheiro de Arquitetura Militar, assim como professor da “Aula da Bahia”. Idem,
p.133.

18 OLIVEIRA, Mario Mendonga., “Sargento-Mor José Antonio Caldas, um professor”, in Anais do IV
Congresso de Historia da Bahia, Salvador: IHGB, 2002, pp.535-47.

1" AHU-CA, Bahia, Doc. #10917, Cx.#57, #CD 08, 15/06/1778.
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desenhar a Fortificacio a ser feita por planta”*®. Esta missdo aufere a Caldas prestigio e
garante-lhe, ao retornar, autorizagdo do Conselho Ultramarino para seguir para Lisboa, a fim
de aperfeicoar seus estudos de engenharia (1759), além da nomeacdo de Capitdo Engenheiro,
posto no qual sentou praca em 20/06/1761, com patente de S. M. José | de 03/04/1761, funcao
que desempenhou por mais de sete anos®®. Um ano mais tarde foi admitido como Irmao
maior na Santa Casa de Misericordia e dela se tornou mordomo maior®?,

Apesar das inimeras missdes desempenhadas a servico do Senado da Céamara, do
Governo Geral e a S.M.R, Caldas enfrentou muitas “dificuldades ao requerer a habilitacdo da
Ordem de Cristo, tendo sido obrigado a recorrer diversas vezes para conseguir as dispensas de
impedimentos apontados nas provangas”, mercé que s6 alcancou, finalmente, em 1768,
Mesmo tendo servido aos interesses da administracdo real por trinta e dois anos, periodo que
atuou como soldado, cabo, capitdo e sargento mor de infantaria, inspetor de obras publicas da
Fazenda Real e lente da Aula Militar, faleceu em 1782, com a idade de 52 anos, sem ter
alcancado o reconhecimento que esperava por parte da Coroa, ja que durante quatro anos
aguardou a patente e nomeacéo de Tenente Coronel de Infantaria requerida em 17782,

Este relato, em sintese, sobre a vida de Caldas, evidencia o lugar social de que fala,
legitimado n&do s6 por sua competéncia profissional, como engenheiro e professor, como pelas
funcdes e missdes desempenhadas a servi¢co do Império Portugués. Elabora seu texto como
conhecedor das praticas politicas e sociais, especialmente, de uma classe particular, a dos
comerciantes, associadas as condi¢fes de existéncia e de seu modo de organizacdo. O
segundo aspecto a ser abordado refere-se a sua obra Noticia Geral de toda esta Capitania da
Bahia®?*, concluida em 1759. Enquadra-se no género “memérias historicas” compreendendo
“descrigdes geograficas, inventarios administrativos (civil e eclesiastico), mapas de
populacdes e rendimentos da Fazenda Real, catadlogos de autoridades (bispos, governadores,

7324 Estio também

capitdes-mores), colecdo de tratados e coOpias da legislacdo vigente
incluidos aspectos econémicos relacionados a producdo agricola colonial, exploracdo das
minas, extracdo de madeira e os lucros obtidos pela metropole com o comércio portugués nas

Conquistas, comprovados pelos mapas comerciais dos negocios e géneros comercializados,

318 OLIVEIRA, Mério Mendonga., Op. Cit., pp. 540-41.

%19 |dem, Ibidem.

320 ASCM, Livro 4° de Admissao de Irmao, fl. 235v.

%21 KANTOR, Op. Cit., pp.142-3.

%22 AHU-CA, Bahia, Doc.#10911a #10918 Cx.#57, #CD 08, 15/06/1778.

2 CALDAS, José Antonio., Noticia geral de toda esta capitania da Bahia desde o seu descobrimento até o
presente ano de 1759, in Revista do Instituto Geografico e Histdrico da Bahia, n° 57, Bahia: Se¢do da Escola de
Artifices da Bahia, 1931.

%24 KANTOR, iris., Op. Cit., p.142.
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durante os anos de 1756 e 1759, entre a Capitania e as diversas Col6nias sob dominio
portugués.

Esta obra, escrita por incumbéncia da Academia dos Renascidos®®, dedicada ao ent&o
Vice-Rei D. Marcos Noronha e Brito (1755-1760)%?°, contrariava a ideia inicialmente
proposta dos Académicos de dedicar as memorias de governo ao Rei. O programa de estudos,
proposto pelos académicos, insere-se no contexto das reformas pombalinas que visavam,
através de uma intervengdo estatal, transformar “a economia colonial, promovendo
desenvolvimento das manufaturas, agricultura, comércio e a interligacdo metropole e
colonia”. Para que esta obra atendesse as exigéncias da Academia, seria imprescindivel reunir
informacdes sobre os territérios metropolitano e colonial luso, por meio da producdo de um
“inventario das conquistas”, considerados “cartas, diarios, participagdes, derrotas, memorias e
mapas” que passam a ter “relevancia no império e transformam-se definitivamente em servicgo
ao rei”??.

Nesse contexto, Caldas deveria atender as especificidades estabelecidas pela
Academia, no que tange a elaboracdo de “um mapa geral da América, mapas particulares das
‘capitanias’ e ‘bispados’ ¢ plantas de fortificacdes™*?®. Esta obra figura como uma importante
fonte documental para o estudo do contexto colonial da Bahia de meados do seculo XVIII por

329 além de apontar diversos nomes de

ter gerado uma “memoria do comércio ativo e passivo
negociantes que, também, eram académicos. Nas Ultimas péaginas da Noticia Geral, constava
o “apendis” onde foram anexadas as cinco relagdes com os nomes “de todos os homens de
negocio com a distingdo que serve [nesta Capitania]”, que, conforme dito anteriormente,

constituiram a base da lista elaborada nesta pesquisa.

325 Fundada pelo recém nomeado Conselheiro do Ultramar na Bahia José Mascarenhas Pacheco Pereira Coelho
de Melo, em 1759, durou apenas cinco meses. Sua composicao advinha das elites coloniais e metropolitanas.
Visavam a escrita de uma histéria geral e & potencializacdo do conhecimento e exploracdo da América
Portuguesa como parte da proposta pombalina de transformar os rumos da economia portuguesa. A Academia
dos Renascidos tinha nas obras escritas pelos “renascidos” uma convergéncia de interesses com as elites
metropolitanas, ajudava a assegurar o controle Portugués nos territérios ameacados em terras da América
Portuguesa e atenderia aos seus membros no que diz respeito a flexibilizacdo nas negociagdes dos interesses
individuais e coletivos desses grupos. Para conhecer mais sobre o tema ver KANTOR, iris., Esquecidos e
Renascidos: Historiografia Académica Luso-Americana, 1724-1759, S&o Paulo: Hucitec, Salvador: Centro de
Estudos Baiano/UFBA, 2004 e PESSOTI, Bruno C., Ajuntar Manuscritos, e Convocar Escritores: O discurso
histérico institucional no setecentos luso-brasileiro, Salvador: Dissertacdo de Mestrado/UFBA, 2009.

326 Dom Marcos José de Noronha e Brito — Conde dos Arcos — fidalgo portugués, figura como o sexto Conde dos
Arcos e o primeiro a administrar a Capitania. Ocupou o 42° lugar na lista dos Governadores-Gerais e 7° Vice-Rei
do Estado do Brasil, no periodo de 23/12/1755 até 09/01/1760. Enviado & América Portuguesa para assumir o
governo da Capitania de Pernambuco, ai permanece quando é enviado pelo Rei para a Capitania das Minas de
Goiases.

%27 Grifo nosso. RAMINELLI, Ronald., Viagens Ultramarinas: monarcas, vassalos e governo a distancia, S&o
Paulo:Alameda, 2008, pp.59-63.

28 KANTOR, Op. Cit., p.141.

323 |dem, Ibidem, p.138.
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Considerando o contexto historico no momento da producédo de seu discurso, pode-se
observar que a escrita de uma historia geral convergia para os interesses das elites coloniais e
metropolitanas com o objetivo de ampliar o conhecimento e exploracdo da Ameérica
Portuguesa, como parte da reforma pombalina, que pretendia mudar os rumos da economia.
Ao ser escolhido pela Academia, esta confere-lhe prestigio e autoridade, atribuindo-lhe o
papel de poder elaborar a escrita desta histéria e o direito de construi-la, provocando
aproximacdes, afastamentos e silenciamentos de fatos/acontecimentos que ndo atendessem
aos interesses das elites e ao controle do Império Portugués.

A seguir, serd apresentada a andlise da obra de Caldas, elaborada no processo de

interacéo entre contexto e texto.

3.3 CALDAS E SUA OBRA: DISCUSSAO E ANALISE

Conforme abordado no (Tépico 3.2, p.138), a obra de Caldas é bastante abrangente.
Além dos aspectos econdmicos, apresenta descri¢des geograficas e mapas de populaces,
producdo agricola, exploracdo de minas, entre outros tantos assuntos j& mencionados.
Entretanto, considerando o objeto de reflexdo deste capitulo, a discussdo e analise tém como
foco principal o “apendis” da obra em que estdo anexas as cinco relagdes com os nomes de
todos os comerciantes atuantes na Capitania da Bahia.

Ao iniciar a analise, convém ressaltar que o conjunto de 120 nomes, que compde a
quinta relacdo de Caldas, intitulada “Rela¢ao de todos os homens de negdcio, mercadores,
traficantes, e todas as mais pessoas, [...] com declaracdo das partes para onde frequentam”SSO,
resulta da reunido dos nomes das quatro relacdes anteriores, acrescida de novos nomes. E
também importante registrar que, nesta extensa e Ultima relacdo, consta uma declaracdo dos
préprios negociantes, definindo que tipo de atividade realizavam e as rotas que
“frequentavam”.

Considerando que a quinta relacdo € resultante das quatro que a antecedem, é
fundamental para esta analise conhecer os critérios adotados por Caldas para a sua
composicdo. Observa-se que estas quatro relagdes eram compostas por quatro grupos de
comerciantes. O primeiro grupo era formado por quatorze pessoas que “frequentam o

comércio, e em que se considera possuirem cabedal grande para o poderem continuar”, o

330 CALDAS, José Antonio., Noticia geral de toda esta capitania da Bahia desde o seu descobrimento até o
presente ano de 1759, in Revista do Instituto Geografico e Histdrico da Bahia, n° 57, Bahia: Se¢do da Escola de
Artifices da Bahia, 1931, pp. 316-321.
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segundo, por vinte ¢ uma pessoas que “frequentam o comércio e manejam o seu negocio com
possibilidade e abundancia, e que possuiam Cabedal”, o terceiro, por dezenove pessoas que
tinham “Casas com a formalidade de homens de negocios” e o quarto, por vinte e dois nomes
de “homens de negdcios” que “se considera [de] maior inteligéncia nos preceitos mercantis,
e capacidade para frequentar o comércio”. Estas relacdes totalizavam setenta e seis nomes,
que, por vezes, apareciam repetidos nas diferentes relacGes. (ver no Quadro 6, p.171),

Pode-se observar que as diferentes designacdes dadas aos grupos apresentam
hierarquias de classificacdo. Os dois primeiros indicavam as “relacées de pessoas” que
frequentam o comércio, manejam seu negocio e se consideram aptas e com possibilidade,
abundancia e “cabedal” para continuarem na atividade. Estes dois grupos eram compostos por
trinta e cinco nomes distintos que ndo se repetiam, incluidos alguns “mercadores” e/ou
aqueles que emprestavam “dinheiro a avangos”.

Ja o terceiro, composto pelas “relagdes de pessoas” que tinham “Casas com a
formalidade de homens de negdcios”, representava o grupo de homens do comércio, que nao
eram considerados, naquela época, “homens de negocios”. Dos dezenove nomes que
compunham esta relagdo, quatorze faziam parte do grupo que passou a representar a “relagdo
dos homens de negodcio”, considerados de “maior inteligéncia nos preceitos mercantis”. Este
grupo, por sua vez, era composto por vinte e dois nomes, sendo que oito ndo aparecem nas
trés relagdes anteriores.

Apesar de ndo ser possivel afirmar com seguranca que estas designacdes tenham sido
dadas em periodos de tempo diferentes, alguns indicios levam a pensar nesta possibilidade e
podem ajudar a entender a classificacdo proposta por Caldas. Por se tratar de um “apendis”, é
bem provavel que as relagbes tenham sido organizadas em anos diferentes, inclusive em data
posterior & conclusio de sua obra (1759). A medida que os negdcios se tornavam prosperos e
0s participantes eram agraciados por titulos, mercés, privilégios régios e patentes oficiais, seus
nomes eram incluidos nos diferentes grupos.

O exemplo de Luis Coelho Ferreira € um argumento que corrobora para a
possibilidade de que os grupos das relagdes de Caldas tenham sido organizados, a partir de
critérios de classificacdo. Um deles foi as hierarquias no que se refere a importancia de
atuacdo, participacdo, inteligéncia e capacidade para o comercio. Este homem de negdcio,
citado nas relacdes de Caldas, Borges e Alves, desde 1757 aparece no cenario econdmico
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331 & como armador

baiano entre os “oito homens de negocio dos mais principais desta praca
e proprietdrio de navios em parceria com outros comerciantes. Em 1761, arremata a
propriedade hereditaria do oficio de Guarda Mor da Alfandega e, em novembro de 1774, é
agraciado com a patente de Capitdo no Regimento dos Uteis. Apesar da “memoria historica”
de Caldas cobrir um periodo de trés anos (1756-1759), Coelho Ferreira aparece naquela que
considero a primeira relacdo escrita por Caldas, “das pessoas que frequentam o comercio, e
em que se considera possuirem cabedal grande para o poderem continuar”. Posteriormente,
foi citado em mais uma “relacéo de pessoas que tem casas com a formalidade de homem de
negocio”, e por fim na “relacdo dos homens de neg6cio”. Pode-se observar que, ao ganhar
notoriedade na elite comercial, a dos homens de negdcio, e ascender socialmente, tem seu
nome registrado em diferentes “relacdes” que, provavelmente, foram elaboradas a partir de
niveis hierarquizados de atuacdo e participacdo na praca comercial da Bahia Colonial.

Um outro elemento de classificacao utilizado por Caldas foi o de pertencer ao “grémio
brasilico”. Por ter sido supranumerario da Academia dos Renascidos, ¢ possivel pensa-lo
CcoOmMo mais um critério para compor sua relagdo dos “homens de negécio”. Como exemplo,
pode-se citar Joaquim Inacio da Cruz, José Alvares da Silva e José Lopes Ferreira. Todos
faziam parte da “relagdo dos homens de negdcio com maior inteligéncia nos preceitos
mercantis”, com diversas e importantes atuacdes na vida econdmica da Bahia, figurando
como acionistas de uma pleiteada Companhia de comércio, com “pretensdo de conseguir a
exclusividade do comércio negreiro na Costa da Mina”*. Apesar de constarem em quatro das
cinco relagbes de Caldas, inclusive na mais importante delas, ndo foram citados por Borges,
na sua “relacdo dos armadores de naus que faziam o comércio com os portos da Costa
d’Africa”, e por Alves na “relagdo dos armadores ‘mais ativos’ no comércio maritimo da
Bahia no século XVIIT%,

Outro fato que merece atencdo e registro refere-se a outro importante “homem de
negdcio”, Antonio da Silva Lisboa, mencionado ndo s6 pelos dois historiadores citados, mas
também referendados pelas fontes cartoriais, inventario e correspondéncias da administracdo
colonial consultadas, sequer mereceu referéncia nas relagdes apresentadas por Caldas. O

mesmo ocorreu com o0 Mestre de Campo Theodosio Gongalves Silva que, apesar de ter sido

31 Oficio do Governador Geral da Capitania — Conde dos Arcos — a Sebastido José de Carvalho e Mello
informando sobre o estabelecimento na Bahia da Companhia da extracdo do vinho do Alto Douro. AHU-CA,
Bahia, Doc.# 2360, Cx.#13, CD#02,29/04/1757.

%32 A Companhia Geral da Guiné sera estudada em outro capitulo. Dos trés “homens de negdcio” aqui
apresentados, Joaquim Inécio da Cruz, sera tratado como um estudo de caso que retornarei mais adiante. Para
saber mais sobre os outros dois ver KANTOR, Op. Cit., p.139.

33 BARROS, Francisco B., Op. Cit., pp. 82-84 e ALVES, Marieta., Op. Cit.,
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noticiado por Caldas, Borges e Alves, ndo Ihe foi dada por Caldas a devida importancia como
“homem de neg6Cio” atuante na vida econdomica e social da Colonia, durante todo o século
XVIII.

Um outro dado que parece confirmar o pertencimento ao “grémio basilico” como
critério de classificacdo, encontra-se no banco de dados do Slave Trade, registrando que “ser
académico” constou como critério nas relagdes escritas por Caldas. Acrescente-Se ainda que
foram identificadas, nesta pesquisa, algumas viagens feitas pelas embarcagdes destes “homens
de negocio” citados por Caldas. Foram sete as viagens dos navios, cuja propriedade foi
atribuida a Joaquim Inacio da Cruz, enviados a Costa africana entre os anos 1748 e 1760%*,

um enviado por José Alvares da Silva (1751) **° 23

e um por José Lopes Ferreira em 182
Embora, estes “homens de negdcio” figurassem em trés das quatro relagdes de Caldas, como
se V& seus navios ndo se mostram tdo atuantes na rota atlantica do comércio de escravos. Ao
comparar estes dados com os referentes a outros “homens de negdcio”, como Antonio da
Silva Lisboa, que ndo foi sequer citado por Caldas, foram identificados cinco navios
relacionados ao seu nome, “frequentando” os portos da regido da Costa Ocidental e Centro-
Ocidental Africana®*’. Todos estes dados parecem confirmar evidéncias que “ser académico”
foi um dos critérios de classificacdo adotado por Caldas.

Quanto ao ultimo grupo da quinta relacdo, Caldas listava de uma forma mais
abrangente todos os “homens de negdcio, mercadores, traficantes, e todas as mais pessoas,
que vivem de algum género [...] com declarac¢do das partes para onde frequentam”. Estas
ndo identificavam, apenas, os destinos, a geografia do comércio, mas também demonstravam
em quais atividades as pessoas, que viviam de algum género, estavam envolvidas na Cidade
da Bahia.

Como pode se observar, estas relacbes organizadas, a partir das atividades
desempenhadas no comércio, possibilitam reconhecer os diversos grupos mercantis formados
e determinar o lugar social ocupado por esses comerciantes. Pertencer a um grupo de
comerciantes que estava envolvido com a armacgdo de navios, administracdo de contratos
régios, ser proprietario de embarcagdes, negociar “em comissdes e com fazendas suas” e
fornecer “dinheiro a avangos” distinguia os “homens de negdcio” notdrios de “todas as mais
pessoas” que comercializavam “em varias coisas” ou que eram “mercadores” € comerciavam

“na sua lo[ja]”.

34 TSTD, Op. cit. viagens, #50708; # 46695; #49598; #50764; #47614; #50830; #50803. Acesso em 22/2/2011.
35 TSTD, Op. cit. viagem, #50737. Acesso em 22/2/2011.

36 TSTD, Op. cit. viagem, #2934. Acesso em 22/2/2011

37 TSTD, Op. cit. viagens, #50935; #48495; #8400; #51358; #51422. Acesso em 22/2/2011.
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Nessa perspectiva, como suporte para avancar na compreensdo da relagéo de Caldas,
avaliou-se como indispensavel a andlise destes grupos mercantis em relacdo as ocupacdes

declaradas.

3.3.1 Grupos mercantis e suas ocupagoes

As atividades desempenhadas ou as ocupacg0es declaradas pelos comerciantes a Caldas
podem ser visualizadas no (Quadro 4, p.147), apresentado a seguir. Dos cento e vinte nomes
de comerciantes da relacdo de Caldas dos “homens de negocios/...] e todas as mais pessoas
que vivem de algum género [...] 7, 63 (52,5%) declararam possuir uma Unica ocupacédo,
enquanto oito deles, mais de uma. Foi 0 caso de Manuel Teixeira Basto, Jodo da Costa Braga
e Domingos Rodrigues da Costa Braga que declararam ser mercadores e emprestarem
“dinheiros a avangos”. Destaque para os dois ultimos, que por apresentarem os sobrenomes
comuns sugerem algum tipo de parentesco. Do mesmo modo, Floréncio Lopes, Jodo dos
Santos Horta, Caetano de Freitas Carvalho, Antonio Gongalves Viana e Manuel Bernardo de
Castro que alegaram atuar por “comissdes” e “na sua loja”.

Considerando que dos 120 nomes listados por Caldas (ver Anexo 8.5, p.242), oito
deles tém mais de uma atividade o (Quadro 4, p.147) apresenta 71 ocorréncias de atividades e
63 nomes distribuidos em nove categorias de atividades que, segundo Caldas, foram
declaradas pelos proprios comerciantes. Desses 63, Caldas identifica ainda dez deles como
homens de negécios®*®, sendo que cinco dos seis mercadores sdo classificados como “homem

de negocio”.

%38 Manuel Dantas Barbosa, José Vieira Torres, José Alvares Ferreira, Antonio Pinto de Carvalho, Lourenco da
Silva Niza, Jodo da Costa Braga, Domingos Rodrigues da Costa Braga, Antonio Alvares Lima, Antonio Luis do
Vale, Francisco Teixeira Alvares.
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QUADRO 4 - COMERCIANTES E SUAS OCUPAGOES

ATIVIDADES % COMERCIANTES %
Administradores 03 4,2 3 4.8
de contratos
Comissdes 32 45,0 32 50,8
Dinheiro a 9 12,7 7 11,0
avangos
Na sua loja 14 19,8 8 12,7
Cobranca de 1 14 1 1,6
parte
Mercador 6 8,5 6 9,5
Em varias coisas 2 2,8 2 3,2
E seus sécios 2 2,8 2 3,2
Aposentados 2 2,8 2 3,2
TOTAL 71 100,0 63 100,0

Fonte: CALDAS, op cit., pp. 316-321.

Para auxiliar na analise dos dados coletados, no sentido de aprofundar a compreensao
sobre esses grupos mercantis, foi imprescindivel a leitura do trabalho classico do historiador
americano Rae Flory. Ao estudar a sociedade baiana de plantadores de cana e tabaco,
mercadores e artesdos, em meados do periodo colonial (1680-1725), Flory prop6e na sua tese
uma das mais abrangentes descricBes dos diversos tipos de comerciantes que atuavam em

Salvador e no seu Reconcavo®*

. O historiador considera que a melhor palavra para descrever
esses comerciantes € mercador. Segundo ele, mercador refere-se a todos os tipos de
negociantes, exceto os mais modestos. A partir desta tipologia, o autor passa a diferenciar as
atividades mercantis realizadas e as ocupacdes exercidas pelos diversos grupos sociais ligados
ao comércio. Assim, a designacdo de homem de negdcio, em meados do XVII, compreendia
um homem que estava envolvido em uma ou mais rotas do comércio Atlantico e tinha como
principal atividade o “comércio de longa distancia”. No século XVIII, este grande mercador
adquire posicdo oficial a partir da inscricdo na Real Junta Comercial, devendo possuir, entre
outros requisitos, certo montante de capital investido na atividade. Alem de lidar com as
atividades do comeércio (importacdo-exportacdo, distribuicdo interna de mercadorias,
proprietario de armazéns e trapiches, propriedade e armacdo de navios), os homens de

negocio investiam na ampla faixa da economia de risco (emprestavam dinheiro, forneciam

%9 FLORY, Rae., Bahian society in the mid-colonial period: the sugar planters, tabacco growers, merchants and
artisan of Salvador and the Recéncavo, 1680-1725, Texas: The University of Texas at Austin (Tese de
doutorado), 1978.
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créditos, arrematavam grande parte dos contratos régios e dos dizimos). Também adquiriam
bens de raiz (compra de imdveis, fazendas de tabaco, terras e engenhos) e envolviam-se na
producdo de tabaco, acucar e aguardente, no Recdncavo, e na criacdo de gado nas mais
remotas areas parcialmente desenvolvidas do interior da Col6nia. Muitas vezes tornavam-se
representantes da comunidade dos negociantes e, via de regra, procuravam casamento entre 0s
membros da elite proprietaria de terra, além de conseguir ter acesso a oficios da administragéo
colonial, patentes militares e titulos, atraves da arrematacdo ou compra dos cargos, mercés ou
privilégios. Contudo, muitas vezes se ocupavam do grande comércio a retalho (varejo), onde
seus assistentes vendiam (vinho, tecidos e outros produtos importados) para o publico. Neste
caso, eram chamados de “mercadores de lojas” e, posteriormente, “mercadores de lojas
abertas”. Desse modo, mesmo que o negodcio a retalho pudesse vir a ser uma lucrativa
empresa comercial, este homem identificado como “mercador de loja” ocupava um lugar
social inferior ao homem de neg6cio. No entanto, poderia tornar-se um deles desde que
estivesse desassociado da origem inferior do servico a retalho, sendo aceito como um homem
de amplos capitais e posse.

Passando a analisar os numeros até aqui levantados e cruzando com as fontes
pesquisadas, é possivel fazer algumas conjecturas. N&o resta ddvida que, dentre as ocupagdes
declaradas, a de maior participagdo dos “homens de negocio” era a de “mercador”, como pode
ser observado no (Quadro 4, p. 147). Neste grupo, cinco dos seis representantes foram
reconhecidos por Caldas como “homens de negodcio”. Dentre os nomes apresentados no
grupo, hd um exemplo que ratifica as informacgdes dadas por Caldas sobre o corpo mercantil
da Capitania, durante a segunda metade do século XVIII, além de confirmar o processo de
mobilidade social alcancado pelos mercadores, sugerido por Flory. Francisco Teixeira
Alvares, em junho de 1765, registrou uma procuracdo, em que declarava atuar como
“Tesoureiro do Deposito Geral”. Dizia-se “homem de negocio e morador na Ladeira do
Tabudo”. Nomeou procuradores na cidade de Salvador, nas Vilas de Cachoeira, de Santo
Amaro da Purificacdo, de S&o Francisco de Sergipe do Conde e da Mata de S&o Jodo. Na
regido do interior, nomeou mandatarios no “Sertdo do Rio Siao Francisco Barra do Rio
Grande”, nas minas do Serro do Frio, Paracatu, Goiazes, Jacobina € no Rio de Contas, além
das cidades do Rio de Janeiro, Lisboa e Porto. Em Salvador, nomeou dez procuradores e,
dentre eles, encontra-se o ja citado “homem de negocio” Luis Coelho Ferreira, além do
“comissionado” Jodo José de Oliveira e o comerciante, dono de “loja”, José Vaz de Carvalho.
Tudo indica ter sido um funcionario da administracdo colonial que, por algum impedimento

relacionado ao cargo que ocupava, nao pdde assumir abertamente envolvimento no comércio
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de longa distancia ou de distribui¢do interna de mercadorias, e por isso nomeou procuradores
em todas as esferas do comércio externo e interno da Coldnia.

Ainda em relacdo aos dados coletados, percebe-se que, dentre as atividades declaradas
(71), a de “negociar em comissdes” atinge o percentual de 45%, evidéncia de que quase
metade dos homens de negdcio participavam do comércio ligando-se a outros mercadores
estabelecidos nas mais diversas pracas comerciais da metropole, da prépria colbnia e dos
territorios d’além mar — os “comissarios” ou comissionados — Este grupo mercantil efetuava
suas negociacdes com participacdo muitas vezes direta nos investimentos ou recebiam
percentuais sobre o valor do que negociassem. Os “comissarios” ou agentes mercantis se
estabeleciam na Capitania da Bahia e ficavam responsaveis pelo transporte e distribuicdo das
mercadorias importadas e dos produtos locais para outras regibes da América Portuguesa
(colbnias litoréneas, para o Recdncavo, minas e o sertdo). Quase sempre representavam 0s
“homens de negdcio” estabelecidos em portos do Reino, da Costa Africana, da India ou da
prépria América Portuguesa que atuavam no mercado de importacdo e exportacdo. Como
demonstrou Rae Flory, os comissarios tinham se estabelecido em Salvador e no Recdncavo,
desde a década de 1680. Segundo o autor, a grande especializacdo desse circuito comercial e
dos produtos nele negociados favoreceram as mudancas e ajustes as condi¢cdes do mercado.
Dessa maneira, redes de contratos comerciais foram organizadas pelos homens de negécio
daqui e d’além mar que, geralmente, se estendiam em todas as rotas comerciais
“frequentadas” por esses agentes comissionados.

Esse grupo mercantil de maior representatividade numérica (50,8% de todos 0s
comerciantes arroralados) continuava a manter caracteristicas semelhantes aquelas descritas
por Flory, ainda na segunda metade do século XVIII. Representavam legalmente seus
“patroes” e ndo deixavam claro nos registros cartoriais (livros de notas) as ocupagdes que
desempenhavam nestas redes. Dois nomes relacionados por Caldas ajudam a confirmar essa
ideia. Antonio Pinto de Carvalho e José Alvares Ferreira pertenciam ao grupo dos
“comissarios”, mas também constavam na lista dos “homens de negocio”. Em setembro de
1757, o comerciante Manuel Alvares Monteiro, estabelecido nesta praga e “morador na Praia
desta Cidade”, constituiu procuradores residentes na Bahia, no Rio de Janeiro, em
Pernambuco, em Minas de Goiazes, Minas Novas, Sertdo da Cotinguiba, Angola, Lisboa e
Porto para “arrecadar toda a sua fazenda, dinheiro, ouro, prata, agucares, tabacos, escravos,
encomendas, carregagdes e seus procedidos”. Nesta capitania, foram nomeadas oito pessoas,

das quais trés apareciam na relagdo de Caldas: Antonio Pinto de Carvalho, que também era
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comissario, Manoel do OFreire e Henrique Ribeiro Neves**

. Os dois primeiros faziam parte
da relacdo dos “homens de negdcio” e o terceiro que também pertencia a0 mesmo grupo
mercantil declarava atuar “em comissoes e com fazenda sua”.

Outro grupo que também chama a atengdo ¢ o dos “administradores dos contratos”.
Pouco pesquisado por Flory, mas bem estudado por outros historiadores, sobretudo para as
regides das Minas, S30 Paulo e Rio de Janeiro®**, os contratos régios ocorriam mediante
acordos entre comerciantes portugueses, estabelecidos no reino, com a Coroa portuguesa.
Homens de negocio da praca da Bahia arrematavam os contratos na Corte, em Lisboa, ou no
Conselho Ultramarino, tornavam-se, como demonstrou Jorge Pedreira, um agente da coroa e
nomeavam agentes comerciais que administravam o0s contratos nas diversas regides de
ultramar. Para o Rio de Janeiro colonial, uma recente pesquisa, ainda em fase de finalizacéo,
aponta um perfil para esse tipo de negociante que administrava e, posteriormente, assumia a
arrematacdo de contratos. Eram rein6s ou residentes no Rio de Janeiro, que ndo pertenciam a
nobreza da terra, cujas atuacfes ndo se restringiam ao Rio de Janeiro, além de manter
investimentos nos diferentes segmentos da economia. Esse grupo mercantil/contratador
também constituia aliancas com os governadores, tornando-se fundamental para a renda da
Capitania, como da prépria Fazenda Real®*. Para a Bahia, apesar de n&o existirem pesquisas
voltadas para essa tematica, pode-se observar que o perfil e atuacdo desse grupo se
assemelhavam aqueles existentes nas outras regides da América Portuguesa. E provavel que o
relato dos dois casos apresentados a seguir contribua para reforcar a observacdo sugerida.
Caldas relaciona, no fim da década de 1750, trés comerciantes que declaram ser
administradores de contratos; Manuel Dantas Barbosa, José Vieira Torres e Jerdnimo de
Aradjo Pimenta. Os dois primeiros também constam da relacdo dos homens de negécio da
Capitania da Bahia. Manuel Dantas Barbosa, natural da Vila de Viana, era morador a Rua da
Praia. Casado com Ana Ramos de Assumpcao, natural desta Capitania, da Vila de Camamu,
tornou-se Irmé&o de maior condicdo da Santa Casa, em marco de 1741. Entre 1742 e 1758, seu
nome esta vinculado a administracdo de pelo menos trés contratos: dos direitos da saida dos

30 APB, Secdo Judiciéria, Livro de Nota, n°101, ls.02 e 03, 1757.

1 Sobre os contratos e contratadores ver, ANTEZANA; Sofia L Vargas., Os contratadores dos Caminhos do
ouro das Minas setecentistas: estratégias mercantis, relacdes de poder, compadrio e sociabilidade (1718-1750),
Dissertacdo (Mestrado em Historia), Belo Horizonte: Universidade Federal de Minas Gerais/Faculdade de
Filosofia e Ciéncias Humanas, 2006, 170f.; ARAUJO, Luiz Antonio., Contratos e tributos nas Minas
Setecentistas: estudo de um caso — Jodo de Souza Lisbhoa (1745-1765). Dissertacdo (Mestrado em Historia),
Niterdi: Universidade Federal Fluminense/PPGH, 2002; BORRENGO, M? Aparecida de M., A teia mercantil:
negdécios e poderes em Sao Paulo (1711-1765), Sdo Paulo: Alameda, 2010.

%2 GUIMARAES, C. G., e PESAVENTO, Fabio., “Os contratadores e os contratos do Rio de Janeiro colonial,
1769-1779: estudo de uma sociedade mercantil”, in CHAVES, Claudia M das Gragas. € SILVEIRA, Marco A.
(orgs), Territorios, conflito e ldentidade, Belo Horizonte: Argumentum Ed., 2007, pp.107-126.
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escravos novos e velhos do reino de Angola, do direito de entrada dos escravos da Costa da
Mina e dos 10 tostdes®*®, e do estanco do sal. Nos dois primeiros, era procurador de Estevdo
José Torres que havia arrematado os contratos por um periodo de pelo menos nove anos (seis
e trés anos, respectivamente). ApoOs sua morte, Manuel Dantas Barbosa continuou
representando a empresa da familia, sediada em Lisboa (Torres & Filhos). No terceiro
contrato, 0s arrematadores eram 0s negociantes portugueses: Domingos Gomes da Costa, José
Ferreira da Veiga e Jodo Henriques, todos moradores em Lisboa. Por muito tempo, Dantas
Barbosa permaneceu como administrador e caixa dos referidos contratos e como tal consta
nas relacdes das prestacdes de contas dos Tesoureiros da Alfandega das receitas “da Fazenda
Real”. Em 1757, consta que era devedor de “138 mil cruzados e 235 mil réis, referentes aos
rendimentos do contrato dos dizimos reais, contrato este que no Conselho da Fazenda deste
Estado, foi rematado por Caetano de Freitas Carvalho, por tempo de um ano™** e, em 1758,
consta a divida de “122 mil cruzados e 100 mil réis”; referentes ao “contrato do estanco do
sal”®*. Nos documentos pesquisados, é encontrado como arrematador do contrato das dizimas
reais da Alfandega, que por falta de interessados, havia ficado sob o controle da Fazenda
Real, cujos Ministros do seu Conselho resolveram redistribui-los entre os homens de negdcio.
A Manuel Dantas Barbosa coube o “ramo de Passé, Socorro e Madre de Deus, do contrato dos
dizimos reais” em 1764>*°.

E provavel que, neste periodo, tenha constituido redes sociais, cujos interesses nio se
resumiram, unicamente, a questdes econdmicas. Enquanto atuou como administrador desses
contratos, alguns comerciantes baianos encaminharam requerimentos a Corte, solicitando
autorizagdo para o envio de embarcagdes ao presidio de Benguela, para “resgate de escravos”.
Dentre eles estdo Luis Coelho Ferreira, Bento Fernandes Galiza & Cia., David de Oliveira
Lopes, Manuel do O’ Freire e José Monteiro que mantinham negdcios com a Costa da Africa
e outras regides do Império Portugués. Consoante as instrucdes da Coroa, era necessario que
os interessados providenciassem, além de uma “provisdo de licenga” expedida pelo Conselho

Ultramarino, a assinatura de um “termo de ajuste” que contava com anuéncia do

3 ANRJ, Alfandega da Bahia, Cédice 141, Livro de Peticdes e Provisdes Régias, Lvs. #09 (1737-1793) e #11
(1754-1828).

¥4 AHU-CA, Bahia, CD #02, CX #17, DOC. #3072, Prestacdo de contas das Receitas feitas pelo Tesoureiro
Geral Manuel Antunes de Abreu, 16/07/1757. O documento era um dos anexos do oficio enviado pelo
Desembargador Antonio Ferreira Gil ao Secretério de Estado Diogo de Mendonga Corte Real, em cumprimento
a uma recomendacdo do Secretéario para proceder a uma investigacdo e provavel cobranca das receitas em atraso
dos cofres do Tesouro da Fazenda Real.

3% AHU-CA, Bahia, DOC. #3862, CX #21, CD #03, Relagdo das receitas que cobrava a Fazenda Real na
Bahia, 1758.

6 AHU-CA, Bahia, CX #35, CD #05, DOC. # 6562, Auto de arrematacéo do contrato dos dizimos reais e da
resolucéo tomada pelo Conselho da Fazenda por ndo haver arrematante, 27/06/1764.
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administrador e o pagamento de uma taxa 10$200rs por escravo que entrava na alfandega da
Bahia, vindos do “Reino de Angolla, Congo, Loango e Benguella”**’. Do mesmo modo,
juntamente com outros “mercantes”, Manuel Dantas Barbosa foi um dos carregadores dos
dezenove navios que compunham a frota de 1755, contribuindo com o envio de 231 caixas e
40 feixes de aglcar que se encontravam armazenados nos trapiches da cidade e foram

exportados para Lishoa®®

. Apesar de seus negocios estarem voltados, predominantemente,
para a administracdo e arrematacdo de contratos, tinha envolvimento com o negocio de
exportacdo de mercadorias para a Corte e tinha participacdo, mesmo que indireta, nas rotas
comerciais de escravos para a Costa Africana. Por isso, é ldgico supor que as redes sociais
constituidas ultrapassassem a esfera comercial e mantivessem uma ampla interface com a
dindmica sociocultural e politica entre os diversos grupos mercantis estabelecidos na
metrépole e nos diversos territorios de ultramar.

Esta interface pode ser constatada, em pelo menos duas situacdes, quando Dantas
Barbosa ocupou o cargo de inspetor da Mesa da Inspecdo da Bahia. Enquanto deputado da
Mesa da Inspecdo do Tabaco e do Acucar, em fevereiro de 1766, informava a S.M.R. que
deferiu um requerimento feito, no més anterior, por varios carregadores, para complementar a
carga de tabaco a ser enviada para Lisboa no “navio N.S. Rainha dos Anjos, Santa Anna e
Almas” com “couros e solas” que se encontravam nos armazéns ¢ trapiches da Cidade.
Justificava tal atitude por considerar que “esta Mesa regula as suas operacdes pelas ordens de
S.M.” e para que o navio pudesse “seguir viagem para o Reino, em beneficio ndo s6 da Real
Fazenda nos direitos que ha de receber, mas o bem comum do comércio”. Anexava ao
comunicado a “atestacdo”, assinada por 37 carregadores da praca da Bahia, que garantia
“debaixo de juramento” ser “notorio, constante e indubitavel achar-se extinta a safra de tabaco
velho, [...], motivo porque nos achamos plenamente impossibilitados de preencher as arrobas

39 0 que o levou a fazé-lo com os géneros encontrados em

que nos foram conferidas [...]
abundancia nos trapiches, os “couros e as solas”. Dentre esses carregadores foi possivel
identificar dois ja conhecidos homens de negocio, Luis Coelho Ferreira e Manuel do O’
Freire, com quem Barbosa firmou “termo de ajuste”, permitindo que seus navios fizessem
negocio no presidio de Benguela, conforme referido anteriormente. Em outra ocasido, ainda
como membro da Mesa de Inspecdo, Dantas Barbosa suspende o termo de adiamento do envio

da Frota para o Reino, emitido pelo governador geral (Conde de Azambuja). Juntamente com

%7 ANRJ, Idem nota 42.

%8 AHU-CA, Bahia, CD #02, CX #10, DOCS. # 1788 a 1793, Estes documentos estio anexos ao oficio enviado
pelos Governadores interinos ao Secretario de Estado Diogo de Mendonga Corte Real, 05/07/1755.

9 AHU-CA, Bahia, CD # 05, CX. #38, DOCS #7018 a 70211766.
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0S outros integrantes da Mesa, resolve antecipar a expedicdo da Frota “em beneficio dos
lavradores de tabaco e agucar”, alegando “se evitar a ruina dos dois gé€neros” e “ressalva
aquela total impossibilidade a que se acham reduzidos [os lavradores], em poder continuar nas
suas importantes lavouras, desanimando-se a possibilidade dos comerciantes, e empatando o

: . 51350
giro dos seus cabedais”™".

Note-se que, apesar de ter a incumbéncia de fiscalizar os
lavradores e comerciantes locais, enquanto membro da Mesa da Inspecdo e agente da coroa,
resolve interceder e arbitrar em beneficio dos locais, alegando ser menos prejudicial a
“Fazenda Real”.

Quanto a José Vieira Torres, é provavel que tenha vindo de Portugal para aprender
com Barbosa e assumir os negocios da familia. Seu sobrenome Torres sugere um possivel
parentesco com a firma Torres & Filhos, cujos socios Manuel Dantas Barbosa representava na
Bahia. Cabe realcar que, assim como ele, Vieira Torres também era natural da Vila de Viana e
morador na Praia desta Cidade e passou a fazer parte da irmandade da Misericérdia, em julho
de 1765, quando é aceito como irmdo de maior condicdo. Entretanto, ndo foram somente
observadas estas “coincidéncias” e “semelhancas”, em relacdo ao grupo dos administradores
de contrato. Dantas Barbosa e José Vieira Torres atuaram como contratadores de caixas e
feixes de acticar*>'. Na mesma frota de 1755, Vieira Torres contribuiu com o envio 476 caixas
e 23 feixes de acticar®?. Em 1758, administrou os contratos dos dizimos reais da Capitania da
Bahia, rematados na Corte por Ignacio Pedro Quintela, conhecido monopolista na
arrematacdo dos contratos da pesca da Baleia. Entre 1759 e 1764, o contrato foi arrematado,
no Conselho Ultramarino no Reino, por Jodo Francisco Pires e administrado, inicialmente, por
Francisco Borges dos Santos, que passou para Torres a sua administracdo®®. Ainda em
relacdo a administracdo de contratos, foi um dos sete procuradores, juntamente com Borges
dos Santos, nomeados na Capitania da Bahia, pelos homens de negdcio residentes em Lisboa,
Domingos Dias da Silva e José Alvarez Bandeira. Ambos “contratadores, caixas, e
administradores do contrato do rendimento dos direitos dos escravos e marfim do Reino de
Angola, Benguela”, arrematados no Conselho Ultramarino, entre os anos de 1766 e 1772%*,
As semelhangas entre Dantas Barbosa e Torres, ao que tudo indica, param por ai, pois durante

0s anos de 1758, 1760 e 1765, Vieira Torres enviou duas embarcagfes de sua propriedade as

%9 AHU-CA, Bahia, CD # 05, CX. #38, DOC #7218 a #7221, 1766.

%1 0 documento refere-se a “feixe de aglicar”, como indicacdo de uma medida de peso. Verificar a que medida
se refere.

%2 AHU-CA, Bahia, CD #02, CX #10, DOCS. # 1791 a 1793.. Estes documentos estdo anexos ao oficio enviado
pelos Governadores interinos ao Secretario de Estado Diogo de Mendonga Corte Real, 05/07/1755.

%3 AHU-CA, Bahia, CD #03, CX #21, DOC. #3862, Relacdo das receitas que cobrava a Fazenda Real na
Bahia, 1758.

%4 ANRJ, Alfandega da Bahia, Cédice 141, Livro de Peticdes e Provisdes Régias, Lv. #11 (1754-1828).



154

regies da Costa Ocidental Africana para o resgate de escravos®>, confirmando,
diferentemente de seu conterrneo, sua participacdo efetiva nos negocios de exportacdo e
importacdo e nas rotas de comeércio dos escravos.

Retornando aos comerciantes relacionados por Caldas, outro dado importante foi
constatar que no grupo que declarou negociar na sua loja, ndo constou nenhum “homem de
negdcio”, corroborando com a afirmagdo de Rae Flory para o periodo de 1680 e 1725. Para
este autor, havia um grande afastamento social entre os que atuavam nas suas lojas em relagéo
ao grupo dos homens de negdcio. Percebe-se que este afastamento permaneceu durante a
segunda metade do século XVIII. Constituido pelos “vendeiros” ou “taberneiros”, este grupo,
que negociava em lojas, ocupava-se da administragdo ¢ das vendas de “secos e molhados” nos
balcBes. Estes estabelecimentos eram responsaveis pela distribui¢do “a retalho” de produtos
alimenticios, quinquilharias e bebidas alcoolicas (vinho importado, aguardente do reino e da
terra). Para o autor, a grande distin¢do social feita entre um e outro grupo, tornava o lugar
social, ocupado pelo homem de negécio, distante e incompativel com as atividades
desempenhadas pelos “vendeiros” ou “taberneiros”. Ainda para Flory, o melhor exemplo
desta distincdo social pode ser encontrado nos registros de irmdos da Santa Casa de
Misericordia, em que os “mercadores de lojas abertas” apareciam nos livros de termos como
“irmdo de menor condi¢do”**. Foi 0 que pdde ser observado com Jodo da Silva Guimaraes.
Presente na relacdo de Francisco Borges de Barros dos “armadores de naus que faziam o
comércio com os portos da costa D’Africa”, Silva Guimardes era portugués da Vila de
Guimardes. Casou-se com uma mulher natural desta Capitania — S. Francisco de Sergipe do
Conde — ¢ declarou ser um “mercador de loja” no livro de termo de Irméaos da Santa Casa
quando foi admitido como membro da instituicdo em abril de (c.1708)*’. No seu registro,
constava ser “irmdo de menor condi¢do”. Entretanto, ao que tudo indica, entre 1750 e 1777,
tinha conseguido se distanciar da sua ocupacdo de negociante de loja e havia se tornado
“armador de naus”. Durante esse periodo, foi identificado como envolvido na rota atlantica do

comércio de escravos, participando com dezesseis navios saidos do porto de Salvador em

%5 Os dois navios de propriedade de José Vieira Torres realizaram ao todo trés viagens & Costa Ocidental
Africana. O primeiro, a corveta N.S do Rosério S Antonio e Almas que partiu deste porto em abril de 1758 para
a Regido da Costa da Mina, pilotado por Manuel Lourengo e Joaquim Manuel de Mendonga, retornou seis meses
depois com 277. O segundo, a sumaca N.S do Monte do Carmo S Antonio e Almas, realizou duas viagens. Uma
para a Costa da Mina e Fortaleza de Ajuda, em 1760 e a outra, em 1765, para o porto de Ajuda. Trouxe na
primeira delas 224 e, na segunda, 252 escravos africanos. Acesso em 15/03/2011.

*% ELORY, Rae, Op.cit., p. 220-2.

%7 ASCM, Livro dos Termos, # 03 (146), fl. 270.
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direcdo aos portos da regido da Africa Ocidental e Centro-Ocidental®®. E provavel que, na
época em que Caldas escreveu “Noticias Gerais”, a distingdo social referida criasse
dificuldade para que classificasse alguns desses homens que atuavam “na sua loja” como
homem de negdcio.

Do mesmo modo, que o estudo dos grupos mercantis e suas ocupacgdes constitui um
dado fundamental para esta andlise, a investigacdo sobre as “partes para onde
freqiienta[valm”, além de identificar os destinos das viagens declaradas e determinar as
regibes para onde navegavam, tanto as rotas do comércio transoceanico quanto as do intra-
colonial, pode contribuir ndo s6 para confirmar a posi¢do dos negociantes no préprio grupo
mercantil portugués e colonial, como a medida em que as relacbes eram forjadas e as teias

sociais originarias se ampliavam.

3.3.2 A geografia do comércio

Os diversos territorios do ultramar, “frequentados” pelos comerciantes baianos,
espalhavam-se pelo Reino (Lisboa e Porto), india (Gba e Calicute), Costa Africana (llhas
Atlanticas, Costa da Mina, Angola, Mogambique) e na propria “Colonia e em vdrias partes”
como no sertdo e nas regides mineradoras. Convém lembrar que as atividades comerciais e 0s
destinos (locais que ““frequentavam™) constituem uma espécie de classificacdo prévia da
importancia que estes negociantes desempenhavam na Bahia. Entretanto, ao conhecer as
rotas, pode-se entender qual o grau de importancia que esses comerciantes tinham na
Capitania, considerando a classificacdo apresentada por Caldas em 1759, aqui denominada de
geografia do comércio.

Para visualizar, de forma mais objetiva, como os destinos mais frequentados
estabeleciam uma hierarquia quanto ao grau de importancia dos comerciantes, foi elaborado o

quadro a seguir apresentado.

%8 TSTD, Op. cit. viagens, # 52041, # 52033, #50775, # 50793, # 50833, #50815, # 50851, #50824, # 50892, #
50912, # 50944, # 50971, # 50998, # 51003, # 51023. Acesso em 23/02/2011, 14:55hs.
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QUADRO 5 - COMERCIANTES E SUAS ROTAS

DESTINOS % COMERCIANTES %
DECLARADOS

Reino, Lisboa e 60 48,4 49 66,2
Porto

Costa da Mina 22 17,7 10 13,5
Angola 8 6,5 6 8,1
india 1 0,8 0 0
Minas Gerais 5 4,0 0 0
Varias partes 14 11,3 7 9,4
Geralmente* 13 10,5 1 1,4
Colbnia ** 1 0,8 1 1,4
TOTAL 124 100,0 74 100,0

Fonte: CALDAS, op cit., pp. 316-321. * A leitura da documentagdo indica viagens ndo declaradas com
destinos aos portos africanos. ** Trata-se possivelmente da Col6nia de Sacramento.

Do total de 120 nomes arrolados por Caldas, envolvidos em algum tipo de atividade
comercial, 74 (62%) declaravam ir para um Unico destino. Conforme o (Quadro 5) dos 49
comerciantes que formavam o grupo, cujo destino era o Reino, Lisboa e Porto, 17 faziam
parte da relacdo dos homens de negdcio de Caldas. Dez seguiam para a Costa da Mina, sete
para ‘“‘varias partes”, seis para Angola e um para a “Colonia”. No entanto, se forem
contabilizados todos os destinos declarados pelos comerciantes da praca da Bahia, o numero
total seria de 124 declaracdes, tendo em vista que podiam declarar frequentar um, dois ou trés
destinos. Observe-se como esta duplicidade de destinos poderia ocorrer. O maior grupo
reunido nestas condigdes era composto por doze comerciantes que declaravam “frequentar o
Reino e geralmente”. Eram eles Jodo Dias da Cunha, Luis Coelho Ferreira, Frutuoso Vicente
Viana e “seu companheiro” Jodo Rodrigues de Almeida, Simao Pinto de Queiroz, Thomas da
Silva Ferras, Domingos Ribeiro Guimaraes, José Alvares da Silva, Joaquim Ignacio da Cruz e
“seu companheiro” Antonio Cardoso dos Santos, Francisco Borges dos Santos e Manoel
Alvares de Carvalho. Dentre esses, oito aparecem na “relagio dos homens de negocios ...
[que] se considera [de] maior inteligéncia nos preceitos mercantis, e capacidade para
freqiientar o comércio”.

Tal fato pode sugerir que o principal destino dos comerciantes, indicados como
“homens de negocio”, era o Reino em seu principal porto — Lisboa —, entretanto poderiam
“frequentar” outros portos dentro do proprio Reino, assim como outras regides distintas que

constituiam os dominios ultramarinos portugueses. Talvez a denominagdo “geralmente”
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encobrisse outros destinos menos “nobres”, como Angola ¢ a Costa da Mina. Afinal nestes
destinos, principalmente o segundo, a participacdo de “aventureiros”, “marinheiros de
primeira viagem” e “traficantes” era mais constante. A classificagdo feita por Caldas sugere
essa hierarquia. Afinal, havia pouco tempo que uma provisdao régia (05/03/1756) “tivera
permitido a liberdade da dita negociacdo e comércio [...] por todas as pessoas que a quiserem
cultivar” nas regides “da Costa da Mina, Guiné e mais portos de Africa”**°. No grupo que
declarava ter como um ou mais destinos Angola, s6 foi possivel identificar apenas dois
“homens de negdcio”, Jodo Luis de Deus e Manuel do O’Freire. Do mesmo modo, no grupo
que declarava a Costa da Mina como um dos destinos, ndo foi encontrado nenhum “homem
de negbcio”, no entanto, pode-se destacar a participacdo de trés licenciados®®: Manuel
Carvalho Pinto, Jodo Cardoso de Miranda e Jodo Rodrigues Teixeira. Estes trés nomes
citados, integrantes da relacdo de Caldas declararam comercializar para a Costa da Mina.
Foram obtidas informac6es de dois deles que, provavelmente, contribuirdo para compreender
a hierarquia implicita na classificacdo de Caldas. Manuel Carvalho Pinto aparece no TSTD,
enviando uma embarcacdo de sua propriedade, a sumaca N.S. Concei¢do Bom Jesus da Pedra,
S Antonio e Almas, para a regido da Costa da Mina para resgate de escravos. A viagem teve
inicio em agosto de 1758 e a sumaca era pilotada por Jodo Ferreira Quaresma. Regressou ao
porto de Salvador em dezembro de 1758, trazendo a seu bordo 373 africanos®®’. Neste caso,
se esta viagem for considerada a Unica de Carvalho Pinto a Costa Africana, é possivel
identificA-lo como um dos comerciantes “aventureiros”, no “ramo desse importantissimo
negocio”, e, talvez por isso, ndo tenha feito parte da relagdo dos homens de negdcio de
Caldas, embora fosse identificado como licenciado.

O exemplo de Jodo Cardoso de Miranda é ilustrativo para uma reflexdo sobre o grau
de importdncia do comerciante que tinha como principal rota a Costa Africana e como

principal negocio o comércio de escravos. Este “homem que algum dia foi cirurgido, e hoje

%9 AHU-CA, Bahia, Registro de Provisdes Régias, Cod. 250, fls. 134v-135; ANRJ, Cartas Régias, Cod. 952, vol.
38, fl. 227, apud LARA, Silvia H., “Legislacdo sobre escravos africanos na América portuguesa”, Fundaction
Historca Tavera, 2000, pp.326-7.

%0 Segundo Raphael Bluteau a palavra tem dois significados. Diz respeito ao termo universitario (licenciado)
que obteve licenciatura que licencia alguém a ensinar ou a adquirir o grau de doutor ou pode significar ter
licenca para fazer alguma coisa. Neste caso, pode sugerir que obteve licenca para comercializar com a regido da
Costa da Mina. BLUTEAU, Raphael., Vocabulario portuguez & latino, aulico, anatdmico, architectonico ...,
(1712-1728),Coimbra, <<disponivel em
http://www.ieb.usp.br/online/dicionarios/bluteau/imgDicionario.asp?arglmg=3663&vol=5&vvcont=24940&vtab
ela=tabBluteaul, >>, acesso em 23/03/2011.

%1 TSTD, Op. cit. Viagem, # 50806, 1759. Acesso em 23/03/2011, 14:35hs.



http://www.ieb.usp.br/online/dicionarios/bluteau/imgDicionario.asp?arqImg=3663&vol=5&vvcont=24940&vtabela=tabBluteauL
http://www.ieb.usp.br/online/dicionarios/bluteau/imgDicionario.asp?arqImg=3663&vol=5&vvcont=24940&vtabela=tabBluteauL
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%2 ¢ fazia, esporadicamente, através das licencas que obtinha junto & Mesa

tem seu negdcio
da Inspegdo que o autorizava a “navegar para a Costa da Mina”. Era também cirurgido e tinha
outra ocupacdo — o “exercicio da medicina” — talvez, inicialmente, a principal delas, razéo
provavel de sua identificacdo por Caldas como licenciado. Jodo Cardoso de Miranda era
natural de Filgueiras, freguesia de Sdo Marinho de Cambres, Concelho de Lamego na regido
do Douro, norte de Portugal. Formou-se em cirurgia no Reino no Hospital Real de Todos os
Santos, em Lisboa.

Em Portugal, antes das reformas ocorridas na Universidade de Coimbra (1755), 0s
cirurgibes gozavam do estatuto social inferior ao do fisico (médico). Enquanto o aprendizado
do médico girava em torno dos “Classicos da Antiguidade como Aristoteles, Hipdcrates,
Galenos e seus comentadores arabes, suas atuacfes ocorriam na cura das moléstias internas.
Os cirurgides, no entanto, aprendiam seus oficios, sobretudo através da pratica”, exercendo
oficios manuais, “como as sangrias, a cura de ferimentos, a extragdo de balas, a aplicacao de
ventosas e sanguessugas, cirurgias de modo geral, enfim uma série de procedimentos
dependentes da habilidade manual”. Por esta razao, ocupavam uma posi¢ao subalterna aos dos
fisicos. Embora existisse essa hierarquia entre fisico, cirurgido e boticario em Portugal, “o
espaco colonial foi marcado por certa flexibilidade no que diz respeito a distincdo que no
reino era muito arraigada”. Nos lugares onde nio existiam médicos residentes, aos cirurgioes
era permitido, também, exercer a medicina. Com isso, a Col6nia poderia oferecer maiores
possibilidades de ascensdo social e econdbmica do que o Reino, possibilitando a esses
cirurgides ocupar cargos de prestigio que raramente ocupariam em Portugal®®®,

Foi, provavelmente, seguindo 0s seus colegas e patricios que Jodo Cardoso de Miranda
escolheu vir para a Bahia. Estabeleceu-se “por volta de 1726 e daqui, em 1731, enviou um
pedido a Portugal para que lhe fosse autorizada a publicacdo de seu texto sobre o escorbuto e

a forma de tratamento especifico para a doenca, sendo que a publicacdo s6 ocorreu dez anos

%2 AHU-CA, Bahia, DOC. #3862, CX #21, CD #03, Relacdo das receitas que cobrava a Fazenda Real na Bahia,
1758.

363 RIBEIRO, Mircia M., “Nem nobre, nem mecanico. A trajetéria social de um cirurgido na América
portuguesa do século XVIII”, in Almanack Brasiliense, n°. 02, Nov. 2005, pp.64-66. Para conhecer mais sobre o
assunto ver: SOARES, Mariza C., “African barbeiros in Brazilian Slave Ports: A case Study from Rio de
Janeiro”, in AHA- Annual Meeting, Washington, DC January, 3-6, 2008 (cedido pela autora); FURTADO, Junia
F., “Barbeiro, cirurgides ¢ médico na Minas colonial”, in Revista do Arquivo Publico Mineiro, Vol. 41, jul/dez,
Belo Horizonte, 2005, pp.88-105; WISSENBACH, Maria Cristina C., “Cirurgides e mercadores nas dinamicas
do comércio atlantico de escravos (séculos XVIII e XIX)”, in SOUZA, Laura de M., FURTADO, Junia F., e
BICALHO, Maria Fernanda. (orgs.), O governo dos povos, Sdo Paulo: Alameda Casa Ed., 2009, pp. 281-300.



159

depois®®*. Nessa época, ja estava quase cego, o que Ihe dificultou a pratica da medicina, e é
provavel que este episédio o tenha impulsionado para a atividade comercial®®. Com
dificuldades de enxergar e de exercer suas fungdes de cirurgido, mas ja inteirado na pratica
comercial e com recursos suficientes adquiridos com os negécios realizados na Costa da
Mina, resolveu, em 1749, fazer uma breve incursdo as Minas Gerais, “na Lagoa Grande,
distante seis 1éguas da vila de Sabara”. La buscou o “tratamento [para seu problema de viséo]
em uma lagoa, cujas dguas milagrosas estavam ficando famosas” em todo territorio € no
Reino®®. Tendo se recuperado um pouco, regressou a Capitania da Bahia e redigiu “um livro
sobre as aguas prodigiosas da lagoa Santa, conforme ficou conhecido o lugar”*®’. Desse
modo, mais conhecido pelos trabalhos que publicou sobre o escorbuto (1741) e os beneficios
das “4guas da Lagoa Santa” (1749), além da clinica, passou a dedicar mais tempo aos
negocios que envolviam o comércio da rota dos escravos, inclusive os provaveis contatos
comerciais estabelecidos nas regides das Minas Gerais. No ano da publicacdo do seu texto
sobre o tratamento do escorbuto, em 1751, o cirurgido, ap0s visita a uma embarcagdo recém
chegada de Angola acometida pelo mal de Luanda (escorbuto), ¢ um dos médicos consultados
pelo Vice-Rei (o Conde de Athouguia) para dar parecer sobre o assunto. Miranda optou pelo
“desembarque imediato e o tratamento usando seu medicamento”. Seu parecer foi acatado
imediatamente pelo Vice-Rei e, segundo o proprio Miranda, “recuperaram-se livrando a todos
do temor de que houvesse contagio na cidade ‘e deste tempo em diante fomos todos curando
os enfermos com este remédio’” *%8,

O fato é que, apos essa grande contribuicdo dada pelo cirurgido, auxiliando a maior
autoridade da administracdo colonial a resolver um dos gravissimos problemas de salde de
um porto mercantil como o de Salvador — tratar e evitar que a epidemia de escorbuto se
alastrasse — Miranda passa a fazer parte da “relagdo das pessoas, que tem navio de nimero

para o Comércio da Costa da Mina”. Isto €, passa a fazer o trato com a Costa da Mina

%4 O referido trabalho intitulava-se Relacdo cirdrgica, e medica, na qual se trata, e declara especialmente hum
novo methodo para curar a infeccdo escorbitica (1741). In FURTADO, Junia F., “Barbeiro, cirurgides e
médico na Minas colonial”, in Revista do Arquivo Publico Mineiro, Vol. 41, jul/dez, Belo Horizonte, 2005, p.90.
%No século X V111, além de Jo&o Cardoso de Miranda, outros dois cirurgides tornaram-se referéncia na América
portuguesa, Luis Gomes Ferreira e José Antonio Mendes. Nao s6 “em relacdo a uma medicina mais popular e
pratica”, como porque “faziam progndsticos e curas, teciam teorias sobre as doengas acometidas na Coldnia e
receitavam [...] e até produziam medicamentos”. FURTADO, Junia F., Op. Cit., pp.90-98.

%6 Sobre os remédios secretos produzidos na Colonia para cura de doencas tropicais acometidas nas diversas
regides da América portuguesa, ver: MARQUES, Vera Regina B., Natureza em Boides: Medicinas e boticarios
no Brasil setecentista, Campinas, S.P: Ed. UNICAMP/Centro de Memoria, 1999.

%7 Tratava-se de um tratado médico escrito em 1749 pelo cirurgifo a Prodigiosa Lagoa descoberta nas
congonhas das minas de Sabara.

%8 MIRANDA, Jodo Cardoso de., Relagdo cirdrgica, e medica, Op.Cit, apud MARQUES, Vera Regina B., Op.
Cit., p.252.
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mediante autorizacio Régia e ndo mais por licencas. E de se imaginar que por esse motivo o
cirurgido tenha passado a fazer parte da relacdo dos comerciantes desta praga com autorizagéo
para fazer negécios com os portos da Costa da Mina®®. No entanto, o cirurgido aproveitou
pouco a “graga” alcangada do Vice-Rei. Em finais de marco de 1756, com o Alvard Régio,
“passado” pelo Rei, autorizando qualquer pessoa a enviar embarcagOes pequenas para 0
comércio com a Costa Africana, seus negdcios comecaram a sofrer uma reviravolta. Mais
uma vez, o cirurgido/comerciante retornou a antiga condicdo de licenciado, tendo que se
submeter a autorizacdo da Mesa da Inspecdo para seguir viagem para a Costa da Mina para o
resgate de escravos. Essa nova condigéo interposta pelas exigéncias mercantis, implementadas
pelo entdo Secretério de Estado, Sebastido José de Carvalho e Melo, fez com que Miranda, ao
final da década de 1750 e inicio de 1760 se envolvesse em querelas constantes com as
autoridades coloniais e por vezes com alguns homens de negdcios aqui estabelecidos. Numa
destas disputas chegou a ser preso a mando do Desembargador Presidente da Mesa da
Inspecdo, Frutuoso Vicente Vianna e um dos seus Deputados Lourenco da Silva Niza, dois
importantes homens de negécios e senhor de terras desta Capitania®”®. Em diversas ocasides
teve seu pedido de licenga “denegado”, levando-0 a requerer junto ao Conselho Ultramarino
ou ao Rei permissdo para navegar até a Costa da Mina. Em setembro de 1759, figurava como
um dos “comissarios” do Diretor da Fortaleza de Ajuda do Forte da Mina, Felix José de
Gouvéa, quando aqui esteve de passagem na Cidade. Nesta ocasido o referido Gouvéa,
nomeou quatro procuradores na Bahia e trés no Rio de Janeiro e em Pernambuco. Dentre
esses quatros nomeados, encontra-se o cirurgido/comerciante.

Voltando a classificacdo de Caldas, é importante destacar o caso de Joaquim Ignécio
da Cruz que declarava ser “companheiro” de Antonio Cardoso dos Santos, isto €, ter com ele
algum tipo de sociedade. Ambos, além de serem reconhecidos como “homens de negdcio”,
também apareciam na relagdo de pessoas que possuiam “Casa com a formalidade de homem
de negodcio” e “que manejam o seu negécio com possibilidade e abundancia, e possuem
cabedal”, o que poderia envolver véarias atividades mercantis e comerciais, compreendendo as
diferentes rotas além do “Reino” e a associacdo a diversos comerciantes e capitdes de navios.

Estas informacdes sdo encontradas nos requerimentos, alvards de navegacdo, concedendo

%9 Esta relagdo vem anexa ao oficio enviado pelo Vice-rei Conde de Athouguia, para o0 Secretario do Reino,
Diogo de Mendonca Corte Real, onde o Conde justifica 0 motivo que o levou a substituir a antiga lista por uma
outra contendo outros nomes que passam a ter autorizagdo para armar navios para 0 comércio com a Costa da
Mina. AHU-CA, Doc. #125, CD #01, Cx. #01, 30/06/1751.

0 AHU-CA, Bahia, CD #02, CX #19, DOCS. #3508 a # 3512, Representacdo da Mesa da Inspecdo da Bahia
contra o protesto apresentado em juizo por Jodo Cardodo de Miranda, 02/06/1758.
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viagens para a Costa da Africa, sendo registradas pelas correspondéncias trocadas entre os
oficiais da administragdo colonial e 0s secretarios e ministros régios.

No TSTB, foram encontradas sete viagens, cujo proprietario da embarcacdo era
Joaquim Ignacio da Cruz. Entre os anos de 1748 e 1760, trés embarcacdes de sua propriedade
“frequentaram” outras partes que ndo o “Reino”. Das sete viagens realizadas por essas
embarcacdes, cuja propriedade Ihe era atribuida, todas tinham como destino a regido ocidental
da Costa da Africa — (Bafa do Benin, Baia de Biafra e llhas do Golfo da Guiné)**. Em uma
delas Cruz dividia a propriedade da embarcacdo com Dozio Golcalves Silva, que pode ser
Theodosio Gongalves Silva, ja citado anteriormente, outro grande comerciante e armador de
navios que preparara e armara um navio a ele associado. Ja de seu “companheiro”, Antonio
Cardoso dos Santos, socio provavel na “Casa comercial” de que eram proprietarios, foi
possivel identificar dezesseis viagens, cujo destino era a Baia do Benin. Em duas delas,
dividia a propriedade da embarcacdo com Inocéncio José da Costa e Maria Luciana Trindade.
Aqui é importante destacar que ambos nao foram citados por Caldas, no entanto o primeiro,
posteriormente, veio a se tornar um importante “homem de negdcio” da praca da Bahia e a
segunda tratava-se de uma mulher, atividade raramente desempenhada por esse segmento
social®.

A presenga do nome de Cruz na relagdo dos “homens de negocios” que ja atuavam na
praca da Bahia, em 1759, ocupando uma posi¢édo privilegiada, considerado por Caldas com
conhecimento suficiente “nos preceitos mercantis e capacidade para freqiientar o comércio”,
pode sugerir algumas explicacGes. Talvez antes de chegar a colbnia, ja desenvolvesse
atividades comerciais no Reino, ou desfrutasse de privilégios em razdo de uma suposta
associacdo entre o entdo Vice-Rei — Conde de Athouguia — e os administradores do contrato
do Tabaco e grandes comerciantes — Jodo Dias da Cunha, Theodosio Rodrigues de Faria e 0

proprio Cruz®"

. O fato é que com os lucros obtidos em seus negdcios e nas viagens realizadas
no comércio com a Costa Ocidental Africana, seu “cabedal” alargou-se de tal maneira que,

em 1757, dois anos antes da publicacdo da obra de Caldas, duas correspondéncias enviadas ao

"L TSTD, viagens, #50708, #46695, #49598, #50764, #47614, #50830, #50803, 16/05/2011.

%72 |dem. No mesmo banco de dados foram encontradas outras embarcacdes que pertenceram a estes Gltimos
proprietarios. Com o andamento da pesquisa creio ser possivel encontrar mais informages sobre eles.

" 'D. Luis Pedro Peregrino de Carvalho Meneses e Ataide — Conde de Athougia — governou a Capitania de
12/1749 a 10/1754. Durante o seu governo, estreitou lacos com o Rei do Daomé que, ao dominar a Fortaleza de
Ajuda, tratou de enviar uma comitiva com dois mensageiros para estabelecer acordos comerciais. Somando-se a
isso, desfalques e irregularidades na cobranga “dos dinheiros dos defuntos e ausentes” atribuidos ao Juiz de Fora
— Wencelau Pereira Silva — tenha levantado suspeitas por parte das autoridades régias. Tanto que, em 1752 uma
portaria régia ordenava que o desembargador Jodo Eliseu de Sousa averiguasse uma suposta associagdo entre 0s
administradores do contrato do tabaco e o Conde de Athougia. AHU-CA, Bahia, CD#01, , Cx.#05, Doc.# 730, ,
01/12/1752.
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ministro Sebastido José de Carvalho e Mello pelo entdo Vice-Rei e Governador Geral da
Capitania, o Conde dos Arcos, deixam evidente o grau de importancia que este “homem de
negdcio” desempenhava junto as elites mercantis portuguesa e colonial e ao poder central
portugués.

Em abril daquele ano, o Conde dos Arcos informava a Sebastido José de Carvalho e
Mello os encaminhamentos tomados ante as ordens a serem seguidas para instituicdo e
estabelecimento da nova “Companhia Geral da Agricultura das Vinhas do Alto Douro” que
teria, na Bahia, como administrador Joaquim Ignacio da Cruz. Recomendacdo feita e aceita,
tanto pela Camara quanto pelo Vice-Rei, que daria total “apoio e ajuda necessarias a tao
utilissimo” empreendimento, diligéncia e aval do “Ministro de S. M.” **. A segunda
correspondéncia, enviada pelo Conde dos Arcos, pouco tempo depois, deve ter suscitado uma
grande discussdo entre as elites locais, “homens de negdcio”, senhores de engenho, lavradores
de cana e de tabaco e mineiros, dividindo a opinido de “todos os habitantes da América
portuguesa” e deixando os Conselheiros do Rei desconfiados de uma suposta relagdo entre
Cruz e o0 Governador, ja que quase uma década depois Cruz retorna a Lisboa em cumprimento
a uma ordem régia.

Um oficio enviado, em maio do mesmo ano, pelo Vice-Rei ao Secretario de Estado
Sebastido Mello, encaminhava uma “representagdo dos comerciantes da Bahia em que pediam
autorizacdo régia para organizarem uma Companhia com o monopo6lio do comércio da Costa
da Mina e outros portos da Africa”. Ao mesmo tempo, o documento nio sé apoiava a
iniciativa dos comerciantes locais, como tecia todo um arrazoado de argumentos a favor da
aprovacdo da empresa. A representacdo enviada ao Vice-Rei, foi anexado o requerimento
suplicando a aprovacdo régia do pedido e o estatuto concernente a organizacdo da referida
companhia, pelos principais negociantes desta Praca®’®.

A decisdo régia de ndo acatar o pedido constante deste oficio procurava atender as
reiteradas solicitacOes feitas pelos oficiais da Camara, donos de engenhos e lavradores de
acgucar e tabaco que se queixavam da falta e carestia de escravos, patrocinados “por certos
negociantes que faz[iam] o comércio do resgate de escravos”. A tentativa, por parte da Coroa
Portuguesa, de restituir o controle desse comércio que esteve por diversas décadas nas maos

. rqe jp . 7
de um pequeno grupo, que mantinha um “quase monopdlio” na regido da Costa da Mina®’®,

¥ AHU-CA, Bahia, CD#02, Cx.#13, Doc#2360 a #2375, 29/04/1757.

%> AHU-CA, Bahia , CD#02, Cx.#15, Doc#2804 a # 2807, 04/05/1757.

376 Concordo com Silvia Lara quando afirma que esta provisdo determinou o fortalecimento das Casas de
Inspecdo, cuja algada vinha sendo questionada pela Junta da Administracdo do Tabaco. As constantes disputas
entre os comerciantes de escravos e do tabaco envolvia ndo s6 a qualidade e quantidade do produto, como
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teve como resposta imediata dos “homens de negdcios”, desta praca, a iniciativa de criagao da
Companhia Geral da Guiné. Encabe¢ando o “movimento” estavam Joaquim Ignacio da Cruz
e outros negociantes da Colonia, inclusive seu “companheiro”, dos Santos, que procuravam
perpetuar o controle do comércio na regio e que Ihes foi, de antemao, negado®’".

A ampla troca de correspondéncias entre a administracdo régia na coldnia e a Corte
indica que Joaquim Inocéncio da Cruz também se dedicava a atividade mercantil. Foi
procurador dos “Contratadores Gerais do tabaco”, juntamente com Antonio Cardoso dos

Santos378 9379

, € “dos direitos dos escravos, e marfim do Reino de Angola™"”, junto a Manoel José
de Carvalho. Enquanto procurador geral do tabaco, associou-se a outros negociantes recém
chegados de Portugal — Jodo Lopes Rosa e André Moreno — e auxiliou em um projeto que
visava ao melhoramento da cultura do tabaco e da producdo de rapé, em “Cachoeira e
Muritiba*®. Recebeu elogios pelos servicos prestados, a ponto do Conde dos Arcos propor
ao Primeiro Ministro do Reino, que Ihe fosse dado em recompensa o “Habito da Ordem de
Cristo™®!,

No que diz respeito a administracdo do contrato dos direitos dos escravos e marfim no
Reino de Angola era de se esperar que Cruz ou seu “companheiro” tivessem participacdo nos
negdcios com a regido central ou oriental da Africa, contudo isso ndo ocorre. O que pdde ser
levantado, até agora, € que nenhum comércio foi estabelecido, em nome deles, nestas regides.
Em 1764, enquanto “homem de negdcio”, Cruz chegou a ocupar o cargo de deputado da
“Mesa de Inspecdo”. Talvez a experiéncia acumulada, ao longo dos anos como procurador
geral dos contratadores do tabaco e proprietario de uma casa mercantil, tenha “facilitado” seu
desempenho, ndo s6 nas atividades de controle da carga dos navios — principalmente na

carregacdo de tabaco e aglcar — que saiam e entravam em Salvador, como também na

também rivalidades entre os procuradores do contrato e a Mesa de Inspe¢do da cidade. Esta questdo serd
aprofundada em outro momento. LARA, Silvia H., Op Cit.

" AHU-CA, Bahia, DOCS #2804 a #2807, 04/05/1757..

8 AHU-CA, Bahia, CD#02, Cx.#19, D0C.#1356 - #1363, Cx.#08, CD#02; Doc.#2360 - #2359, Cx.#13,
CD#02; Doc.#3540-#3541, 02/09/1758. Trata-se de correspondéncias trocadas com autoridades da administracéo
régia na coldnia. Nestes documentos Joaquim Ignacio da Cruz é citado como procurador dos contratadores
portugueses Duarte Lopes Rosa e Antonio Francisco Jorge, juntamente com Antonio Cardoso dos Santos e Jodo
Lopes Rosa. Do primeiro, falaremos mais adiante e o segundo, provavel irmao de Duarte Lopes Rosa.

%% ANRJ, Alfandega da Bahia, Cd, 141, Lv.11-1754-1828. Jo&o de Castro Guimardes era socio de Estevdo José
de Almeida e, Joaquim Ignéacio da Cruz o procurador de Jodo, na Bahia. J& Manuel Eleutério de Castro e
Rodrigo de Sande de Vasconcellos eram cessionarios, junto com Estevao José de Almeida na “[ar]rematacdo do
contrato dos direitos dos escravos, e marfim do Reino de Angola”, no periodo de janeiro de 1760 a dezembro de
1766. Todos “homens de negdcio” portugueses. Cd. Proj Regate.

%9 AHU, Anais da BN, VOL 31, DOC #3275, p. 265, 17/12/1757.

%L AHU, Anais da BN, VOL 31, DOC #3582, p. 289, 14/09/1758.
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provedoria da alfandega®?. N&o foi possivel precisar durante quanto tempo exerceu tal
atividade, pois, em julho do mesmo ano, foi chamado de volta a Portugal®®.

Apesar de Cruz declarar “frequentar” o comércio para o “Reino”, seu nome nao
aparece mais associado as viagens maritimas, seja como participante direto da empresa
mercantil, seja como proprietario de navios. No entanto, tudo indica que dela participava ao
atuar como procurador de importantes negociantes portugueses instalados no “Reino” e
respondendo, na Bahia, pela administracdo dos contratos em todos 0s seus aspectos juridicos e
econémicos, inclusive, aqueles inerentes a atividade comercial, como a armagdo dos navios
“licenciados” que faziam as rotas de comércio para o “Reino” e “geralmente”. Pelo que foi
possivel constatar até agora, seus negocios ndo foram adiante aqui na Bahia, talvez porque os
tenha deixado com seu socio e irmdo Francisco José da Cruz, porquanto em maio de 1765,

384

menos de um ano apos seu retorno forcado™”, o Governo interino da Capitania recebia ordens

\

do Desembargador José Ribeiro Gomes para “proceder a imediata cobranca de todas as
dividas que havia as casas de Joaquim Ignacio da Cruz e de seu irmo [...]"**°.

Diferente dele, Antonio Cardoso dos Santos deixou mais registros sobre sua
permanéncia aqui na Coldnia. Portugués, natural da freguesia de Santa Marinha de Vila Nova
de Gaia, situada a margem esquerda do Rio Douro, bispado do Porto, norte de Portugal, veio
para a Colénia e por aqui ficou até a sua morte®®. Em fins de 1759, possuia “Casa
[Comercial]” e também, se declarava fazendo comércio para o “Reino e geralmente”. Nao
obstante ter seu nome associado ao de Joaquim Ignéacio da Cruz e ao seu irmao, seus negocios
tiveram continuidade e prosperaram mesmo apds o regresso de seu sdcio para o Reino.

As varias representacdes, pareceres e atestados assinados junto a outros comerciantes
da praca da Bahia, confirmam que Antonio Cardoso dos Santos, além de cuidar dos negocios
da arrematacdo dos contratos régios, mexia, efetivamente, com a navegacdo maritima. Possuia

navios mercantes nas frotas portuguesas que navegavam para o Reino, Costa da Mina e india,

32 AHU-CA, Bahia, DOC #6440, Cx#034, CD#05, 13/01/1764. Trata-se de um oficio da “Mesa de Inspecgdo”
informando sobre a quantidade de tabaco e agucar que havia sido carregado no “corsario N.S.das Mercés”,
assinado por Jodo Bernardo Gonzaga, José Alvares da Silva, Mathias Vieira Lima de Menezes e o proprio
Joaquim Ignécio da Cruz.
z:j AHU-CA, Bahia, DOC #6623, Cx.# 035, CD#05, 11/07/1764.

Idem
35 AHU-CA, Bahia, CD#05, CX.#036, DOC# 6827. Governava a Capitania, por morte do Marques do Lavradio,
uma Junta nomeada por carta régia de 15/04/1761, formada por D. Frei Manuel da Santa Inés, antigo bispo de
Angola e atual Arcebispo da Bahia, o Chanceler José Carvalho de Andrade e o Cel. mais antigo Gongalo Xavier
de Barros Alvim. Esta Junta permanece no governo até 25/03/1766.
386 ASCM, Livro n° 04, Termos de Irmao, fl.353v. Foi sepultado em em S. Francisco a 21/10/1786. Outras
informac@es sobre este comerciante podem ser encontradas em RIBEIRO, Alexandre V. A cidade de Salvador:
estrutura econdmica, comércio de escravos, grupo mercantil (c.1750-c.1800), Tese de doutorado, UFRJ: Rio de
Janeiro, Maio/2009, pp. 377-9.
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transportando produtos diversos, mercadorias e pessoas, tendo, inclusive, feito parte da
comissao dos “homens de negocio da Cidade da Bahia” que propos a criagdo da Companhia
Geral da Guiné®®’,

Em 1768, compondo sociedade com Clemente José da Silva e Frutuoso Vicente Viana,
ambos grandes comerciantes na Bahia, arrematou o contrato dos dizimos reais pelo valor de
125.000 cruzados®®®. Alguns meses depois arrematou o oficio de Tesoureiro Geral da
Capitania, tornando-se funcionario régio e recebendo, por determinagdao da Coroa, “o
ordenado de 3000 cruzados, como recebiam os Escrivaes das Juntas da Administracdo da
Fazenda”, até o fim de sua vida®®°. Trés anos mais tarde, foi admitido como “Irmdo de maior
condi¢do” na Santa Casa de Misericordia, vindo a se casar, posteriormente, com D. Ana
Joaquina de S3o Miguel, que assumiu os negécios da familia ap6s sua morte em 1786°.

Foi no inicio dos anos setenta do setecentos que alcancou o auge dos negocios, tendo
sido nomeado o primeiro Tenente Coronel e, posteriormente, Coronel do “Distinto Regimento
dos Uteis” e apontado “ndo s6 [como 0] negociante mais abonado desta Praga, mas entre 0s
mesmos comerciantes o de maior consideragéo”391. Nem por isso, livrou-se de ter um navio
seu — a Sumaca portuguesa N. S& da Assuncdo, Santo Antonio e Almas — apreendida pelos
ingleses, no “Castelo holandés da Mina, [quando] se acha[va] [ai] ancorada para negociar em
escravos”%,

A partir da analise dos dados apresentados, pode-se concluir que a geografia do
comércio aponta para uma classificacdo hierarquizada do grupo mercantil que atuava na
Capitania da Bahia. Esta hierarquia, explicitada nas proprias declaracdes feitas por estes
agentes do comércio e registrada pela pena tendenciosa de Caldas, distinguia uma elite
comercial, encabecada pelos homens de negdcio, [de todas as mais pessoas que vivem de
algum género [...]”. Os locais que “frequentavam” e que compunham as rotas comerciais

estavam intimamente ligados a importancia que estes grandes comerciantes desempenharam

no funcionamento e manutencdo da economia mercantilista da coroa nos dominios

87 AHU-CA, Bahia, DOC #2804 a #2807; DOC #3500, #DOCs 3540-1; DOC #8245,

%8 AHU-CA, Bahia, DOC #7903 e #7904 e DOC#8006 e #8007.

%9 Carta régia enviada ao Governador Conde de Pavolide em 29/12/1769. Ap6s sua morte em 21/10/1786, o
oficio de Tesoureiro mor foi passado ao seu filho Pe. Antonio Cardoso dos Santos que o ocupava ainda em
janeiro de 1799. AHU-CA, Bahia, DOC#8126, Cx..#44, CD#06.

%0 Esta senhora tornou-se uma importante “mulher de negécio”, inclusive tornando-se sécia em algumas
armagcdes de navios a sua mée, Ana Quitéria do Nascimento e a ja citada, Maria Luciana da Trindade. No livro
de bangii€é foram encontrados diversos registros de enterros de africanos novos de propriedade da sua “casa”
comercial e na lista do slave trade foram encontrados reze navios de sua propriedade, provavelmente aqueles
herdados do marido.

%L AHU-CA, Bahia, DOC #28.839, Cx.#144, CD#24, 20/06/1806.

%92 Analisaremos esta apreensdo em outra oportunidade. AHU-CA, Bahia, DOC#11.172 a #11.175, Cx.#58,
CD#08, 31/01/1783.
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portugueses. A identificagdo dos destinos das viagens a partir das declaragdes dos negociantes
que atuavam no comércio entre a Bahia e Angola, no periodo historico investigado neste
estudo, foi elemento significativo para a composicdo da lista de comerciantes a ser
apresentada no altimo item deste capitulo.

E importante ressaltar que a consulta aos livros de Bangiié foi enriquecedora,
considerando o objetivo deste capitulo. Suas informagbes foram significativas para a
indicacdo dos nomes da lista de comerciantes elaborada a partir deste estudo. Os comerciantes
baianos que mantinham negocios com e nas pracas de Luanda e Benguela, assim como 0s
seus agentes de negdcio estabelecidos nos dois lados de Atlantico, puderam ser identificados
através dos registros de enterramento de seus escravos. Através das guias do bangué foi
possivel identificar ndo somente as redes comerciais e de parentesco constituidas entre esses
homens e mulheres, como também ajudaram na reinterpretacdo dos nimeros encontrados do

contingente de africanos centro-ocidentais desembarcados em Salvador no periodo estudado.
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3.4 OS COMERCIANTES NO LIVRO DE BANGUE

O Livro de Bangué menciona varios comerciantes associados ao comércio de
escravos, pelos portos da Africa Centro-Ocidental. Sobretudo na década de 1780, aparecem
em destaque Hermenegildo Neto da Silva que, entre 1781 e 1795, era proprietario de
dezenove navios que foram a Costa Africana; Inacio Antunes Guimardes com dezoito
embarcacdes, enviadas para 0 mesmo destino, entre 1781 e 1819; Jodo Barbosa de Madureira
com oito embarcac@es, entre 1781 e 1814; José Pereira Lopes com dez embarcacgdes, entre
1779 e 1785; Manoel Joaquim Alvares Ribeiro com dezenove embarcacges, entre 1797 e
1813; e Capitdo Manuel de Souza Guimaraes e Cia. que, no comando de nove embarcacdes,
esteve nas regides centro-ocidental e oriental da Africa, entre 1779 e 1799, em sociedade com
outros negociantes.

Outros negociantes constam dos registros destes livros: Manuel Marques da Silva e
provavelmente seu irmdo André Marques da Silva, com vinte e duas embarcacdes, entre 1789
e 1814, Pedro dos Passos Monteiro, pilotando dez embarcacGes que estiveram na regido
Centro-Ocidental da Africa entre 1781 e 1803, Adriano de Araljo Braga com treze
embarcagdes que seguiram na mesma diregdo entre 1794 e 1817 e Bernardino de Sena e
Almeida com sete embarcacg6es, entre 1789 e 1800.

Em meio a este universo masculino, o livro do bangué traz informacdes reveladoras
para os estudos de género. Sabe-se que sdo cada vez mais frequentes os estudos que apontam
para a participacdo das mulheres enquanto personagens ativas, atuando em diversos setores da
sociedade e assumindo multiplos papéis. Sdo escravas, “pretas forras”, “sinhazinhas”,
proprietarias de terras e comerciantes que marcam presenca numa sociedade extremamente
assinalada por rigorosas estruturas de género, posicao social e cor da pele. No entanto, pouco
se conhece sobre a participacdo de mulheres no comércio de “grosso trato” e muito menos no
comércio transatlantico de escravos. A partir da leitura dessa fonte, foi possivel identificar
algumas participantes dessa atividade na Bahia que, via de regra, tornavam-se senhoras
proprietarias de navios e, seguramente, de “casas” comerciais, ap0s a morte de seus maridos.

Estas “viuvas™ podem ser chamadas “donas” baianas®*.

%8 O termo “dona” aqui utilizado vem da abreviagdo “D” antes dos pré-nomes de cada mulher. Tudo indica que essas
mulheres ocupavam um lugar social importante e semelhante aqueles das chamadas “donas” de Portugal, Angola e Cabinda.
Na Bahia essas mulheres também séo identificadas pela documentagdo como “vitiva” de determinado negociante. Ver entre
outros SILVA, Maria Beatriz Nizza., Donas e Plebéias na sociedade colonia: Lisboa: Ed. Estampa, 2002; HAVIK, Philip.,
“Matronas e mandonas: parentesco e poder feminino nos rios de Guiné” (séc. XVIII) in PANTOJA, Selma. (org.) et alii,
Entre Africas e Brasis: Brasilia; Paralelo/S3o Paulo: Marco Zero, 2001, pp.13-34; PANTOJA, Selma. “Donas de ‘arimos’:
um negdcio feminino do abastecimento de géneros alimenticios em Luanda” (séc. XVIII e XIX), in PANTOJA, Selma. (org.)
et alii, Entre Africas e Brasis: Brasilia; Paralelo/Sao Paulo: Marco Zero, 2001, pp. 35-50; CANDIDO, Mariana P., “Género e
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Esta documentacdo, em contato com as fontes cartoriais e com o Slave Trade
Database, possibilitou identificar algumas “donas” proprietarias de navios: Ana Joaquina de
Sdo Miguel Cardoso com treze embarcacdes entre 1787 e 1792, Ana Quitéria do Nascimento
e Castro com uma embarcacao em 1789, Ana Luisa de Cristo com duas, entre 1793 e 1794 e
Maria Luciana da Trindade com cinco, entre 1780 e 1788. Igualmente, foi identificada D. Ana
de Souza Queiroz Silva que, apesar de ndo aparecer no banco de dados, aparece em outras
fontes como defensora de “seus incontestaveis direitos na aplicacao de sua grande fortuna e
direcio dos negocios do marido™®*. Foi possivel encontrar ainda Domingas Maria do
Sacramento, citada no capitulo 2, que, apesar de ndo ser proprietaria de navio, possuia uma
“casa” comercial e recebeu pelo menos um carregamento de escravos, vindos de Benguela na
corveta Levante, da conta de seu marido, Nazario Marques da Silva, residente nesta mesma
cidade.®*®
Quanto aos comerciantes residentes em Luanda e Benguela, foram identificados: o
Ten. Geral Francisco Xavier de Macedo Ferreira, 0 Sgto. Antonio José de Barros, Antonio
José Pinto Sirqueira e 0 ja mencionado Nazario Marques da Silva, moradores em Benguela.
Dos comerciantes moradores em Luanda, foram identificados Sebastido José Meneses
Ribeiro, Luis Freitas Mattoso da Conceicdo, Cel. Martins da Costa, Manuel José de Souza
Lopes e Jodo Barbosa Rodrigues. As pesquisas bibliograficas vém contribuindo com
informagdes valiosas para compor as relagdes comerciais e entender as redes sociais
constituidas por esses homens.

Com a identificacdo dos comerciantes gerada a partir dos livros do bangué em
confrontacdo com as demais fontes, ampliaram-se, sobremaneira, as relacGes até aqui
encontradas. Alguns desses negociantes estabelecidos na Capitania da Bahia receberam
navios transportando escravos vindos dos portos da regifo centro-ocidental da Africa e
constituiram outras redes comerciais, formadas com mercadores instalados no Reino, no
interior da Col6nia, em outros portos da América Portuguesa, da Africa e India. Desse modo,
é possivel ressaltar a importancia que a regido continuou a ter como uma grande fornecedora
de escravos, ainda durante a segunda metade do XVIII, apesar da importancia que a regido

ocidental da Africa passou a ter nesse momento.

mobilidade social: as donas em Benguela”, 1750-1850, in Il Encontro Internacional de Histéria de Angola: Para uma
elaboracdo da Histdria Geral de Angola: das Sociedades Antigas a Epoca Contemporanea, Luanda:25 a 28/09/2007, pp. 01 a
18, e CAPELA, José., Donas, senhores e escravos: Porto: Ed. Afrontamentos, 1995.

¥4 ALVES, Marieta., Op. Cit., vol. XXXVI, n°. 73, p. 153.

%% ASCM, Livro de Bangiié, mago 1264, 1792-1815, fl.22 e TSTD, Op. Cit., # 48724,
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A partir desses nomes, delinearam-se praticas de comércio constituidas pelos “homens
de negbcio” que circularam em diversas partes do Império Portugués, com a conivéncia e
incentivo da Coroa, que necessitava dos seus mercados para manter a presenca da metrépole
em seus dominios. Percebe-se que a formacdo e os mecanismos de desenvolvimento que
dinamizavam a mobilidade social neste diversificado grupo mercantil estiveram associados a
pilotos, armadores, administradores de contratos, mercadores, oficiais régios ¢ “homens de
negdcios”, que se envolviam nas atividades comerciais em niveis diferentes de participagao,
de modo a permitir uma permuta de papéis e abarcar as diversas pragas mercantis de dominio
portugués. E, finalmente, foram identificados elementos desse comércio que permanecem

como prética usual e frequente ainda no século XIX.

3.5 LISTA DE COMERCIANTES ESTABELECIDOS NA CAPITANIA DA BAHIA E
EM ANGOLA

A lista de comerciantes a ser apresentada € resultado da analise das relacGes de Caldas,
especialmente, a quinta e Ultima. Entretanto, as relacdes de Marieta Alves e Borges de Barros
também contribuiram, especificamente, para as analises comparativas entre os nomes dos
comerciantes que ndo constavam na relagdo de Caldas, provocando a ampliacdo da busca de
documentos que pudessem esclarecer as razdes do siléncio de Caldas. Outro destaque na
composicdo da lista, fruto desta pesquisa, foi a consulta aos livros de banglié que
possibilitaram identificar e localizar outros comerciantes ndo incluidos nas relagdes citadas.

Convém ressaltar que todos os comerciantes aparecem subscritos nas correspondéncias
oficiais (representac@es, alvaras, provisdes e ordens régias) e em diversas fontes referidas ao
longo deste trabalho. Na composicdo da lista, além do critério ja referido, ser agente de
negocio em diferentes categorias, outros foram agregados ao eixo condutor. O primeiro deles
foi identificar elementos importantes, entre a documentacdo consultada, considerados nas
relagdes anteriores, como ter alcancado “notoriedade” na praga baiana e nela ter permanecido,
de meados do XVIII as primeiras décadas do XIX. Outro critério foi investigar a caracteristica
dos negdcios empreendidos por estes “homens do comércio”, as redes comerciais
compartilhadas e as multiplas conexdes estabelecidas entre estes negociantes da Bahia e a
regifo da Costa centro-ocidental da Africa (em especial os portos de Benguela, Luanda,
Cabinda) e as diferentes areas do Império Portugués. Acrescente-se aqui que 0s nomes que
compdem a lista representam um expressivo grupo de pessoas, pertencentes a sociedade

colonial baiana, envolvidas com as mais diversas atividades mercantis, cujas experiéncias e
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formas de atuacdo podem contribuir significativamente para entender as redes sociais e
conexdes estabelecidas nas regides de dominio portugués. Os desdobramentos de redes
sociais, originarias da atuacdo desses homens de negdcios, suas casas comerciais e lojas,
nomeacdo de procuradores para representar 0s comerciantes da Bahia nos sertfes das Minas
Gerais, Luanda, Benguela, Mogcambique e demais partes, arrendamentos de contratos dos
dizimos reais, participagdo de homens e mulheres pretos forros nomeando procuradores,
depositarios e consignatarios entre os comerciantes de grosso trato foram dados observados e
considerados na composicao da lista apresentada nesta pesquisa.

Cabe lembrar que a lista de comerciantes, num total de 41, apresentada, foi elaborada e
organizada a partir do cruzamento de todas as fontes citadas e analisadas, consoante 0s
critérios de selecdo mencionados.

A partir da lista de comerciantes composta e apresentada no (Quadro 6, p.171), é
possivel verificar que 16 (dezesseis) nomes fizeram parte da relacdo dos 120 nomes
citados por Caldas. 11 (onze) constavam nas relacdes de Alves e Borges e a maior parte,
num total de 28 (vinte e oito), surgiu durante o levantamento feito nos livros de Bangueé.
Analisando mais detidamente, percebe-se, por vezes, que esses nomes apareceram,
concomitantemente, em Caldas, Borges, Alves e nos Livros de Bangiué. Em outras sé
foram registrados por Borges e Alves, ou exclusivamente por Caldas. Os critérios de
composicao, elencados acima, ndo se esgotam em si mesmos. A disponibilidade de fontes,
gue permitiu um maior conhecimento sobre esses comerciantes e suas redes comerciais,
também fez parte da opcdo por excluir ou incluir nomes das referidas relacdes na lista
apresentada.

Vale destacar que as relacdes elaboradas por Caldas surgiram no contexto especifico
da producdo do seu texto. Afinal, foi uma obra escrita por encomenda da Academia dos
Renascidos (lugar das elites intelectuais, politicas e de relevante papel socioeconémico)
criada na Capitania. A extensdo da Relacdo de Caldas, incluindo nomes que ndo tinham
grande relevancia econOmica para serem considerados “homens de negocio”, talvez tenha
sido a maneira encontrada por ele, para prestar servigo a determinados membros da elite
colonial, tendo em vista alcangar privilégios para sua ascenséo social. Convém lembrar
que, numa sociedade de Antigo Regime, era permitido a individuos oriundos de uma
familia de oficiais mecénicos, como foi o caso de Caldas, alcancar, atraves de redes
clientelares, estrategicamente bem constituidas, a tdo ambicionada habilitacdo da Ordem
de Cristo.



QUADRO 6 — COMPOSICAO DA LISTA DE COMERCIANTES

COMERCIANTES ESTABELECIDOS NA CAPITANIA

nm<r>»

nmMO VO W

n>or>0

Adriano de Araujo Braga

Antonio da Silva Lisboa

X

X

Antonio José Coelho (Antonio José Martins Piloto)

Antonio Marques da Silva e Manoel/José (Irm&os)/Antonio Marques da Silva Rocha
(Filho)

Antonio Rabunhado de Oliveira

Bento Fernades Galiza

Bernardino de Sena E Almeida

Felix Manuel Dias

Hermenegildo Neto da Silva

Ignacio Antunes Guimaraes

Inocencio Jose da Costa (E Irmaos)

X

Jodo Barbosa Madureira (Varios Pilotos)

XX

Jodo Dias da Cunha

Joaquim Ignacio da Cruz (Administracdo Publica)

XXX [XIX] [X] |X| X|X| [XMC®OZ>w

X

José de Souza Reis (Navio Apreendido)

José Pereira Lopes

Luis Coelho Ferreira

Luis da Silva Pinto

X

Manuel Alvares de Carvalho

XXX X

Manuel Dantas Barbosa

Manuel do O’ Freire

X

XIX|X|X|[X] [ X[ X[X

Manuel Joaquim Alvares Ribeiro

Manuel de Souza Guimaraes & Cia.

Pedro dos Passos Monteiro (Piloto)

XXX X

Pedro Rodrigues Bandeira (Pai)

Siméo Pinto de Queiroz

Tomaz da Silva Ferraz

XX [ X

XXX

COMERCIANTE E SUAS ESPOSAS

Antonio Cardoso dos Santos e (Vilva) Ana Joaquina de Sdo Miguel Cardoso

José De Frias e (Vilva) Maria Luciana Da Trindade

Manuel Ferreira de Barros e (Vilva) Marina Joaquina de Barros

Manuel Lourenco da Costa e (Vilva) Ana Luiza de Christo

XXX ([ X

Theodosio Gongalves da Silva e (Mulher) D. Ana de Sousa Queiroz Silva

COMERCIANTES ESTABELECIDOS EM ANGOLA

Moradores em Benguela

Antonio José de Barros

Antonio José Pinto Sirqueira

Francisco Xavier de Macedo Ferreira

Nazario Marques da Silva

XXX X

Moradores em Luanda

Jodo Barbosa Rodrigues

Luis Freitas Mattoso da Conceicdo

Manuel José de Sousa Lopes

Martins da Costa

Sebastido José Meneses Ribeiro

XXX [ X[ X

171

Fonte: ALVES, Marieta., Revista de Historia, vol. XXXI, n°. 63, pp. 133-142, 1965; vol. XXXIV, n°. 69,
pp. 91-98 e n°. 70, pp. 537-543, 1967; vol. XXXVI, n°. 73, pp. 153-160, n°. 74, pp. 425-434, 1968; vol. XL,

n°. 81, pp. 179-183, 1970; vol. XLII, n°. 86, pp. 475-481, 1971; BARROS, Francisco

B., “Relagdo dos Armadores de Naus que fazem o Comércio com os Portos da Costa D’Africa”, in Novos
documentos para a histéria colonial, Anais do Arquivo Publico, v.20, Salvador: Impressa Oficial da Bahia,
1931, pp.82 a 84; CALDAS, José Antonio., Noticia geral de toda esta capitania da Bahia desde o seu
descobrimento até o presente ano de 1759, in Revista do Instituto Geografico e Histérico da Bahia, n° 57,

Bahia: Secdo da Escola de Artifices da Bahia, 1931, pp.316-22.
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CAPITULO 4

DAS ROTAS DO COMERCIO TRANSATJ_ANTICO PARA OS LIVROS DE
BANGUE

Cidade do Salvador, freguesia de Nossa Senhora da Conceicdo da Praia, bairro da
Praya, abril de 1768: seis escravos novos, vindos de Angola na Nau Santa Rosa,

A%

foram enterrados pelo “bangué” no adro da igreja da Conceigdo™®.

Apresentar as relagdes comerciais estabelecidas entre a cidade da Bahia e os principais
portos da regido centro-ocidental africana € o objeto deste capitulo. Para tanto, serdo
identificadas as redes e conexdes mercantis tecidas entre estas pracas comerciais. Todavia,
como premissa para investiga-las é fundamental perceber o representativo ndmero de
africanos transportados desses portos para o de Salvador, registrados nos livros de bangueé,
para conhecer as caracteristicas da dinamica comercial nas rotas mercantis que envolviam

pessoas e produtos que circulavam entre os dois lados do atlantico.

4.1 UM BANGUE DE POSSIBILIDADES

Inicialmente, faz-se a abordagem de uma das principais fontes pesquisadas para a
construcdo deste capitulo, os livros de bangué. Neles registravam-se as taxas pagas pelos
enterros de escravos, de pessoas pobres e de indigentes, realizados numa esquife denominada

na Bahia de bangué. Esses servicos “do dever e obra”, feitos pela Irmandade da Santa Casa

29 ¢

de Misericordia, “no particullar de dar a sepultura a todos os escravos”, “[...]visto ser obra de

tanto merecimento a deus”, passaram a ser oferecidos pela irmandade, a partir de outubro de

397

1693, para que os senhores pudessem fazer as exéquias de seus cativos®'. Ao custo inicial de

dois cruzados®*®, o servico prestado, exclusivamente, pela Irmandade da Misericérdia incluia

399

a despesa do esquife™”, propriamente dito, dos negros para transladar o corpo, dos “vestidos,

3% ASCMB, Livro 06 do Bangué, n° 1261 (1764-1772), fl. 147v, 22/04/1768.

%7 ASCM, “Termo de acorddo que a mesa tomou sobre o novo esquiffe” Livro de Acérd&os, n°14 (1681-1745),
fl.31v.

%% O valor de dois cruzados definido no referido termo de acérddo prevaleceu pela maior parte dos séculos
XVIII e inicio do XIX. Em meados do século XVIII, equivalia a $800 (oitocentos) réis por cada exéquias
realizada.

39 0 esquife usado para o enterro dos escravos era uma espécie de liteira (rede) amarrada em uma vara e
carregada por dois escravos, um de cada lado. Russel-Wood declara que os “esquifes [bangii€] eram pouco mais
do que simples tdbuas”. Para o século XVII e XVIII, ndo foram encontrados registros graficos desses esquifes,
entretanto, no inicio do século XIX, Debret e Rugendas registraram imagens que podem representar o bangiié
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capella e mais paramentos” despendidos pela irmandade por cada enterro realizado (ver
Anexo 8.6, p.243)

Cabia aos “padres capeldes do esquife” de cada freguesia recolher e repassar,
mensalmente, as quantias pagas pelos senhores ou responsaveis, por cada morto, a secretaria
da Santa Casa de Misericordia. Ao final de cada trimestre, o padre capeldo recebia da
irmandade o pagamento por todos os “enterros do bangué” realizados naquele periodo. Por
cada um, a Santa Casa pagava ao padre capeldo, em torno de $240rs (duzentos e quarenta
réis). Os registros do livro 06 do bangué corroboram estas afirmacGes. Em 30/06/1766, o
Reverendo Padre Sacristdo de Nossa Senhora da Concei¢do da Praia, Maximo Pereira da
Silva, recebeu 32$400rs (trinta e dois mil e quatrocentos réis) referentes a 135 enterros do
bangué, “que foram ao Adro da dita Sua freguesia”. Ja o Padre Sacristdo, Manoel Barbuda de
Figueredo, da freguesia de Sao Pedro, em 06/07/1766, recebeu a importancia de 68480, “por
27 enterros, que foram ao Adro da dita Sua Freguesia, nos meses de abril, maio e junho”. Em
27/08/1765, “Antonio Feliz de A[R]Jomarim Barboza, Sacristdo atual da freguesia de Santo
Antonio, além do Carmo” recebeu 2$400rs (dois mil e quatrocentos réis) por “dez enterros
que foram a sepultar ao Adro da dita sua freguesia desde 27 de agosto a novembro de
1766,

Note-se que a freguesia da Conceicdo da Praia, a segunda mais povoada, era o lugar
onde se localizavam os ancoradouros e trapiches utilizados pelas diversas embarcacoes
provenientes dos mais diferentes portos e regides que aportavam na cidade da Bahia. Esta
freguesia era o endereco dos armazéns, “casas” comerciais e das inimeras “lojas de porta
aberta” para onde eram levadas as mercadorias recém desembarcadas, inclusive os escravos
novos chegados dos diversos portos africanos. Era também o principal endereco das
residéncias dos negociantes estabelecidos na cidade e dos mercadores, pilotos, maritimos,
homens do mar e escravos que pelo local circulavam, razdo pela qual se registrou o
significativo total de 135 enterros realizados, contra os 27 feitos na freguesia de S&o Pedro e

apenas 10 da freguesia de Santo Antonio, além do Carmo*®*.

usado na Bahia. Vide (Anexo 8.6) RUSSELL-WOOD, A.J.R., Fidalgos e filantropos: a Santa Casa da
Misericérdia da Bahia, 1550-1755, Brasilia: Ed. UNB, 1981, pp.175. Vide ANEXOS.

“OASCMB, Livro 06 do Bangué, n° 1261 (1764-1772), fls. 77v e 94v, 30/06, 06/07/1766 e 27/08/1766,
respectivamente.

“' Em meados do saculo XVIII (1759), Salvador contava com uma populacdo estimada em 56.346 habitantes,
distribuidos por nove freguesias urbanas e dez freguesias suburbanas. Estes nidmeros pouco foram alterados
durante os cinquenta anos seguintes. A segunda freguesia mais populosa, a Concei¢do da Praia, contava com
8.017 almas, a de Santo Antonio, além do Carmo, 3.000 e a de S&o Pedro Velho, 6.680 almas residentes. Sobre
o0s censos demograficos no periodo colonial ver: AZEVEDO, Thales de., Op. Cit., p.181-200.
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Cada defunto sepultado tinha registrado num “bilhete”, quando possivel, dados como
nome do defunto e do responsavel financeiro pelo enterro, endereco da residéncia e/ou do
falecimento, além das marcas caracteristicas que trazia pelo corpo. Tudo era repassado ao
escrivdo da Secretaria da Santa Casa Misericordia que transcrevia essas informacdes no livro
do bangué. Por exemplo, a (Figura 9) apresentada a seguir, demonstra o que foi afirmado.

No dia 12/06/1768 foi registrado pelo escrivdo da Misericérdia:

FIGURA 9

Nota: “faleceu Jodo Angola escravo digo marcado com a [marca] de fora, que mandou Sepultar Manoel
Lourenco da Costa, morador na Praya; declarou que ainda que diz marcado com a de fora, ndo trouxe no bilhete
marca alguma, e pagou $800rs [oitocentos reis]”.

Fonte: ASCMB, Livro 06 do Bangué, n® 1261 (1764-1772), fl. 156v, 12/06/1768.

Como pode ser observado, as notas indicavam as informacdes contidas nos bilhetes
que acompanhavam as prestacdes de contas feitas pelos “padres sacristios dos esquifes”. A
margem direita, ao término do registro, anotava-se a quantia paga pelo senhor ou responsavel
pelo morto e logo acima vinha indicada a freguesia onde o defunto fora enterrado. Do lado
esquerdo, escrevia-se 0 nome e, quando era o caso, reproduzia-se a marca identificada no
corpo do defunto. Ao que parece, Matheus Pereira dos Santos Cavalcante, o escrivdo do livro
06 do bangué, ndo “poupava tinta” e registrava, tal e qual, o bilhete recebido dos “padres
sacristdos dos esquifes”.

Na (Figura 9, p. 174), acompanhada da nota transcrita, apresentada a seguir, fica
evidente o quanto Cavalcante era atento e meticuloso nas suas anota¢des. Muito cuidadoso
com os detalhes registrados nos bilhetes que recebia dos parocos, transcrevia, inclusive,
informagdes que, aparentemente, ndo seriam necessarias para o controle contabil da Santa
Casa. Gragas ao trabalho meticuloso do escrivdo, as informacdes registradas possibilitaram
conhecer detalhes relevantes das redes comerciais que envolviam comerciantes, agentes do
trafico e escravos traficados nos dois lados do atlantico.
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FIGURA 10

Nota: “Em 19 do dito [janeiro de 1765] faleceu Jodo, natural da Costa da Mina, Lingua geral, em Casa do
capitdo Domingos Ribeiro, e disse Ser escravo do Reverendo Padre Alexandre, que morreu, na Costa da Mina; e
era 0 dito casado em Lisboa com uma preta, escrava do Capitdo José Correa; e pagou-se 0 bangié
$800rs.Conceigdo”.

Fonte: ASCMB, Livro 06 do Bangué, n® 1261 (1764-1772), fl. 23v, 19/06/1765.

A partir das informagdes contidas na nota da (Figura 10, p.175) e apesar da falta de
outros documentos que possam ajudar a confirmar as suposi¢es suscitadas pela nota do
bangué, € possivel conhecer um pouco mais sobre os circuitos que envolviam as rotas de
comeércio entre portos africanos, europeus e brasileiros.

Jodo Mina, escravo do Reverendo Padre Alexandre, tinha como oficio ser “lingua
geral” e, provavelmente, vivia embarcado, com seu senhor, nos navios que faziam a rota
Salvador-Costa da Mina-Salvador*®®. Casado com uma “preta”, também escrava do capitdo
portugués José Correa, morador em Lisboa, Jodo, circulava pelo atlantico, a servico de seu
senhor. N&o por acaso havia contraido nupcias, em Lisboa, com a escrava do Capitdo José
Correa, provavelmente, uma pessoa que fazia parte da rede de relacdes do Padre Alexandre.
Ao que parece, numa dessas viagens a Costa da Mina, o Reverendo padre morreu e Jodo

regressou a Salvador para comunicar sua morte ao Capitdo Domingos Ribeiro, pessoa com

92 Havia uma preocupacéo constante por parte da Coroa portuguesa em batizar os escravos trazidos da Africa. O
Livro V das Ordenagdes Filipinas era bem claro quanto a essa questdo: “Mandamos que qualquer pessoa, de
gualquer estado e condigdo que seja que escravos de Guiné tiver, os faca batizar e fazer cristdo, do dia que a seu
poder vierem até seis meses, sob pena de os perder para quem os demandar”. Entretanto, constantemente, a
Coroa encaminhava reiteradas ordens ao arcebispo da Bahia cobrando o cumprimento das recomendagdes
Régias. Uma provisdo datada de 23/08/1718, enviada por D. Jodo V, chama a atencéo na obrigacéo do batismo,
como critica e responsabiliza o Arcebispo pelo descumprimento dessa lei, haja vista a quantidade de escravos
que eram transportados para as Minas, sem ser batizado. Dizia a provisdo: “vem muitos escravos de Angola por
batizar e que 0 mesmo sucede até dos que se trazem na Costa da Mina, o que é um gravissimo desservico de
Deus e bem das almas dos ditos escravos [...]”. Dai a obrigacdo de existir um Capeldo a bordo dos navios que
faziam as rotas do comercio de escravos para realizar o sacramento do batismo. Entretanto, o que ocorria é que
essa ordem ndo era cumprida totalmente pelos armadores e senhorios das embarcac¢6es. Quando havia sacerdote
na embarcacdo, via de regra, eles recebiam o pagamento pelos servicos sacerdotais em mercadorias — escravos.
Isso explicaria o Padre Alexandre, possuir ligagdes comerciais com “interessados” residentes em diversos portos.
Sobre a legislagéo vide: LARA, Silvia Hunold (org), Ordenac@es Filipinas: LivroV, S&o paulo: Cia. da letras,
1999, p.308-9; ., “Legislacdo sobre escravos africanos na América portuguesa”, Fundaction Historica
Tavera, 2000, p.248.
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quem o Padre Alexandre possivelmente mantinha ligagdes comerciais e, talvez, de amizade.
Ao chegar a Salvador, Jodo, por uma obra do acaso, também veio a falecer em casa do
Capitdo Ribeiro, que, por ser morador na Rua da Praia, tratou logo de providenciar o
enterramento de Jodo no adro da Igreja da Conceicdo, localizada na freguesia de mesmo
nome.

Um outro exemplo selecionado do livro de bangué confirma a ideia de que o escrivao
da Santa Casa da Misericdrdia, Matheus Cavalcante, era cuidadoso na execucao do seu oficio
e extrapolava suas fungdes. A (Figura 11, p.176), retirada de um outro livro de bangué, com
data posterior, a nota da (Figura 10, p.175), pode ajudar a compreender o quanto as
informacdes detalhadas contidas nesta fonte ajudaram a entender as ligacdes entre as redes de
comerciantes nos dois lados do atlantico. O Livro de Bangué n°.09 trazia as informacdes
efetuadas pelo entéo escrivdo, Clemente Alvares de Aguiar, entre outubro de 1792 e 1815. A
nota contida na (Figura 11, p.176) e reproduzida a seguir é datada de 1800. Ao comparar as
notas contidas na (Figura 10, p.175) e na (Figura 11), logo se percebem as diferencas.

FIGURA 11

Nota: Em 6 [de maio de 1800], [faleceu em casa de] Adriano de Adriano de Araljo Braga 1 negro ladino Manoel
digo um moleque de Nazario// $800.

Em 6 [de maio de 1800], [faleceu em casa de] Adriano de Adriano de Araljo Braga 2 negros de sua conta 1
marcado//1$600.

Fonte: ASCMB, Livro 09 do Bangué, n® 1264 (1792-1815), fl. 244v, 06/05/1800.

As principais informacges, para o controle da Santa Casa, tais como valores pagos,
reproducdo das marcas e nome dos responsaveis pelo enterro foram mantidas. Entretanto, a
riqueza de detalhes, marca registrada de Cavalcante, raramente fazia parte das anotacdes de
Aguiar. E possivel afirmar que esse escrivdo era um homem de “poucas palavras”, talvez, até
“dado a impulsos repentinos”, j& que num momento anotava, com um pouco mais de cuidado
e, em outro, simplesmente, registrava 0 minimo necessario. As (Figuras 11, p.176 e 12, p.177)

confirmam as suposi¢cOes sobre Aguiar, até aqui levantadas.
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FIGURA 12

Nota: Em 9 [de maio de 1800], [faleceu em casa de] Antonio José de Caldas uma negrinha Angola as conta de
Queiros e Regahadas morador em Angola vinda na corveta Flor do Sul, e um moleque Mina do Sul, digo de
conta do Governador das Ilhas de Sdo Tomé e Principe Jodo batista e Silva na corveta Dianna// 1$600.

Fonte: Idem, Ibidem, fl. 245v, 09/05/1800.

FIGURA 13

Nota: Em 4 [de setembro de 1805], [faleceu em casa de] José Machado Pinto um escravo pertencente a
negociagdo do Bergantim Constancia marcado// $800.

Em 6 [de novembro de 1800], [faleceu em casa de] Adriano de Adriano de Aradjo Braga 2 negros de sua conta
1 marcado//1$600.

Fonte: Idem, Ibidem, fl. 279v, 04/09/1805.

Verifica-se que na (Figura 12, p.177), também datada de maio de 1800, constavam
informagdes mais detalhadas sobre alguns aspectos, como os portos de embarque e o lugar
onde os escravos faleceram, além do nome e do local de residéncia dos proprietarios dos
africanos inumados. Contudo, ainda estdo ausentes as informacdes sobre o enderego da “casa”
em que se encontravam e a freguesia onde se deu o sepultamento dos africanos. Do mesmo
modo, 0 nome do morto, posicionado, normalmente, do lado esquerdo bem acima da imagem
da marca, ndo foi informado. Comparando-se a nota da (Figura 13, p.177), datada de 1805 e
de autoria do mesmo escrivao, percebe-se que menos ainda foi informado. Nesta imagem, s é
possivel identificar a data, 0 nome da pessoa que pagou o enterro e o proprietario dos escravos
inumados.

Uma outra hipétese de leitura no que se refere & mudancas nos registros dos livros de
bangié, quanto ao decréscimo de informacdes, é a auséncia delas nos bilhetes que
acompanhavam a prestacdo de contas, feitas pelos parocos e enviadas aos escrivaes da
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secretaria da Misericordia. E conhecido dos pesquisadores que o século XIX trouxe mudangas
na escrita da documentacao regular e cartorial. A presenca de um maior nimero de pessoas
letradas, aptas a assumirem a funcgéo antes exercida, principalmente, pelos parocos, aumentou
consideravelmente, favorecendo uma maior oferta e rotatividade entre os individuos que
ocupavam esses cargos. E possivel que por estas razdes tenha ocorrido certa negligéncia por
aqueles que exerciam a fungdo quanto a forma de registro dessas notas. Acredita-se que
ambas as hipdteses podem ser consideradas. Entretanto, diante do que foi anotado por
Cavalcante na (Figura 10, p.175) e por Aguiar na (Figura 13, p.177) ha evidéncias de

mudanca na maneira de registrar nesses livros.

FIGURA 14

Nota: “Em 10 dito [junho de 1768] faleceu um negro Angola, marcado no ombro esquerdo com a de fora
que mandou Sepultar o Capitdo Francisco Borges dos Santos, e declarou pertencer ao Contrato Real
daquele Reino [de Angola], e pagou $800rs. Conceicao.

Fonte: Idem, Ibidem, fl.156v, 10/06/1768.

Note-se que 0s registros contidos no Livro de Bangué n° 06, correspondentes aos anos
de 1764 a 1772, auxiliaram a conhecer melhor as praticas dos enterramentos e 0 grau de
insercdo que a Santa Casa de Misericordia desempenhava na sociedade baiana colonial.
Verificou-se que, entre os dias 05 e 07 de maio de 1764, cinco sepultamentos foram
realizados, perfazendo um total de 4$000rs (quatro mil réis). Esse valor s6 foi repassado a
Santa Casa, nos primeiros dias de junho de 1764. Os africanos bogais, vindos de Benguela,
pertencentes ao “Capitdo José Caetano Araujo, morador a Preguica 0 qual declarou ser da

conta da carregagdo da galera N.S. do Socorro™*%

e os dois outros “hum negro escravo de
Antonio Cardoso dos Santos, morador do Trapiche Grande” e mais um “negro novo do gentio
da Costa da Mina, escravo de Manoel do O’Freire, morador no caes do Dourado”404, dois
conhecidos homens de negdcio, foram sepultados na Conceicdo, bairro da Praia, mesma

freguesia e proximo aos locais de residéncia dos seus senhores. Entretanto, os africanos

%8 ASCMB, Livro 06 do Bangué, n° 1261 (1764-1772), fl. 04v, 01/06/1764.
% |dem, lbidem, fl. 04v, 06/06/1764.
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ladinos, Jodo Angola e Josefa Gege, de propriedade do “Reverendo Conego Jorge Correa
Lisboa, morador na rua direita do Colégio”, e o do “padre Jeronymo Freitas e Souza, morador
a Rua do Bangala”, respectivamente freguesias da S¢é e de Santana, foram sepultados no
cemitério.

Em toda a cidade, existia somente um cemitério — o do Campo da Poélvora —
pertencente a Misericordia. Uma postura editada pela Camara no inicio do século XVIII
(1710) ja indicava a existéncia deste cemitério. Para |4, segundo a Camara, deveriam ser
levados os “negros pagdos” ou bogais, abandonados por seus senhores, ¢ também os
indigentes*®. No entanto, como visto anteriormente, nos anos de 1764, escravos bogais e
ladinos, enterrados as custas dos seus senhores pelo bangué da Santa Casa, foram sepultados
em locais préximos ao domicilio de seus proprietarios. Como os escravos eram sepultados
nos espacos localizados a frente ou ao redor das igrejas — o adro — é logico supor gque 0s
escravos do Capitdo José Caetano Araujo, Antonio Cardoso dos Santos e Manoel do OFreire,
mesmo sendo bogais e, portanto, “negros pagdos”, foram sepultados no adro da igreja de
Nossa Senhora da Conceicdo, pelo prestigio dos seus senhores, reconhecidos homens de
negocio da praca baiana. Ao passo que, Jodo Angola e Josefa Gege, apesar de serem
batizados, afinal pertenciam a dois religiosos, foram inumados no Campo da Pdlvora. Assim,
nesta época, o que definia o local de sepultamento era a proximidade da moradia e o prestigio
social exercido pelos proprietarios de escravos. Talvez o aumento do volume de
enterramentos tenha levado a Misericordia a ampliar a utilizacdo do cemitério do Campo da
Pélvora a todas as pessoas enterradas pelo bangué que residissem nas freguesias proximas ao
cemitério, como era o caso de Jodo Angola e Josefa Gege.

Segundo Russell-Wood, na Bahia colonial ndo havia leis que tratassem sobre a
responsabilidade em oferecer servigos funerérios a populagdo. “A Misericordia era a unica
irmandade baiana que proporcionava servicos funebres as pessoas que ndo eram membros de
nenhuma irmandade”. Era comum aos cristdos-catolicos terem seus mortos enterrados nas
igrejas, ao lado de Deus e dos santos de sua devocdo, excetuando-se 0s pagdos e 0s que
tinham cometido suicidio. Nesta sociedade, a posi¢do social e racial do individuo definia o
lugar onde seria sepultado dentro das igrejas. Quanto mais préximo do altar, maior posi¢do
ocupava na hierarquia social. Aos escravos batizados, membro de irmandades ou ndo, restava

o terreno a frente ou ao redor das igrejas localizadas nas freguesias onde faleciam. Entretanto,

%5 ASCMB, Livro de postura 119.3, doc 144, f1.19v., apud, SOUZA, Daniele S., Entre o “servi¢o da casa” e o
“ganho”; escraviddo em Salvador na primeira metade do século XVIII, Dissertacdo (Mestrado em Historia),
Salvador: UFBA/FFCH, 2010, p.54.



180

era muito comum o abandono de corpos nas portas ou escadarias das igrejas na calada da
noite ou seu lancamento ao mar*®. Contudo, ao que parece, pelo menos a partir dos anos
1764, ou até mesmo antes disso, os enterros feitos pelo bangué da Santa Casa, ndo seguiam a
risca a postura da Camara.

Como foi sinalizado anteriormente, todo servico fanebre era monopolizado pela Santa
Casa de Misericdrdia, mas ndo era somente por ela executado. Em muitos casos 0s servi¢os

eram concedidos (através da cobranca de aluguel de essas*”’

) as diversas irmandades
existentes na Capitania, que atendiam aos seus irmdos dependendo dos grupos sociais aos
quais pertenciam. A MisericoOrdia realizava exéquias para uso geral pela comunidade. Ela
cuidava do enterro dos irmaos e de suas familias. Como ja referenciado, desde 1693, passou a
se ocupar, também, das inumacdes de pessoas livres ou escravas e dos indigentes que fossem
pobres demais para poder pagar um enterro decente*®.

O servico de bangué, apesar de ser utilizado, sobretudo, para o enterro de africanos,
pagos pelos seus senhores, também servia a populacéo pobre da cidade e até mesmo aos que
estavam de passagem. Os moradores de outras pracas que aqui residiam, presos da cadeia
publica, os muito pobres, ndo pertencentes a nenhuma irmandade, e indigentes tinham seus
enterros garantidos com o minimo de dignidade. Essas pessoas, independente da cor, quando
encontradas mortas pela cidade ou nas escadarias das Igrejas, tinham seus sepultamentos
pagos “por caridade”. Dentre 0s muitos exemplos, foram selecionados dois. José Ferreira, um
indio que faleceu preso na cadeia, em 11/10/1792, “o qual se deu mortalha e foi o Bangué por

59409

caridade””, e um indigente que faleceu, em 21/01/1793, “e foi o Bangué buscar o falecido de

uma facada que se achava na rua, por caridade”*°.

O bangué, também, poderia ser pago com “esmolas” doadas por alguma alma
caridosa, porgue se compadecia, ou porque conhecia o defunto e achava por bem arcar com as
despesas do enterramento. Nestes casos, 0 valor pago dependia da quantia que o pagador
dispusesse para doagdo. Em 11/04/1793, dois defuntos “pelos os quais tirou o Capitdo José
Meneses Bandeira de esmola” a quantia de 1$440rs (um mil, quatrocentos ¢ quarenta réis)”4ll.
Considerando que o servigo de bangué nessa época custava $800rs (oitocentos réis) por
pessoa, a Misericordia teve que “desembolsar” $160rs (cento e sessenta réis).O problema do

abandono de corpos nas vias publicas, escadarias das Igrejas e nas praias, ultrapassou as

%% RUSSELL-WOOD, A.J.R., Op. Cit, pp.176-7.

407 Essas eram os estrados onde se colocavam o caixdo do cadaver durante as cerimdnias flnebres, estrado.
%% RUSSELL-WOOD, A.J.R., Op. cit., pp.184-5.

99 ASCMB, Livro 09 do Bangué, n° 1264 (1792-1815), fl. s/n, 11/10/1792.

410 1dem, Ibidem, fl. 18, 21/01/1793.

1 1dem, Ibidem, fl. 25, 11/04/1793.



181

instancias da questdo de “salubridade publica” e tornou-se parte das “vicissitudes urbanas”,
bem observadas por Vilhena na virada do século XVIII para o XIX. Alvo de critica constante,
as atribulagdes urbanas incluiam a condenacdo, por parte do cronista, em relacéo a localizacédo
e a capacidade do cemitério que atendia aos enterramentos dos escravos e da populacédo
desvalida. O cemitério sofria pela falta de espaco, pois ja de propor¢des muito pequenas, uma
vez que atendia, “ndo s6 os muitos pobres que morrem no hospital, [da Santa Casa], como
todos os cativos que falecem pela cidade, e em muitos sublrbios delas”, também, ndo se
encontrava em local apropriado. Localizava-se “na parte mais prejudicial a cidade, por ser
naquela, donde é certa a periddica viragdo, que todos os dias corre indefectivelmente, vindo
banhar a cidade, por vezes sai um fétido tdo pestilento, que ninguém pode parar na
vizinhanga”.

N&o bastassem o0s problemas da localizacdo inapropriada e de superlotacdo do
cemitério, os altos valores arrecadados pelo mau servico de enterramento, prestado pela
Misericordia, foram motivo de duras criticas feitas pelo cronista a instituicdo. Dizia ele, o
“Esquife dos Pobres, a que chamam aqui bangué, rende anualmente, oitocentos mil réis,
guando se ndo paga mais que oitocentos réis por cada um dos negros, que seus senhores
mandam ali enterrar”**2.

Pelos seus nimeros, cerca de 1.000 escravos fizeram uso do bangué para os servicos
de enterramento. NUmero considerado por ele alto e preocupante, posto que prejudicial as
finangas. Numa aritmética “macabra” o cronista chega a comentar com seu hipotético

interlocutor,

“reputados estes, uns por outros a 100$000rs [cem mil reis] cada um [escravo],
pondera bem o prejuizo anual s em escravos na cidade; ficando certo que nédo se
enterram ali todos; porque uma grande parte se vdo por de noite embrulhados em
uma esteira nos adros de todas as igrejas, e capelas; consideramos agora o que sera

pelo campo, e todo o Recbncavo, onde sdo tratados muito pior, do que na cidade;
[...]”413.

Ao denunciar 0os maus servicos prestados pela Irmandade, informando sobre a elevada
arrecadacdo anual auferida pelo servigo do bangué, Vilhena revelou o problema recorrente do

abandono dos corpos espalhados pela cidade e a alta taxa de mortalidade dos escravos na

414
l

Salvador colonial,™ entretanto demonstra, apesar de tudo, a importancia do uso do servico de

#12 RUSSEL-WOOD, A.J., Op. Cit, p.180.

2 V/ILHENA, Luis dos S., A Bahia no século XVIII, Bahia: Ed. Itapud, 1969, pp.154-5.

4 A crenca de que os mortos pudessem matar os vivos com a “peste” ¢ um medo constante, presente nos
discursos sanitaristas, na modernidade. Este problema que perpassa o século XVIII e avanga pelo XIX, envolveu,



182

enterramento dos escravos e desvalidos. No topico a seguir pretende-se mostrar a utilizagdo
dada ao bangué como fonte da pesquisa.

4.2 O BANGUE COMO FONTE DE PESQUISA

Um dos primeiros trabalhos que usou os livros de bangué como fonte de pesquisa foi o
estudo realizado pelo antrop6logo Carlos Ott sobre “a historia étnica e cultural da cidade”.
Existiam a época da sua pesquisa vinte livros de bangué que abarcavam os anos de 1741 até o
de 1858. Nesse trabalho, o autor teve como objetivo estudar a formacédo étnica da cidade,
fazendo referéncia obrigatéria ao indio, africano e o portugués, ndo s6 nos aspectos
concernentes a sua origem étnica como também as suas contribuicdes culturais*®. Para o
século XVIII, o autor resolveu comparar os dados obtidos por uma pesquisa quantitativa por
ele realizada nos inventarios post-mortem dos senhores de escravos, residentes em Salvador
entre 1702 e 1799, encontrados no Arquivo do Estado da Bahia, com aqueles obtidos nos
livros de bangué. Ott concluiu, ao analisar os inventarios, que durante o século XVIII, havia
“uma acentuada inferioridade numérica” dos africanos ‘“bantus” (centro-ocidentais) em
detrimento aos “sudanenes” (da regido ocidental). Entretanto, a partir do resultado obtido pela
analise dos livros de bangué, consultados ,na Misericordia, no periodo de 1741 a 1799, o
quantitativo se inverte. Ou seja, 0 nimero de centro-ocidentais verificado é superior ao de
escravos africanos ocidentais.

Embora estudos anteriores, cujas bases antropoldgicas se destacam, tenham chegado a
um resultado contrario ao encontrado pelo autor nos livros de bangué e, considerando a
necessidade de se reinterpretar suas conclusdes, a importancia desse trabalho é inquestionavel.

Além da possibilidade de se trabalhar com a mesma fonte documental, até entdo pouco

primeiramente, as autoridades coloniais e, posteriormente, a populacdo da provincia como um todo, se acirrou
ao longo da primeira metade do X1X até alcangar o seu apice com a cemiterada. Sobre o assunto ver o excelente
trabalho de REIS, Jodo J. A morte é uma festa: ritos flnebres e revolta popular no Brasil do século XIX, Sao
Paulo: Cia. das Letras, 1991.

15 pyplicado pela prefeitura de Salvador em comemoragdo ao quarto centenario da independéncia da Bahia
(1955). O autor de A formacao e evolugdo cultural da cidade do Salvador fez pesquisa de campo e de arquivos,
consultou fontes publicadas e bibliografias disponiveis. Vasculhou os arquivos publicos, do Estado e da
Prefeitura Municipal, da Santa Casa de Misericdrdia, do Convento do Carmo, nos arquivos das igrejas do
(Bonfim, da Ordem Terceira do Carmo, do Passo, do Roséario dos Pretos e da Palma) como os do Arcebispado.
Ainda consultou documentos inéditos no Arquivo Nacional e da Seccdo de Manuscritos da Biblioteca Nacional
do Rio. OTT, Carlos., A formacéo e evolucdo cultural da cidade do Salvador (o folclore bahiano), Vols. 1-2,
Salvador: Tipografia Man( ed., 1955.



183

explorada, € indubitavel a riqueza de informacdes e as diversas probabilidades de andlises que
se oferecem.

Nesta perspectiva, dois outros estudos, ja referendados nesta pesquisa, também usaram
as mesmas fontes com objetivos diferentes: o classico trabalho de Russell-Wood, sobre a
Santa Casa de Salvador e as dissertacdo de mestrado de Daniele Souza. O primeiro autor
empreende um levantamento demografico do contingente de escravos africanos enterrados na
cidade da Bahia como parte dos estudos sobre os funerais realizados pela Misericordia,
enquanto Enquanto Daniele Souza dispGe das mesmas fontes usadas por Ott (inventarios e
livros de bangués) para demonstrar a origem da comunidade escrava em Salvador empregada
no trabalho urbano da cidade, durante a primeira metade do seéculo XVIII.

Outro importante trabalho sobre escravidao setecentista e diaspora africana, de autoria
de Carlos Francisco da Silva Junior, também faz uso dos livros de bangué como fonte de
pesquisa. Neste trabalho, Carlos Silva Junior utilizando-se, também, de outras fontes, como 0s
inventarios post-mortem e os assentos batismais de africanos, ndo s6 consegue identificar as
principais nacOes africanas, como os esteredtipos criados em torno delas. Avanca, ainda, nesta
analise ao demonstrar como essas identificacdes foram constituidas, na Bahia e no outro lado
do Atlantico durante a primeira metade do século XV111*%°.

Nesta pesquisa, sO foi possivel utilizar trés dos quatro livros de bangué que estavam
sob a guarda da Santa Casa de Misericordia da Bahia. Dos vinte livros que existiam a época de
Ott, apenas onze permanecem catalogados na Misericdrdia. Desses, s6 seis apresentaram condi¢do
de manuseio. Diante das méas condicdes e do estado precario de conservacdo em que se
encontravam, ja denunciado por Russel-Wood ainda na década de 1970, varias partes dos trés
livros pesquisados tiveram que ter sua consulta restringida, pois se encontravam sem condicao
de manuseio e de leitura.

A classificacdo adotada para a catalogacdo dos livros foi feita de duas formas que
terminam por se complementar: a primeira, numera os livros em 06, 08, 09 e 10 e a segunda, 0s
reclassifica por “magos”. Ambas delimitadas pela temporalidade: Livro 06, n® 1261 (1764-1772),
Livro 08, n® 1263, (1780-1792), Livro 09, n°® 1264 (1792-1815) e Livro 10, n® 1265 (1815-1825).
Neste trabalho, foram consideradas as duas classificagfes. Dentre esses quatros livros, foram
selecionados trés para analise, sendo que o ultimo atingiu apenas o ano de 1808, limite

temporal da pesquisa.

416 s1Lva JUNIOR, Carlos F. da, Identidade afro-atlanticas: Salvador, século XVIII (1700-1750), Salvador,
2011, 251 f. Dissertagdo (Mestrado em Histdria) — Instituto de Filosofia e Ciéncias Humanas, Universidade
Federal da Bahia, Salvador, 2011.
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Né&o foi possivel ter um quadro completo e fidedigno do quantitativo dos registros
compilados nos livros de bangué, pois os livros ndo cobrem todo o periodo e existem muitas
lacunas deixadas pelo grau de deterioracdo da documentacgdo. Por isso, optou-se quantificar
apenas o livro 06. Entretanto, estes registros fornecem um outro panorama sobre a presenca
desse contingente de centro-ocidentais na Bahia da segunda metade do século XVIII. Com
ISso, optou-se por trabalhar os dados obtidos de forma qualitativa, priorizando a riqueza de
informacdes presentes nestas fontes, como demonstrado anteriormente. Acredita-se poder
aprofundar a interpretacdo desses dados através do cruzamento com outras fontes, tais como o
TSTD, inventérios post-mortem e procuracdes diversas encontradas nos livros de notas,
depositados no Arquivo do Estado da Bahia. A partir dai, serd possivel evidenciar, ndo s6 a
existéncia de redes mercantis entre a cidade da Bahia e os portos de Benguela e Luanda, assim
como demonstrar que essas redes constituidas nas rotas do comércio de escravos,
estabeleceram conexdes para além desses espacos e das relagdes econdémicas que envolvem a
atividade mercantil. Dessa forma, o livro de bangué, também, permitiu conhecer melhor a
dindmica sociocultural do comércio, notadamente, de escravos, bem como 0s agentes
envolvidos nestas redes comerciais, ajudando na identificacdo de comerciantes estabelecidos
na Bahia e Africa, até entdo desconhecidos pela historiografia.

Retomando a anélise dos resultados alcangados nas pesquisas que utilizaram os livros
de bangué como fonte, uma avaliacdo preliminar dos nimeros encontrados por Ott, por Souza
e Silva Junior no bangué em relacéo a origem dos africanos enterrados nas diversas freguesias
da Cidade do Salvador, durante o seculo XVIII, lanca algumas luzes ao problema do nimero
de africanos centro-ocidentais que entraram pelo porto de Salvador.

Ao todo, nos oito livros de bangué consultados pelo antropdlogo, no periodo de (1741
a 1799), foram listados 26.003 escravos sepultados pela Misericordia. Esse montante foi
organizado e distribuido pelo autor da seguinte forma: 10.817 (41,6%) bantus (angolas,
benguelas, cabindas, congos, muxicongo, gabdo, mogambique, Sdo Tomé e mbunda); 8.484
(32,6%) sudaneses (gége, nagd, minas, gentio da costa, gentio da guiné, aussa, arda, benin,
calabar, Cabo Verde, fulani, tapa e llha do Principe); 16 (0,1%) classificados como de origem
duvidosa (carabari, sabaru, coda, barba, cotocori, cora, saletino, cabaré, alada e mancangana);
949 (3,6%) mesticos (crioulos, cabras, pardos e mulatos); e 5.737 (22,1%) dos “nascidos na

417

Bahia” (por ndo constar a origem nos documentos)” . A maioria dos cativos presentes nos

M7 A classificacdo de Ott tem erros de facil identificacdo na distribuicdo das nacBes africanas segundo suas
procedéncias, mas optamos aqui por manter a distribuicdo do autor. Para esse estudo os erros cometidos, pelo
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bangués inumados pela Santa Casa era de origem africana (74,3%), enquanto 25,7% foram
identificados pelo autor como “mesticos” e “nascidos na Bahia”.

Para a primeira metade do século XVIII, que incluiam apenas dois livros (1741-1743 e
1749-1753), jovem historiadora, compilou um total de 2.186 escravos sepultados pelo bangué
até o ano de 1750. Segundo Souza, 2.055 dos escravos listados (94%) eram de origem
africana, “sendo que 19% do total de inumados eram africanos bogais, ou seja, recém-
chegados da Africa”*®. Para o referido periodo 1.418 cativos puderam ter sua origem étnica
catalogada a partir das informacgdes contidas nos bangués e foram organizados da seguinte
forma: 556 (39,2%) Africa Ocidental (mina, jeje, cabo-verde, S& Tomé, cabrari-
calabari/calabar, 1lha do Principe, coirano); 739 (52,2%) Africa Centro-Ocidental (angola,
benguela, congo, bamba, mungola, muxicongo); 20 (1,4%) Africa Oriental; 36 (2,6%) Origem
indeterminada (preto, gentio da costa, “pardo de Angola” e “Nag¢do do gentio™); 67 (4,6%)
Brasil (crioulo, cabras, mestico, mulato e pardo). Corrobora, portanto, com as estimativas
feitas por Carlos Ott que identificou no seu estudo uma significativa maioria de africanos
centro-ocidentais sendo sepultados pelo bangué.

Alguns detalhes dos resultados obtidos na pesquisa de Souza merecem destaque. Entre
0s 406 cativos tidos como recém desembarcados, 267 (66%) eram Angolas, 71 (17,5%) da
Costa da Mina e 38 (9,5%) Benguelas. A maioria, portanto, dos escravos “novos” enterrados
pela Santa Casa, na metade do século XVIII, embarcou pelos portos de Luanda e Benguela,
superando, inclusive, os recém chegados dos portos da Costa da Mina (17,5%).

Na pesquisa de Carlos da Silva Junior, a ampliacdo no uso de outras fontes, para além
dos livros de bangué, possibilitou comparacGes que provocaram alguns questionamentos. O
historiador constatou que os resultados obtidos com os bangués contradizem aqueles
encontrados nos inventarios post mortem e nos assentos de batismo pesquisados, aspecto
também investigado pelo antrop6logo Carlos Ott. Silva Junior observou que, nos registros de
batismos de algumas freguesias de Salvador (Conceicdo da Praia, Sé, Santo Antonio Além do
Carmo e Paripe), a proporcao de africanos ocidentais recém-chegados, sendo batizados,

ultrapassava os 90%, enquanto os centro-ocidentais quase desapareceram®™

. Quanto aos
inventarios post mortem, outra fonte trabalhada tanto pelo historiador quanto por Ott, a

tendéncia se manteve, entretanto, com uma significativa alteracdo em relacdo ao percentual de

autor, pelas distor¢cbes demograficas existentes ndo sdo relevantes, visto que nao é esse o objeto do estudo em
questdo. Sobre a temdtica, vide nota anterior. OTT, Carlos B., Op. Cit., Tomo |, pp. 60-1 e Tomo Il, p. 91.

8 SOUZA, Daniele S., Op. Cit., p.55.

9 Sjlva Junior identificou para cada freguesia uma alternancia de predominancia de nacdes nas seguintes
proporgoes: Conceigdo, 96,8% mina; Sé, 55,5% jeje; Santo Antonio, 89% mina; Paripe, 75,9% mina. SILVA
JUNIOR, Carlos F. Op. Cit., Cap. 4.
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africanos centro-ocidentais, que somaram 31,7% de presenca nos inventarios dos senhores
pesquisados, mas a predominancia de africanos ocidentais ainda era superior.

Essas fontes confirmam o predominio dos ocidentais na Cidade da Bahia, e a nacéo
mina era a de maior representatividade, na maioria das principais freguesias, ocorrendo o
mesmo com os assentos de batismo*?°. No que tange aos bangués, para o periodo de cinquenta
anos (1700-1750), Carlos da Silva Junior examinou os registros de um UGnico livro*?,
identificando a mesma predominancia de africanos centro-ocidentais em detrimento aos
ocidentais, apontada por Ott e Souza. Dos 1.158 africanos inumados pela Misericordia, entre
1741 e 1743, o autor chegou aos seguintes resultados: 620 (53,5%) centro-ocidentais; 519
(44,8%), ocidentais (mina, cabo-verde, calabar, S&o Tomé, jeje). Os 19 (1,6%) mocambiques
aparecem como Unica etnia da Africa Oriental. Ficou evidente, também, na pesquisa de Silva
Junior, a elevada presenca de centro-ocidentais que morreram Salvador, durante a primeira
metade do século XVIII, superando, inclusive, a de africanos ocidentais.

Diante dos numeros apresentados, pode-se afirmar que a propor¢do de africanos
centro-ocidentais enterrados em Salvador, pelo menos na primeira metade do século XVIII, é
maior do que a de africanos ocidentais. Ainda que sejam considerados os limites de
interpretacdo na analise dos dados de Ott e a lacuna de cinquenta e cinco anos que separam a
primeira pesquisa das outras duas, Ott, Souza e Silva Junior chegaram & conclusdo que,
durante o século XVIII, o niumero de africanos centro-ocidentais (e dentre estes, os “angolas™)
traficados para Salvador era superior aos que chegavam da Costa da Mina.

Considerando os dados resultantes dessas pesquisas, emergem questdes que merecem
reflexdo e analise. Como explicar a inversdo dos nimeros de africanos centro-ocidentais em
detrimento aos ocidentais, diferindo do registro de outras fontes? O que dizer da constatacdo
de que os bangués registraram uma maior predominancia numérica de centro-ocidentais,
dentre eles os angolas, ao invés dos mina (africanos ocidentais), num periodo em que as
estatisticas do trafico apontam um maior fluxo de africanos desta regido para Bahia? Por que
0s bangués registram essa diferenca? Serd que morrem mais centro-ocidentais do que
ocidentais, ou chegam mais centro-ocidentais do que ocidentais e por iSSO morrem mais?
Onde foram parar os que sobreviveram? Estas perguntas ndo poderdo ser respondidas

integralmente por esta pesquisa. Outras investigacdes se fazem necessarias e, provavelmente,

20 (angola, benguela, congo, muxicongo, bixicongo, monjolo e bamba) (angola, benguela, congo, muxicongo,

bixicongo, monjolo e bamba)

1 ACMS, Livro de Bangué, 1741-1743, Livro 1257. Apesar de existirem dois livros que cobrem a primeira
metade do século XVIII, somente este livro pode ser pesquisado pelo historiador. O outro foi interditado para
pesquisa devido ao alto grau de deterioracdo em que se encontrava.
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poderdo ajudar a responder a essas questdes. Entretanto, os dados obtidos e as analises aqui
elaboradas, sobre aspectos relevantes das relagdes comerciais entre Angola e Bahia, podem

contribuir para ampliar a compreensdo dessas questdes ainda sem respostas.
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4.3 OS NUMEROS DO BANGUE

Ao que tudo indica, até onde foi possivel verificar, no levantamento feito, esta

tendéncia se confirma, também, para o periodo de (1750-1808).

TABELA 1: PROCEDENCIA DOS ECRAVOS ENTERRADAS NO BANGUE DA
SANTA CASA DE MISERICORDIA 1764-1772

Origem # Percentual
Africa Ocidental 426 18,3%

Mina 113 26,52%
Nacdo Mina 23 5,4%
Gentio da Mina 9 2%
Costa da Mina 35 8,2%
Gentio Costa da Mina 38 9%
Da Costa 13 3%
Nacdo da Costa 11 2,6%
Nacdo Costa da Mina 23 5,4%
Gentio da Costa 28 6,6%
Nagb 22 5,2%
Nacao Nago 6 1,4%
Jeje 89 21%
Nacdo Jeje 9 2%
Benim 1 0,2%
Gentio da Guiné 2 0,5%
Subaru 1 0,2%
Cabo Verde 1 0,2%
Sdo Thomé 2 0,5%
Africa Centro-Ocidental 925 39,8%

Angola 611 66%
Nacdo Angola 109 11,8%
Gentio de Angola 36 3,9%
Benguela 124 13,4%
Nacdo Benguela 22 2,4%
Gentio Benguela 19 2%
Congo 3 0,3%
Macangana 1 0,1%
Africa Oriental 4 0,2%

Mocambique 4

Brasil 9 0,4%

Crioulo 7 78%
Pardo 2 22%
Sem ldentificacao 962 41,4

Ladino 9 0,9%
Outros 953 99,1%
Total 2326 100%

Fonte: ASCMB, Livro 06 do Bangué, n® 1261 (1764-1772)
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Ao examinar a (Tabela 1, p.188) que apresenta o numero de Abitos de escravos
inumados pelo bangué da Santa Casa, entre 1764 e 1772, verifica-se o registro de 2.326
enterramentos. Este nimero representa apenas aqueles sepultamentos de escravos que ficaram
a cargo do bangué da Misericérdia, num periodo de nove anos, na Cidade de Salvador. Vale
lembrar, como bem destacou Russel-Wood, que as irmandades negras assumiam a
responsabilidade dos funerais dos seus membros, muito dos quais eram escravos.

A analise destes dados coligidos, mesmo que ndo abranja todo o periodo da pesquisa,
traz algumas informacdes que merecem um exame cuidadoso. Mostram que dos 2.326
escravos enterrados 1.355 (58%) eram africanos tidos como recém desembarcados. Os
africanos oriundos dos portos da Africa centro-ocidental representavam 68,3%, da Africa
ocidental 31,4% e da Africa oriental 0,3%. Pode-se perceber, mais uma vez, a superioridade
numerica dos africanos centro-ocidentais em detrimento aos de africanos ocidentais,
confirmando os percentuais constatados por Ott, Souza e Silva Junior. Note-se que mais uma
vez 0s portos de Luanda e Benguela apresentavam-se como 0s principais portos de
desembarque, refletindo a dindmica das redes comerciais mantidas entre 0os comerciantes
estabelecidos na Bahia e em Angola.

Os resultados da investigacdo de Ott, tanto quanto os indicativos da pesquisa de Souza
e Silva Junior e os numeros ora apresentados, mesmo que signifigquem uma pequena
amostragem, sugerem que 0 movimento do comércio entre a Bahia e os portos de Angola, na
segunda metade do século XVIII, foi muito maior do que se imaginava. Como bem destacou
Carlos da Silva Junior, “a for¢a da nacdo Angola nos livros de bangué ¢é Surpreendente”422.

Esses resultados se repetem e corroboram com os célculos do Slave Trade Database,
nos anos de 1750 a 1808, quando é levado em consideracdo o efetivo de escravos traficados
de portos africanos para o Brasil. Para visualizar melhor a surpreendente presenca desses
africanos no trafico de escravos, vide a seguir as tabelas, 02 a 06, que apresentam as
estimativas dos nimeros de africanos e dos navios desembarcados nos principais portos das

coldnias da América Portuguesa.

#22 SILVA JUNIOR, Carlos., Op. Cit., p.173.



TABELA 2: ESTIMATIVA DO NUMERO DE AFRICANOS
DESEMBARCADOS NO BRASIL ENTRE 1750-1808.
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e . Africa Centro- Africa Outras

Africa Ocidental Ocidental Oriental Africas | TOTAL
ANOS

. Baia de Biafra e
Senegambia Serra_ | Costa do Bala_do IIhas do Golfo da
Leoa Ouro Benin .
Guiné

1750 6.111 10 12.434 194 | 18.749
1751-
1760 3.472 1.253 56.451 1.477 58.287 1.002 284 | 122.226
1761-
1770 8.674 47.819 554 78.449 544 136.040
1771-
1780 10.994 38.636 2.326 71.173 31 1411 123.301
1781-
1790 10.585 40 46.828 1.682 78.991 324 1.485 | 139.935
1791-
1800 11.697 252 55.552 2.492 144.816 1.835 50 | 216.694
1801-
1808 12.567 519 43.862 11.783 145.896 10.516 225.143
TOTAL 57.989 40 2.024 295.259 20.324 590.046 14.252 2.154 | 982.088
TOTAL 375.636 590.046 14.252 2.154 | 982.088

Fonte: TSTD, Op. Cit., Acesso em: 04/02/2011.

TABELA 3: ESTIMATIVA DO NUMERO DE AFRICANOS DESEMBARCADOS
POR REGIOES DO BRASIL ENTRE 1750-1808

Amazonia Bahia Pernambuco Regido Sudeste Outr_a}s TOTAL
Regibes
REGIOES Bahia Rio Pernambuco .
~ . ~ . Grande ~ Rio de
Maranhdo Para (porto néo Paraiba do (porto ndo Janeiro Santos
especificado) Norte especificado)
Senegambia 40.726 | 16.220 448 209 386 57.989
Serra Leoa 40 40
Costa do
ouro 3 775 1.029 220 2.024
‘ c
Bala do 3 539 | 328 268.913 18.763 | 5.835 881 | 295.259
Benin S
Baia de ©
Biafrae 2
Ilhas do < 233 264 15.785 2.984 870 188 20.324
Golfo da
Guiné
Africa Centro-
Ocidental 11.639 | 17.698 172.867 324 113.260 | 271.709 | 2.198 351 | 590.046
Africa Oriental 371 272 1.823 300 | 10.565 921 14.252
Outras Africas 1.149 620 191 194 2.154
TOTAL 54.697 | 35.402 460.802 324 209 136.916 | 288.979 | 2.198 2.561 | 982.088

Fonte: TSTD, Op. Cit., Acesso em: 04/02/2011.
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Dos 982.088 escravos desembarcados no Brasil, nesse periodo, o contingente oriundo
da Africa centro-ocidental foi significativo, 590.046 (60,1%); da Africa ocidental aportaram
375.636 (38,2%); da Africa oriental , 14.252 (1,5%) e das outras Africas, 2.154 (0,2%).
Entretanto, quando se analisa as regides que mais enviaram africanos para a cidade da Bahia,
0 quadro se inverte e o banco de dados confirma as estatisticas da Tabela 2. Mesmo ocupando
0 posto de principal porto de entrada de escravos no Brasil neste periodo, 460.802 (46,9%), a
Africa ocidental ¢ a maior exportadora de mao-de-obra para a Bahia, enviando 285.921
(62%), contra os 172.867 (37,5%) da Africa centro-ocidental e os 1.823 (3,9%) da Africa

oriental.

TABELA 4: PERCENTUAL DOS AFRICANOS DESEMBARCADOS NOS PORTOS
DO BRASIL ENTRE, 1750-1808.

REGIOES

Amazonia

Bahia

Pernambuco

Regido Sudeste

Outras
Regides

TOTAL
%

Maranhéo

Para

Bahia
(porto ndo
especificado)

Paraiba

Rio
Grande
do
Norte

Pernambuco
(porto nédo
especificado)

Rio de

) Santos
Janeiro

Senegambia

70,2%

28,0%

0,8%

0,4%

0,7%

100%

Serra Leoa

100,0%

100%

Costa do
Ouro

38,3%

50,8%

10,9%

100%

Baia do
Benin

0,2%

0,1%

91,1%

6,4%

2%

0,3%

100%

Baia de
Biafra e
llhas do
Golfo da
Guiné

Africa Ocidental

1,1%

1,3%

77,7%

14,7%

4,3%

0,9%

100%

Africa Centro-
QOcidental

2,0%

3,0%

29,3%

0,1%

19,2%

46,0% 0,4%

0,1%

100%

Africa Oriental

2,6%

1,9%

12,8%

2,1%

74,1%

6,5%

100%

Outras Africas

53,3%

28,8%

8,9%

9,0%

100%

TOTAL %

5,6%

3,6%

46,9%

0%

0%

13,9%

29,4% 0,2%

0,3%

100%

Fonte: TSTD, Op. Cit., Acesso em: 04/02/2011.

Analisando de outra perspectiva, através dos 532 (31,8%) navios, que aportaram na
cidade da Bahia, vindos da Africa centro-ocidental, desembarcaram 172.867 africanos,
116.293 (67,3%) do porto de Luanda, 55.515 (32,1%) de Benguela e 1.059 (6,1%) dos demais
portos desta regido. Para efeito de comparacdo, o Rio de Janeiro, principal porto de

desembarque de africanos centro-ocidentais no Brasil, viu chegar aos seus portos, no mesmo
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periodo, 745 (44,6%) navios, transportando o equivalente a 271.709 africanos, 180.953

(66,6%) do porto de Luanda, 90.385 (33,3%) do de Benguela e o restante de outros portos.

TABELA5: ESTIMATIVA DO TOTAL DE ESCRAVOS DESEMBARCADOS NA
AMERICA PORTUGUESA VINDOS DOS PORTOS DA AFRICA CENTRO-
OCIDENTAL - 1750-1808

AFRICA Amazbnia Bahia Pernambuco Regido Sudeste Outros

CENTRO- Port - Port - Rio d Port . TOTAL

OCIDENTAL | Maranhdo | Para oo Ndo | ooraihg | FOMO N0 | RIO G&8 1 oo og | FOMO NAO

especificado especificado | Janeiro especificado

Benguela 1526 | 2.391 55.515 2.075 | 90.385 702 152.594

Cabinda 380 794 371 1.545

Loango 672 672
10.113 | 14.255 116.293 324 111.185 | 180.953 1.496 351 | 439.970

Luanda

Outros 265 265

TOTAL 11.639 | 17.698 172.867 324 113.260 | 271.709 2.198 351 | 590.046

Fonte: TSTD, Op. Cit., Acesso em: 04/02/2011.

TABELA 6: ESIMATIVA DO NUMERO DE EMBARCAGCOES SAIDAS DOS
PORTOS DA AFRICA CENTRO-OCIDENTAL QUE ENTRARAM NO BRASIL

1750-1808
AFRICA CENTRO-OCIDENTAL
1750-1808 Benguela | Cabinda | Loango Luanda Portos_ nao TOTAL
especificados
27
- Maranh&o 4 23 (1,6%)
Amazonia a1
Para 5 ! 2 33 (2,4%)
. Bahia, porto 532
Bahia N30 168 4 359 1 (31,8%)
especificado

1 1
Paraiba (0,06%)
Pernambuco | Pernambuco, 319
porto néo 6 313 (19,1%)

especificado '
Rio de 745
Regido Janeiro 233 L 511 (44,6%)
Sudeste Santos 2 4 © 4%?
Qutras Regido nado 1 1
Regibes especificada (0,06%)
TOTAL 418 6 2 1.245 1 (1%8;)2)

Fonte: Fonte: TSTD, Op. Cit., . Aesso em, 06/06/2011.
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Diante desses dados, fica evidente o descompasso entre 0s numeros de enterros de
africanos centro-ocidentais registrados no bangué da Santa Casa, em Salvador (ver Tabela 1,
p. 188), e os calculos apresentados no banco de dados do Slave Trade, constatados na (Tabela
3, p.190). Os registros dos livros de bangué tendem a se aproximar, muito mais, das
estimativas e percentuais do nimero total de africanos desembarcados no Brasil, observados
na (Tabela 2, p.190). O percentual dos desembarques, desses grupos para o Brasil, pode
refletir a tendéncia da maior representatividade de centro-ocidentais recém desembarcados
dos seus principais portos, Luanda e Benguela, na Bahia. Indicando, como sugeriu Silva
Junior para a primeira metade do século XVIII, que esses africanos desembarcados em
Salvador, fizessem parte das rotas comerciais que tinham outros portos da Ameérica
Portuguesa como destino final, a exemplo de Pernambuco e Rio de Janeiro, este Gltimo
principal porto de comércio de escravos com a Africa Centro Ocidental, como pode ser
verificado nas (Tabelas 5 e 6, p.192).

Uma outra hipotese, bastante viavel, a ser considerada é a circulacdo desses africanos
através dos circuitos que envolvem rotas maritimas e terrestres. Fortes indicios apontam que
uma grande quantidade de africanos novos e até mesmo ladinos continuava a ser enviada
pelos caminhos velhos do sertdo para as regides do interior da Col6nia, ainda na segunda
metade do século XVIII. Mesmo com o arrefecimento da atividade mineradora, uma
expressiva quantidade de passaportes foi emitida para transportar escravos, a fim de abastecer
0s mercados internos da colonia.

Alguns trabalhos recentes confirmam essa tendéncia. Alexandre Vieira Ribeiro, ao

analisar os registros de despachos existentes em Salvador*?®

, ha segunda metade do século
XVII1, identificou o redirecionamento de grande nimero de escravos novos que chegavam ao
porto de Salvador para diversas pracas mercantis da América portuguesa. Para esse
historiador, a capitania de Minas Gerais se constituiu em um dos maiores mercados para a
mao-de-obra cativa que desembarcava na cidade da Bahia, mesmo ap6s o auge da mineracao.
A partir de meados da década de 1760, o estudo apontou que o mercado mineiro foi,

paulatinamente, sendo substituido por outras regides mineradoras, Goids e Mato Grosso,

28 Os registros dos despachos encontram-se no Arquivo Publico da Bahia (APB). Estdo localizados no Cédice
249 e compreende os registros localizados entre os anos de 1759 e 1772. Em um semindrio realizado em
Diamantina em 2006, além do texto apresentado por Alexandre Vieira Ribeiro, outro apresentado por Maria do
Carmo Salazar Martins e Helenice Carvalho Cruz da Silva usaram 0 mesmo registro de despacho de escravos —
codice 249 — para discutir o trafico interno de escravos da Bahia para a regido aurifera. MARTINS, Maria do
Carmo S. e SILVA, Helenice C. Cruz da., “Via Bahia: A importagdo de escravos para Minas Gerais pelo
Caminho do Sertao, 1759-1772”, Disponivel em:
«www.cedeplar.ufmg.br/seminarios/seminario_diamantina/2006/D06A002.pdf» Acesso em 04 julho 2012.
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assim como regides no interior da prépria capitania da Bahia, além de areas, tradicionalmente,
agricolas como Alagoas e Piaui***.

Maria Lemke Loiola, usando a guia de despacho dos escravos de Jodo Francisco
Salgado, a solicitacdo de isencdo da cobranca de imposto existente no arquivo do Museu
Bandeirante e cruzando com os dados obtidos nos despachos de Salvador, concluiu que a
Capitania de Goias desempenhou papel relevante, enquanto mercado receptor dos africanos
novos que desembarcavam em Salvador, na segunda metade do setecentos. Esse porto,
segundo Loiola, exerceu papel importante na conexdo de Goias as rotas do trafico atlantico de
escravos. A historiadora demonstra que, apesar da abertura do Caminho Novo (via Rio de
Janeiro), o maior fluxo de escravos que chegava a regido continuava a ser via Caminho do
Sertdo, principal “trecho interno do comércio atlantico de almas”. Para Loiola, melhores
condicdes de viagem, seja pela maior seguranca, seja pelo menor desgaste fisico durante o
percurso, tornaram essa rota mais atrativa e preferencial aos comboieiros para transportar as
mercadorias e 0s escravos que abasteciam a Capitania de Goias, ainda que a corrupg¢do e a
sonegagdo estivessem presentes neste “trecho continental entre Goias e Africa” formando
“verdadeiros (des)caminhos do sertdo”™*%,

A (Tabela 7, p. 195) elaborada por Martins & Silva, a partir do levantamento feito nos
passaportes e guias de despacho (Cdodice 249) que também foram quantificados e analisados,
por Ribeiro, auxilia na visualizagdo desse fluxo de africanos novos para o interior da col6nia.
Os resultados obtidos nas analises desses registros ajudam a confirmar algumas das
suposicBes até agora levantadas, em relacdo ao grande contingente de africanos centro-

ocidentais, desembarcando em Salvador e sendo enterrados pelo bangué.

#24 RIBEIRO, Alexandre V., “E 14 se vdo para minas: perfil de comercio de escravos despachados da Bahia para
as gerais na segunda metade do século XvIIr-. Disponivel em:
«www.cedeplar.ufmg.br/seminarios/seminario_diamantina/2006/D06A004.pdf» Acesso em 04 julho 2012.

2% | OIOLA, M.. Idem, p.288.



195

TABELA 7: REMESSAS DE ESCRAVOS AFRICANOS E CRIOULOS POR
CAPITANIAS SAIDOS DE SALVADOR (1759-1772)

9] [0) [0)
LOCAL PASEAPO AFRICANOS CRIOULOS TOTAL ESCF?AVO AFRI/OCAN
RTES S/LOCAL oS

Minas Gerais (1) 1732 10674 1028 11702 58,8% 60,5%
Rio de Janeiro 302 2787 281 3068 15,4% 15,8%
Goias (2) 277 2094 171 2265 11,4% 12%
Interior da Bahia (3) 287 710 244 954 4,8% 4%
Sertdes dos rios S&o Francisco e 121 291 109 400 2,0% 1,7%
Verde (3)

Colonia de Sacramento 19 263 15 278 1,4% 1,5%
Mato Grosso (4) 12 230 9 239 1,2% 1,3%
Pernambuco (5) 85 50 150 200 1,0% 0,3%
Piaui 39 89 45 134 0,7% 0,5%
Sergipe (6) 34 92 37 129 0,6% 0,5%
Espirito Santo 19 63 51 114 0,6% 0,4%
Fora da América Portuguesa (7) 12 65 8 73 0,4% 0,4%
Alagoas (8) 16 21 15 36 0,2% 0,1%
Ceara 12 31 3 34 0,2% 0,2%
Outros (9) 16 69 24 93 0,5% 0,4%
Sem Identificagdes (10) 56 103 95 198 1,0% 0,6%
TOTAL 3.039 17.632 2.285 19.917 100% 100%

(88,5%) (11,5%) (100%)

Fonte: APB, Secdo de Arquivos Colonial e Provincial, Registro de pedidos de passaportes e de guias para
despachos de embarcacdes, 1759-1772, Lv. 249, apud MARTINS, Maria do Carmo S. e SILVA, Helenice C. Cruz
da., “Via Bahia: A importagdo de escravos para Minas Gerais pelo Caminho do Sertdo, 1759-1772”, Disponivel
em: «www.cedeplar.ufmg.br/seminarios/seminario_diamantina/2006/D06A002.pdf» Acesso em 04 julho 2012.
Nota: As regides aqui definidas correspondem a:

(1) Itacambira, das minas de Arassuai, Curumatai, paracatu, do rio das Mortes, do rio das Velhas, Serro do Frio, e
Trairas; (2) de Natividade, de Tocantins, de Sdo Felix e Vila Boa de Goias; (3) de Caetete, Cairu, Camamu,
Caravelas, Ilhéus, Inhambupe de Cima, Jacobina, porto Seguro, Serra do Tilba, sertdes do rio Sdo Francisco, do rio
de Contas, do rio Pardo, do rio Preto e das minas do rio Verde; (4) as Minas de Cuiaba; (5) Olinda e Recife; (6)
Cotingiba; (7) llhas de Sdo Thomé e Principe, llha da Madeira, llha de Sdo Miguel e Angola; (8) Macei6 e Penedo;
(9) llha de Santa Catarina, provincias da Paraiba, Rio Grande do Norte e Sdo Paulo. (10) Refere-se aqueles
registros cuja tnica informacéo de destino era "sua casa, sua fazenda" ou "sertdo" e aqueles em que o documento
estava danificado, impossibilitando a leitura.

Conforme registros da (Tabela 7, p. 195), entre 1759 e 1772 foram emitidos 3.039
passaportes a comerciantes interessados em transportar escravos da cidade da Bahia para as
diversas regides dentro e fora da colonia. Esses passaportes registraram a transferéncia de
19.917 escravos que foram comboiados para fora de Salvador. Apesar das lacunas
encontradas nestes registros, para 0s meses iniciais de 1759 e os finais de 1772, acredita-se
gue 88,5% desses cativos eram africanos novos originarios das rotas do comércio atlantico de
escravos. As localidades que mais absorveram africanos novos foram as regides voltadas para

as atividades mineradoras, de criacdo de gado e producdo agricola. A capitania de Minas
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Gerais e de Goids juntas absorveram mais de 70% de todo o contingente dos africanos recém
desembarcados. Note-se que neste momento a exploracdo de metais e pedras preciosas ja se
encontrava em queda, pelo menos nas Minas Gerais. Entretanto, em plena atividade nas minas
de Goias, Mato Grosso, no interior da Bahia e Sertdes do Rio S&o Francisco e Verde. Estas
trés ultimas regides juntas absorveram quase 7% dessa mao-de-obra. Outro dado significativo
é que o Rio de Janeiro importou quase 16% desse contingente que, provavelmente, seguiu, em
grande parte, pelo Caminho Novo para outras regides das minas.

N&o é possivel estimar a proporcao de africanos centro-ocidentais e ocidentais que
chegavam a essas localidades. Apesar de constar nos registros das guias e passaportes, pelo
menos em alguns deles, a indicacdo dessa procedéncia, tanto quanto o numero desses
africanos ndo puderam ser quantificados. Desse modo, embora ndo seja possivel confirmar a
ideia de que os africanos centro-ocidentais, ausentes da lista do bangué, estivessem chegando
nestas vilas, distritos e arraiais, também néo se pode de todo recusa-la.

Procuragdes registradas nos livros de notas, nomeando Vvarias pessoas como
representantes legais nas vilas, arraiais e sertbes, consultadas no Arquivo Publico para o
mesmao periodo, trazem fortes indicativos de que um intenso transito de mercadorias, escravos
e créditos estavam sendo negociados em Minas Nova, Vila de Jacobina, do Rio de Contas, do
Serro do Frio, Vila Boa de Goiéas, Sertdo de Cotinguiba, Arraial de Santa Luzia e do Pillar,
dentre outros. Através da nomeacdo de representantes comerciais ao longo dessas rotas
minoritarias, os homens de negdcio e comerciantes baianos mantiveram a vitalidade e pujanca
econbmica da praca de Salvador, apesar da transferéncia da administracdo da Col6nia para o
Rio de Janeiro, sustentando, assim, a intensa participacdo desse grupo por muito mais tempo
no circuito do comércio de mercadorias e de escravos dentro e fora dos dominios
portugueses*?®. Esses circuitos mercantis que envolveram rotas de comércio terrestres, fluviais
e maritimas do porto de Salvador para o interior da colénia, ainda sdo pouco estudados pelos
historiadores e aguardam por pesquisas mais aprofundadas®’.

Voltando a questdo das rotas comerciais que tinham outros portos da América

Portuguesa como destino final, foi constatado em alguns documentos que, para a segunda

%% No Arquivo Publico da Bahia, os Livros de Notas de tabelido ndo trazem os registros dessas procuracdes no
seu banco de dados. Para encontrd-las foi necessario ler péagina por pagina. Durante a pesquisa foram
examinados em torno de 20 livros. APB, Secdo Judiciaria, Livros de Notas, nos. 101, 102, 103, 106, 116, 119,
122,129, 134, 136, 137, 139, 140, 145, 148, 151, 154, 155, 160 e 177.

2 MATHIAS, Carlos Leonardo Kelmer. “Nos ventos do comércio negreiro: a participacdo dos traficantes
baianos nas procuracfes passadas no termo de Vila do Carmo, 1711-1730”, in Rev. hist. [online]. 2008, n.158
[citado 2012-08-02], p. 89-129 . Disponivel em:
<http://www.revistasusp.sibi.usp.br/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S0034-
83092008000100004&Ing=pt&nrm=iso>. ISSN 0034-8309.
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metade do século XVIII, as rotas comerciais que envolviam o desembarque de africanos
centro-ocidentais na Bahia ndo s6 abarcavam outros portos da América Portuguesa, como
Pernambuco, Rio de Janeiro, Maranhdo e Para, mas também envolviam, através do
contrabando, portos estrangeiros sob 0 dominio espanhol e inglés.

Uma chave para conhecer 0s aspectos que envolviam o tréfico de escravos entre 0s
portos da Africa centro-ocidental e o porto baiano passa pela compreensdo do funcionamento
das rotas comerciais. Ndo vale a pena repetir as rotas e redes ja identificadas e apresentadas
no Capitulo 2. Considerando a temaética abordada neste capitulo, & importante concentrar-se
na grande presenca de africanos centro-ocidentais nas rotas comerciais que envolviam o porto
da Bahia e “portos estrangeiros” através da pratica do contrabando. O cruzamento de
informacBes do Slave Trade Database, dos livro de bangué e as correspondéncias trocadas
entre autoridades da administracdo publica podem ajudar a entender aspectos desse
funcionamento.

Um relatério, contendo o resultado de cinco autos de devassas sobre “os descaminhos
e contrabandos que se fazem na cidade da Bahia”, elaborado pelo Desembargador Ouvidor do
Crime José de Oliveira Pinto Botelho e Mosqueira, foi enviado, em julho de 1787, ao
Governador Geral da Capitania, D. Rodrigo José de Meneses*”®. Dentre os principais
suspeitos de praticar “os descaminhos e contrabandos” estavam o Capitdo Bernardo da Rocha
e Souza, comerciante da praca da Bahia, e Antonio José da Cunha, mestre de navio. Esses
“autos de devassas” fornecem algumas pistas para entender a complexidade do funcionamento
das rotas do comércio de escravos. Da mesma forma, lancou luzes para elucidar a presenca do
grande contingente de africanos centro-ocidentais enterrados em Salvador.

A sumaca Nossa Senhora da Conceicdo S. José e Almas, de propriedade do
comerciante Bernardo da Rocha e Souza, no ano de 1783, partiu para os portos de “Loango e

Cabinda a comprar escravos, com expressa ordem e animo de reverter com eles para esta

28 AHU-CA, Bahia, Officio do Desembargador José de Oliveira Pinto Botelho e Mosqueira para o Governador
da Bahia, no qual apresenta um longo e minuncioso relataorio sobre a devassa a que se referem os documentos
seguintes, Doc. #12534, #CD 09, Pasta#62-3/001, 18/07/1787. A devassa foi instaurada para averiguar a
participagdo de diversas pessoas suspeitas de envolvimento no comercio ilegal de escravos, pau-brasil, tabaco e
“outros efeitos” do porto de Salvador para “portos estrangeiros como de outros para o da Bahia”. Durante este
tempo, uma mega operacdo foi montada e varias pessoas foram presas para averiguacfes. Uma extensa lista de
testemunhas foi arrolada e ouvida numa tentativa de esclarecer as suspeitas sobre os diversos “descaminhos e
contrabandos”. A investigagdo gerou quase 100 folhas de documentos sobre o funcionamento das redes
mercantis e praticas de comercio ilegais praticadas por comerciantes e autoridades régias estabelecida nos
diferentes portos atlanticos formando uma verdadeira rede comercial. A investigacdo teve inicio a partir da
denuncia feita pelo Governador Geral de Pernambuco, José César Moreira ao Secretario de estado dos Negdcios
Ultramarinos, Martinho de Melo e Castro.
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Cidade”. Sob o comando do mestre Antonio José da Cunha, a sumaca chegou ao seu porto de
destino, Cabinda, nos tltimos dias de agosto de 1783*%°.

Neste porto, “nao podendo adiantar vantajosamente o seu negocio [...]” seguiu para 0
porto de Angola, “no animo de fazer ai a sua negociagdo”. Porém, em Luanda, também,
“encontrando outras dificuldades pelo grande concurso de Embarcagdes dirigidas ao mesmo
fim” seguiu para Benguela. “Na Praca de Benguela [...] ndo havendo [...] carregadores
particulares, que carregassem nela [na Praca de Benguela] para esta [praca da] Bahia; mas

unicamente para o Rio de Janeiro; se resolveu [...] deitar bando*°

, segundo a frase daquele
pais, para o Rio de Janeiro”. Carregada na “maior parte de escravoS pertencentes a
carregadores particulares a serem entregues nessa praga; pois que compondo-se toda a sua
carga de 277 escravos e duas crias; destes somente pertenciam 79 ao dito Bernardo da Rocha
e Souza e seus interessados”*!.

Em consulta feita ao banco de dados do Slave Trade, foi encontrada a corveta Nossa
Senhora da Conceicdo S. José e Almas, capitaneada por Antonio José da Cunha. Deixou
Luanda, em fevereiro de 1784, com 353 africanos, tendo aportado na Bahia 324 escravos,

uma perda de 8,296*%

. A partir das informacdes contidas na devassa e no Slave Trade, é
I6gico supor que se tratasse da mesma embarcacao, apesar da diferenca na tipologia do navio
registrada no banco de dados***. Como explicar a diferenca para menos de 76 africanos no
namero total de escravos que embarcaram em Luanda (353) e o nimero informado pelo
relatorio do Desembargador (277)?

O registro no banco de dados, através da fonte consultada em Luanda***

, confirma a
saida do navio do porto africano, contudo, ndo ha registro da chegada na Bahia. Também néo
foi possivel encontrar no livro de bangué quaisquer registros de enterro de escravos nas

provaveis datas da chegada da embarcacdo em Salvador. De mar¢o a outubro do ano de 1784,

29 AHU-CA, Bahia, Idem, Ibidem.

0 sjgnifica largar, sair, bandear-se, mudar pra outra banda, AULETE, Caldas, Dicionario contemporaneo de
lingua portugués, Edicdo brasileira, Rio de Janeiro: Ed. Delta, 1958.

I AHU-CA, Bahia, Idem, Ibidem.

*2 TSTD, Op. cit. viagem, #48382, 1784. Acesso em 23/07/2012. Consta no TSTD que a fonte de referencia
para esta viagem foi a Biblioteca Municipal de Luanda. Logo, é licito concluir que a saida foi registrada, mas e a
chegada? A Unica informacdo que consta é a quantidade de africanos desembarcados, ndo ha informacéo sobre
data da chegada, s6 o ano.

% Era comum a confusdo na classificacdo na categoria das embarcacBes que serviam a navegacdo de longo
curso, principalmente porque essas embarcac¢Bes eram originarias de paises como a Itélia, a Holanda e Flandres,
e a0 serem construidas nos arsenais portugueses e de suas coloniais sofriam mudangas significativas quanto a sua
arquitetura naval e tecnoldgica, recebendo diversas denominagdes. Nesse caso, especificamente, o Slave Trade
classifica a embarcacdo como corveta, enquanto os documentos anexos a devassa, denominam a embarcacao de
Sumaca. Aqui, foi considerada essa ultima classificagdo. Ver MAURO, Frédéric., Portugal, o Brasil e o
Atlantico (1579-1670), Vol. I, Lisboa, Ed. estampa, 1999, pp.57-83.

% AHU-CA, Bahia, Idem, Ibidem.
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hd uma grande lacuna nos registros, devido ao precério estado de conservacdo do livro,
impossibilitando a consulta nestes meses. Tampouco foram encontrados registros, em outras
fontes documentais (livros de licenca, visitacdo de embarcacBes no porto, e outros) que
neguem o desembarque desses africanos aqui em Salvador. Pode-se cogitar que a embarcacéao
ndo tenha retornado de fato a Salvador e, consequentemente, ndo tenha havido desembarque
aqui, ou caso o tenha feito, s6 desembarcou o lote de escravos pertencentes ao Capitdo
Bernardo e seus socios (76), tendo a sumaca seguido viagem para os portos do Norte, onde
negociou, inclusive, com portos coloniais pertencentes aos dominios espanhdis e ingleses.

Nesta perspectiva, considerando-se que a sumaca tenha saido de Benguela e retornado
ao porto de Luanda, como informa o Slave Trade e havendo nesse porto mais um
carregamento de 76 escravos, totalizando os 353 informados pelo registro do banco de dados,
é provavel que, neste caso, os portos de Loango, Cabinda e Benguela ficaram encobertos pelo
ultimo porto de embarque registrado, Luanda.

Segundo os depoimentos feitos pelas testemunhas inquiridas no processo, arroladas
nos autos da devassa, a Nossa Senhora da Conceicdo S. José e Almas teria sido despachada
em novembro de 1784 para o Rio de Janeiro, entretanto a sumaca nunca chegou ao seu
destino. Com base nestes depoimentos, a sumaca, bem longe de seguir “a viagem para o Porto
do seu destino, ele o Capitdo [Antonio José da Cunha] unido com o Piloto Manoel de Souza e
Azevedo, vulgarmente chamado — o0 Bexiga — [com o conhecimento e autorizacdo do Capitéo
Bernardo da Rocha e Souza], buscaram outro [porto] todo oposto [...] e depois de navegarem
por bastantes dias [40], demandaram terra, e foram descobrir a de Goyana (sic) e Rio Grande
do Norte, onde [...] foram entrar na Paraiba do Norte em Janeiro de 1785*%.

Ainda, conforme os depoimentos, apds arribar na Paraiba e ai permanecer por pouco
tempo, o comandante Antonio José Cunha e o piloto Bexiga deixaram este porto
(11/03/1785), declarando as autoridades seguir em direcdo ao Rio de Janeiro e mais uma vez,
alegando mau tempo e as correntes das aguas, demandam o “Porto Guara (sic), que fica na
Terra firme pertencente ao dominio de Espanha; aonde vendeu [...] todos os escravos que
levava na sumaca; passando-se depois ha mesma sumaca para o porto de Cabo Francés na llha
de S. Domingos, sob dominio inglés, com o pretexto de fazer concertar a dita sumaca neste
Porto, para se transportar nela para esta Bahia; posto que ndo tenha chegado a ela até ao

presente [1785]”436.

435 AHU-CA, Bahia, Idem, Ibidem.
438 AHU-CA, Bahia, Idem, Ibidem.
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Ao término das investigacGes, apos depoimentos e apreensdes de papéis encontrados
na casa comercial de Bernardo da Rocha e Souza, o Desembargador José Oliveira de
Mosquera concluiu que a sumaca e toda a sua carga foi negociada em patacas de prata e
“cfeitos” estrangeiros e o navio vendido na llha de S. Domingos para ndo deixar rastro.
Entretanto, ninguém pdde ser condenado. O capitdo Bernardo da Rocha e seus socios em
Salvador foram inocentados por falta de provas. Do piloto e do capitdo da sumaca pouco se
conhece sobre o paradeiro. Segundo informacgdes das testemunhas, seguiram viagem para
Nantes e de la para Lisboa, onde se associaram com outro comerciante, voltando ao giro do
comércio de escravos na Costa da Mina, trabalhando em navios sob a bandeira francesa.

Fica evidente a dificuldade que a Coroa portuguesa encontrava para manter o controle
sobre as rotas comerciais de mercadorias e escravos. Por outro lado, as praticas de comércio
forjadas pelos agentes comerciais, distribuidas nos circuitos mercantis, tiveram grande
influéncia na manutencdo do vigor dessas pracas. Como visto através da documentacao,
anteriormente apresentada, as ligagcdes entre Bahia e Angola indicam varios segmentos de
uma rota que ndo se esgota em Salvador, Luanda ou Benguela e ultrapassam o movimento de
embarque e desembarque de mercadorias. Os 353 escravos, vindos de Luanda, que deveriam
ter chegado a Salvador, mas foram negociados com “portos estrangeiros”, podem ajudar a
explicar a auséncia dos africanos centro-ocidentais no contingente da escravaria na cidade da
Bahia.

Neste sentido, outro exemplo pode servir para fortalecer esta hipdtese. Trata-se de
mais uma embarcacdo apreendida no porto de Salvador, em marco de 1786, para
averiguacOes. O bergantim denominado Nossa Senhora da Conceigdo, e Santa Anna, chegado
arribado ao porto de Salvador, de propriedade do comerciante Manoel Caetano da Fonseca,
foi denunciado pelo Cabo de Esquadra Francisco Xavier Fajos de ter vindo de portos
estrangeiros com contrabando. Neste caso, o proprio Capitdo Manoel Caetano da Fonseca saiu
a frente no processo e peticionou o pedido de abertura de investigacdo junto ao
Desembargador Felipe José de Faria®’.

De acordo com os depoimentos coligidos das testemunhas e do proprio Capitdo
Manoel Caetano, em finais de margo de 1785, a Corveta Nossa Senhora da Salvacdo e Mae
dos Homens partiu de Salvador “tendo sido despachada [...] para o porto do Maranhdo, ou

Pard” para vender mais de duzentos escravos africanos. Apos ter passado por maus bocados

7 AHU-CA, Bahia, Autos de devassa e mais diligencias a que procedeu o Desembargador Filippe José de
Faria, acerca da appehensao e sequestro do bergantim Nossa Senhora da Conceic¢éo, e Santa Anna, pertencente
ao commerciante da praca da Bahia, Manuel Caetano da Fonseca, 3° appenso, CD#009Pasta#063-001,
Doc.#12.538, 01/08/1786.



201

com os infortunios da viagem, a embarcacdo foi desviada para o porto da llha de S&o
Domingos.

O Caixa e responsavel pela embarcacdo, José Antonio de Bastos se “viu obrigado
negociar” toda a carregagdo de escravos a uma casa comercial estabelecida na propria Ilha, e
que tinha como caixa o negociante “Mr. Lombart e Companhia”. Desse modo, a corveta foi
avaliada e dada por perdida e s6 foi aproveitado seu casco. Por decisdo do proprio caixa
Bastos, resolveu-se “comprar um bergantim, em que se transportasse, a sua equipagem, |[...]
aproveitando-lhe s6 os pertences, que passaram para o bergantim, [Nossa Senhora da
Conceicdo, e Santa Anna] em que seguiram viagem para este porto, aonde se acham”.

As investigagOes feitas durante a devassa, mostraram que, na verdade, antes mesmo de
sua saida do porto baiano, ja se sabia o real destino do navio, a llha de Sd&0 Domingos, no
Cabo Francés, de dominio dos ingleses. Na Ilha de Sdo Domingos, suas varias carregacoes de
africanos foram negociadas e haviam rendido aos “interessados” e a tripulacdo “25 sacos de
1.000 pesos duros espanhois”. Apds o retorno da Nossa Senhora da Conceicéo, e Santa Anna,
a maior parte da prata, que estava a bordo, resultante da negociacdo, desembarcou em uma
lancha, que “bordejando” o litoral baiano antes de chegar ao porto de Salvador, encarregou-se
de esconder os vestigios do contrabando. Note-se que, apesar de no auto de apreensdo e
sequestro da embarcacgdo ndo conter o0 montante da prata negociada, foram encontrados entre
a documentacdo apreendida os diarios do caixa e piloto com as vérias “carregagdes” de
africanos e seus respectivos interessados, além do registro da “carregacdo” dos “200 escravos
machos e fémeas”, consignados ao Caixa, e “26 pecas de zurartes, para tangas deles”,
confirmando que se tratavam de africanos novos, recém chegados ao porto baiano.

Ao cruzar as informacdes sobre a apreensdo da Nossa Senhora da Salvacéo e Mé&e dos
Homens com o Slave Trade, foi possivel identificar a mesma corveta, realizando cinco

3% tendo a frente o

viagens aos portos de Benguela e Luanda, entre os anos de 1780 e 178
mesmo mestre, Francisco José Loureiro, e 0 mesmo proprietario. Diante do histdrico das
viagens realizadas pela corveta, exclusivamente, & costa centro-ocidental africana e supondo,
ainda, que os mais de 200 africanos que sairam do porto de Salvador, contrabandeados para a
Ilha de S&o Domingos, fizessem parte do carregamento dos 324 escravos novos
desembarcados, na Gltima viagem, registrada no banco de dados, feita pela Nossa Senhora da
Salvacdo e Mae dos Homens ao porto de Luanda, permite acreditar que uma grande parte

desse contingente de africanos centro-ocidentais novos estivessem sendo traficados

8 TSTD, Op. cit. viagens, #49628, 1780; #49626, 1781; #49640, 1782; #40312, 1782; #49432, 1783. Acesso
em 23/07/2012.
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ilegalmente para portos estrangeiros. Isso explica, em parte, o grande nimero de africanos
recém chegados proveniente dos portos de Angola, sendo enterrados pelo banglé, mas

ausentes da cidade da Bahia.

4.4 AFRICANOS NOVOS x AFRICANOS LADINOS

Retornando a analise dos dados indicados na (Tabela 5, p. 192) apresentadas e 0s
elementos oferecidos pelo bangué, é importante saber quem sdo esses africanos centro-
ocidentais, desembarcados em Salvador, que engrossam a estatistica dos bangués. Constatou-
se pelo levantamento feito, tanto para a primeira metade do século XVIII, quanto para a
segunda metade dessa centdria, que nos livros de bangués morrem mais africanos novos
recém desembarcados do que escravos ladinos.

Ao noticiar esses falecimentos, os registros do bangué trazem essas informacdes na
maioria das vezes, de forma explicita, pois as palavras “novos” ou “bogais” estdo escritas em

distingdo a palavra “ladino™**

. Quando a indicacgdo nao aparece, declaradamente, ela pode vir
de maneira oculta, mas sem deixar ddvida de que se trata de escravos recém desembarcados.
Expressdes do tipo, o cativo pertence aos interessados ou ao “principal” da carregacdo de um
determinado navio, ou, ainda, “marcado com a de fora”, dentre outras, j& apresentadas no
inicio deste capitulo, apontam para sua identificacao.

Cabe ressaltar que essas “marcas” ou carimbos ja haviam sido registrados,
anteriormente, por Oliveira Mendes, em 1793, no texto que apresentou a Real Academia de
Ciéncias de Lisboa, sobre a “memoria a respeito dos escravos e o trafico da escravatura”. O
académico descrevia 0 carimbo como “um instrumento de prata, cujo sinal [é posto] a fogo”
utilizado pelos “certanejos” para marcar os escravos permutados nas feiras do sertdo africano,
para identificar seus novos proprietarios. Segundo o autor, esta “marca” servia, também, para

440
que fossem “achados, do caso de fuga™ ™.

¥ gegundo o Dicionério Raphael Bluteau, diz-se ladino ao escravo africano que fala melhor o idioma , mais
espertos e mais capazes para os que se lhes encomenda. BLUTEAU, Raphael. Vocabulario portuguez & latino:
aulico, anatomico, architectonico ... Coimbra: Collegio das Artes da Companhia de Jesus, 1712 — 1728, Vol. 5,
p.16.

“9 MENDES, Luis Antonio de O., Memdria a respeito dos escravos e trafico da escravatura entre a Costa
d’Africa e o Brasil, Colecdo: Brasil auto-conhecimento Brasil, Bahia: Teatro XVIII/P555, 2004, p.15. Luis
Felipe de Alencastro complementa informando que o funcionério responsavel por marcar 0s escravos, era
nomeado por alvara e recebia anualmente 1.000 cruzados. Alencastro estima que para auferir essa quantia era
necessario que o oficial marcador aplicasse mais de 10.000 marcas por ano. ALENCASTRO, Luis F. de, O trato
dos Viventes: Formacao do Brasil no Atlantico Sul, Séculos XVI e XVII, Sao Paulo: Cia. das Letras, 2000, p.
180 e p.429, nota 103 e 4
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No trafico transatlantico de escravos, os carimbos continuaram a ter a mesma funcéo.
Muitas vezes, os africanos recebiam a “marca” ao serem embarcados, no ato da cobranca dos
direitos de exportacdo, neste caso a “marca” era feita “no peito direito com as armas do Rei”,
ou poderiam receber, ainda, uma outra “marca” feita durante o transporte no proprio navio.
Neste caso, eram feitas pelos capities ou algum membro graduado da equipagem**. Cada
proprietario tinha sua identificacdo propria, geralmente simbolos ou as iniciais dos seus
nomes, que serviam para determinar a identidade do seu proprietario, quando 0s escravos
chegassem aos portos de destinos.

As Unicas indicagdes localizadas na documentacao pesquisada que fazem referéncia a
essas “marcas” foram encontradas, uma no livro de bangué (Figura 15, p.203) e outra, num
bilhete que acompanhava a “carta de ordem” enderecada ao Capitao Antonio José da Cunha,
citado nos autos da devassa da corveta Nossa Senhora da Conceicdo S. José e Almas,
anteriormente referenciado. (Figura 16, p.204)

Nos registros dos livros do bangué, essas “marcas” aparecem reproduzidas, como
relatado no inicio desse capitulo, na margem esquerda, logo abaixo dos nomes cristdos dos
escravos. A descri¢do do lado (direito ou esquerdo) e da parte do corpo onde se encontravam

(braco, peito, pescogo) era escrita na nota do proprio registro.

FIGURA 15

Nota: “Em 23 do dito [mar¢o de 1767] faleceu uma moleca, em casa de José Pereira da Fonseca, marcada com a
marca, de carimbo, e a Letra, de fora a margem por baixo, no braco direito, abaixo do Sangradouro parte de
dentro, que disse Ser da conta, dele dito, e 0 Cénego de S&o Thomé, Jodo Alves de Carvalho, morador o dito
Fonseca acima, ao Trapiche do Julido; e pagou o Bangiié¢. $800”.

Fonte: ASCMB, Livro 06 do Bangiié, n° 1261 (1764-1772), fl. 107, 23/03/1767.

“! MENDES, L.A, Op. Cit., p.15, Ver também, RODRIGUES, Jaime., De Costa a Costa: Escravos, marinheiros
e intermedidarios do trafico negreiro de Angola ao Rio de Janeiro (1780-1860), Séo Paulo: Cia. das Letras, p.118,
SILVA JUNIOR, C.F., Op. Cit., p.173.
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FIGURA 16
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Nota: “[Sr. Capitdo Antonio Jose da Cunha, e mais auzentes. Levando o dito Nossa Senhora a salvamento aos]
Portos do Loango, ou outros mais quer em que faga on[mutilado] da carregacdo da mencionada sumaca, me fara
o favor fazer também conteldo nessa a troco de bons escravos, bemfeitos, mossos e sem lezdo algua marcando-
0S Com a marca, e na parte que lhe parecer. A entregar a minha auzencia a quem meus puderes tiver. Declaro que
a marca he no peito esquerdo a margem. Deos o Salve e traga a Salvamento e Guarde esta”.[Assinam e ddo Fé]
Antonio Joze da Cunha [Capitdo], Antonio Joze de Souza Rainso e Hermenegildo Netto da Silva”.

Fonte: AHU-CA-BA, Auto de perguntas feitas ao capitdo Bernardo da Rocha e Sousa e ao Coronel Agostinho
José Barreto e outros documentos que formam o 1° appenso da devassa antecedente, com 98 fl. humeradas,
Doc. #12536, #CD 09, Pasta#62-002, 18/07/1787.

Muitos dos africanos descritos faleciam nas “casas” comerciais Ou em posse de varios
comerciantes, estabelecidos na praca baiana, entretanto, seu proprietario encontrava-se
ausente. Esses agentes, muitas vezes, eram representantes legais de negociantes que atuavam
em diversas pracas mercantis nas mais variadas regides, como as vilas, as cidades ou outras
capitanias na propria colénia, ou eram moradores em outras cidades onde mantinham
negdcios, como Luanda, Benguela, Lisboa, Goa e Gréd Bretanha, dentre outras. Havia, ainda,
aqueles que estavam em feitorias, presidios ou portos diversos, nestes casos, passavam a
representar seus agenciados na prépria embarcacao.

E o que pode ter ocorrido com a “moleca” que faleceu na “casa” de José Pereira da
Fonseca, em marco de 1767 (Figura 15, p. 203). Provavelmente, a africana recém
desembarcada, note-se que nem nome de batismo possuia, pertencia a “conta” do Conego de
Sdo Thomé, Jodo Alves de Carvalho. Ao que parece, o Conego de Sdo Tomé e Principe
mantinha mais do que negdcios com a praca de Salvador, pois dois anos mais tarde, ele volta
a aparecer como proprietario de Manoel, falecido na “Casa do Capitdo Theodozio Gongalves

59442

Silva morador ao Pilar”™*. Possivelmente, o Conego era um dos agentes da ‘“‘casa” de

42 ASCMB, Livro 06 do Bangiié, n® 1261 (1764-1772), fl. 205v, 21/12/1769.
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Theodozio Gongalves Silva e da “casa” de Pereira da Fonseca que se aproveitando do lote de
escravos, despachados daquela Ilha para Salvador, tenha reservado algumas pecas para si
préprio e enviado para seu agenciado em Salvador que se encarregaria de coloca-las a venda,
ou para azar do Conego, enterra-los.

Essas “parcerias” entre os comerciantes ndo exigiam exclusividade. O mesmo agente
ou representante legal poderia negociar com um, dois ou varios negociantes a um s6 tempo e
em pracas mercantis distintas. As procuracdes feitas e registradas nos livros de tabelionato
trazem diversos exemplos dessas “parcerias” (vide Anexo 8.7 e 8.8, p.244-5). Entretanto,
essas fontes s6 deixam aparecer indicios da existéncia de relagbes comerciais, mas, ao serem
confrontadas com outras fontes, como inventéarios post-mortem e agdes civeis, podem trazer
informacdes relevantes para entender a tecedura dessas redes comerciais.

Apesar de dados controversos e das lacunas existentes nos documentos pesquisados,
cabe retomar alguns dos questionamentos feitos neste capitulo: o que pensar sobre o elevado
nimero de falecimentos entre esses africanos novos, desembarcados dos portos da Africa
centro-ocidentais? Sera que morrem mais centro-ocidentais do que ocidentais, ou chegam
mais centro-ocidentais do que ocidentais e por isso morrem mais?

Os numeros apresentados nos registros dos livros de bangué indicam que a
mortandade entre os africanos provenientes da Africa Centro-Ocidental supera os daqueles
vindos dos portos da Africa Ocidental. Entretanto, véo-

Responder a essas perguntas de forma contundente, apesar de todo o trabalho de
pesquisa, ainda ndo é possivel, seria no minimo reducionismo e precipitacdo diante de sua
complexidade. Entretanto algumas hipGteses e explicacbes podem ser levantadas e
apresentadas. Para a primeira questdo que levanta a hipétese de que a alta taxa de mortalidade
de africanos, oriundos da Africa centro-ocidental, fosse superior, porque chegavam em maior
guantidade, pode até ser um dos argumentos para a resposta mas ndo encontra, nos
documentos pesquisados, suficiente respaldo para tal afirmacdo. Uma outra hipotese € que
sobre as “marcas”, feitas com um instrumento de prata ou ferro aquecido no fogo, fossem uma
das causas da elevada mortandade. Este processo, descrito por Oliveira Mendes, permite
supor que muitos escravos padecessem por ndo resistirem as infecgdes provocadas pelos
ferimentos provenientes das queimaduras a ferro quente antes ou durante a travessia***.

Apesar de plausivel esta hipdtese merece reflexdo. Um dos elementos a investigar € a forma

3 Existe a possibilidade de essas marcas serem feitas tanto com algum tipo de tintura, quanto a ferro quente.
Sobre o assunto ver também: Marcas de Escravos: listas de escravos emancipados vindos a bordo de navios
negreiros (1839-1841)/ Texto analitico de Luciano Raposo, Rio de janeiro: Arquivo Nacional: CNPq, 1990.
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como a “marca” era feita nas diversas partes do corpo, descrita pelos registros do bangué,
como “carimbo”. E uma palavra de origem quibundo e tem como um dos seus significados
“instrumento de metal, madeira ou borracha, etc., com que se marcam, a tinta, papéis de uso
oficial ou particular”444.

Nesta perspectiva, € possivel supor que estas marcas fossem feitas com algum tipo de
tintura proveniente da resina ou da casca de certas plantas locais e que servia para marcar,
provisoriamente, a pele no local onde o “carimbo” era feito. O proprio livro do bangué traz
pistas que corroboram com essa explicacdo. Note-se que durante a pesquisa feita nos
documentos nenhuma indicacdo foi feita em relacdo a existéncia de quaisquer sinais de
marcas nos africanos “ladinos” com caracteristicas que sugerissem as antigas “marcas dos de
fora”, caso estas fossem feitas de forma permanente. Além disso, todos os africanos “novos”
eram marcados, independentemente, da sua procedéncia. Considerando todas as investigacdes
e os dados obtidos, ao lado de sua andlise e discussdo, pode-se afirmar que ainda ndo ha
respostas para as questdes que se colocam sobre o complexo comércio transatlantico, no qual
se insere o tréafico de escravos africanos entre os portos da regido da Africa centro-ocidental e

0 porto baiano.

4.5 PARA ALEM DOS NUMEROS

Os africanos falecidos em poder de comerciantes ou de “Casas” de Salvador ajudam a
delinear as redes de comércio tecidas entre mercadores atuantes nos sertfes, vilas e portos
localizados nos dois lados do atlantico, dentro e fora dos dominios portugueses. Os diversos
exemplos apresentados comprovam a existéncia e o funcionamento dessas redes. Outros

tantos, extraidos do livro de bangué**®

podem ser utilizados para demonstrar essas relacdes.
Entre 1764 e 1772 foi possivel identificar muitos moradores de Luanda, Benguela, Séo
Thomé, Costa da Mina, Lisboa, Porto Seguro e Rio de Janeiro que, mesmo ausentes da
cidade, enviavam ¢ possuiam escravos africanos (“bogais” ou “ladinos”) na Capitania da
Bahia. Dentre os inimeros exemplos, ja mencionados, apresentados nas (Figura 10, p. 175 e

Figura 15, p.203), foram selecionados mais dois. O primeiro foi o falecimento de Rosa em

“* FERREIRA, Aurélio B.de H., Novo dicionario da Lingua portuguesa, 3%d., Curitiba: Positivo, 2004, p.407.
A observacdo feita por Luis Felipe de Alencastro em relagdo ao significado da palavra “marca”, foi a pista para
pensar na possibilidade da utilizacdo da tintura para explicar a confec¢do da marca. O autor chama a atengdo
para a origem quibundo da palavra karimbu e da existéncia do nome e do verbo (carimbar), segundo ele, s6 em
portugués do Brasil. ALENCASTRO, Luis F. de, Op. Cit., p.429, nota 103 e 4.

#5 ASCMB, Livro 06 do Bangué, n° 1261 (1764-1772), fls. 110v e 131v, 18/04/1767 e 18/10/1767,
respectivamente.
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18/04/1767, na Preguiga, local onde residia. Rosa era “escrava de Silvestre escravo de Jodo de
Oliveira que se achava na Costa da Mina”. O segundo, Manoel, que faleceu exatos seis meses
apos Rosa, teve seu bangué pago por Manoel Lopes Moreira, pois o senhor do defunto
“estava ausente”. No registro do bangué, declararam que Manoel, africano bogal, tinha por

seu senhor Francisco Henrique, preto forro, “que trouxe [Manoel] da Costa da Mina na sua

25446
praga”™™.

A maior parte desses africanos estava sob 0s cuidados de “casas” comerciais ou
pessoas relacionadas ao comércio na Cidade. Essas “casas” funcionavam nas proprias
residéncias dos comerciantes, no bairro da praia, conforme ja descrito no Capitulo 1.

A “casa” comercial do Capitdo Luis da Silva Pinto localizava-se proxima as “portas da
Ribeira” das naus, na Pregui¢a®®’. Este comerciante, incluido na lista apresentada no Capitulo
3, figurava, também, na relacdo apresentada por Caldas, como um dos poucos negociantes da
praca de Salvador que, declaradamente, comercializava “para Angola e mais partes”. Seu
nome aparece vinculado aos principais homens de negdcio da Capitania a época, como
Manoel do O’ Freire, Luis Coelho Ferreira, Antonio Pires Mong¢ao, dentre outros, que em
junho de 1759, “comercia[vam] com fazendas da India**®. Comprovando, de fato, que
participava da rota do trafico de escravos para Angola.

Em Salvador, associou-se ainda, com dois outros comerciantes, Estevdo José de
Almeida e Bento Fernandes Galiza, este Gltimo envolvido com tréfico da Costa da Mina e
residente na cidade. Foi com estes socios que Silva Pinto armou a “sumaca N.S. da Aparecida,
S80 Jose Santo Antonio e Almas”, que seguiu para o “Presidio de Benguela a resgatar
escravos”, levando na carregagdo “12 rolos de Tabaco dos grandes que costuma[va]m vir do

»49 Essa viagem, comandada pelo Capitdo Antonio Tomés Santos,

Porto da Cachoeira
comecgou em agosto de 1757, chegando a Bahia no mesmo ano. A sumaca deixou o Presidio

de Benguela com 253 africanos, tendo desembarcado 224*°. Ndo ha maiores informagdes

8 |dem, lbidem. O termo praca refere-se as cotas destinadas pela administracdo colonial aos funcionarios
militares que trabalhavam nos navios, presidios ou fortes. Neste caso, é provavel, que o escravo morto
pertencesse a cota a que tinha direito Francisco Henrique.

7 ASCMB, Livro 06 do Bangué, n® 1261 (1764-1772).

“8 AHU_CA-BA, DOC.#4613 a 4620, CD# 003, Pasta#022-001, Officio do Vice-Rei Conde dos Arcos para
Thomé J. da Costa Corte Real, em que o informa do excessivo prego porque ficavam na Bahia as fazendas da
india e que tornava irrealizavel a sua venda, 04/08/1759.

9 0 “porto da Cachoeira” refere-se ao porto da Vila de Nossa Senhora do Rosario de Porto de Cachoeira que
ficava no RecOncavo. Desse porto seguia toda a producdo de tabaco j& beneficiado para o porto da Bahia. Rever
o Capitulo 1, AHU-CA-BA, DOC# 2639, CD#002, Pasta#013-001e 002, Officio do Vice-Rei Conde dos Arcos
para Tomé Joaquim da Costa Corte Real, acerca da jusrisdi¢do privativa da Mesa da Inspecao sobre os navios
do Comercio da Costa da Mina, 03/09/1757, fl. 18v, Bahia, 18/06/1756.

450 TSTD, Op. Cit,. Viagem #50790, 1757. Disponivel em
<http://www.slavevoyages.org/tast/database/search.faces>. Acesso em 02/07/2011. #50790, 1757.
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sobre os 29 africanos que faleceram durante a travessia, pois 0s registros de enterramento do
“livro de bangué” se perderam como a vida desses africanos.

No Rio de Janeiro, o capitdao Silva Pinto também tinha seus “conhecimentos”. Entre os
dias 22 de junho e 21 de agosto 1767, faleceram em sua “casa” comercial dois africanos
novos: “um molecdo, marcado com a de fora no peito direito” e “uma moleca marcada com a
de fora”, ambos declarados pelo Capitdo, “Ser de conta de Manoel da Graga Braga, e quem
mais pertencer morador ao Rio de Janeiro™***. Sobre o0 navio que trouxe o casal de africanos e
0 porto africano de embarque, ndo foram encontradas maiores informacoes.

Finalmente, seguindo mais um fio da rede comercial tecida por esse homem de
negdcio baiano, dentro dos dominios portugueses, foi possivel encontra-lo, mais uma vez,
como “bastante procurador”, na cidade da Bahia, de Manoel de Souza Pereira. Em agosto de
1765, Manoel de Souza Pereira, “morador na Vila de Santos e ao presente morador nesta
Cidade”, provavelmente necessitando se ausentar, registrou em cartério uma procuracao,
nomeando varias pessoas, em diferentes lugares na Col6nia e também, em Portugal. Em
Salvador, o Cap. Luis da Silva Pinto, era um dos seus trés procuradores. Além dele, Souza
Pereira, também nomeou gente, na Capitania do Espirito Santo, no Rio de Janeiro, na propria
vila de Santos, ja que se mudara para Salvador, além de Sdo Paulo, Minas de Goyases, Cidade
do Porto e Vila de Cachoeira®?.

Cruzando informacdes do livro de Bangué com outras fontes foi possivel identificar
trés embarcacGes, cujo Capitdo Silva Pinto figurava como proprietario: as sumacas Santana
Santo Antonio e Almas, Nossa Senhora Aparecida Sdo José Santana e Almas e a corveta
Nossa Senhora da Concei¢do Santo Antonio e Almas. O Slave Trade indica que, entre 0s anos
de 1754 e 1769, o Capitdo comerciante realizou seis viagens & Costa da Africa. As duas
primeiras realizadas em 1754 e 1757 foram para o presidio de Benguela. As quatro ultimas
viagens realizadas nos anos de 1763, 1764, 1765 e 1769, seguiram para portos da Costa da
Mina*™? (Ajuda, Epé e Onim) com escalas, como era exigido, nas Ilhas de S&o Tomé e do
Principe. Parece que Silva Pinto estava ampliando seus negdcios e expandido os portos de
comeércio, avancando mais para a dire¢do norte do litoral ocidental africano, afinal, o proprio

comerciante ja havia declarado na praca baiana que “frequentava Angola e [de]mais partes”.

1 ASCMB, Livro 06 do Bangué, n° 1261 (1764-1772), fl.119v e 126v.

2 APB, Sec#o Judiciaria, Procuracéo feita por Manoel de Souza Pereira, Livro de Notas n° 106, fls. 83v a 84v,
13/08/1765.

3 TSTD, Op. Cit,. Viagens #48695, 1763; #50869, 1764; #50880, 1765; #50929, 1769. Disponivel em
<http://www.slavevoyages.org/tast/database/search.faces>. Acesso em 02/07/2011.
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N&o foi possivel saber se Silva Pinto viajava frequentemente para Angola, no entanto
parecia ser muito conhecido nessa regido, pois foram identificadas vinte e trés pessoas
residentes no “Reino de Angola” com as quais mantinha, no minimo, relagcdes comerciais**
(ver Anexo 8.8, 245). Além dos escravos que recebia, em Salvador, direto dos negociantes
estabelecidos nas pragas de Luanda e Benguela para comercializar no Brasil, Silva Pinto pré-
consignava mercadorias para o Presidio de Benguela, usadas no trato dos seus proprios
escravos.

Em 1° de outubro de 1764, entrou no Presidio de Benguela uma “carregacao” pré-
consignada & Manoel Gomes da Cruz. A carregagdo veio de Salvador, na corveta Nossa
Senhora da Concei¢do Santo Antonio e Almas, “de que era Capitdo José dos Santos Martins”,

enviada pelo Capitio Luis da Silva Pinto e “por conta e risco de quem pertencer™.

Compunha a lista dos gé€neros, quatro pacotes contendo dezenas de “pecas, corjas e varas”**®
dos mais variados tipos de tecidos adquiridos em Goa. As “fazendas de negro” (Baeta, lengos,
chitas de Damao largas, linhas azuis, chitas de Calagarce [sic], corromandeiz [sic], zuaretes
finos, borralhos, cangage [sic], dentre outros), utilizadas geralmente neste tipo de trafico.
Apesar de ter sido enviada em outubro, a carregacao, s6 foi negociada, em Benguela, no dia
24 de maio de 1765. Segundo consta no documento, depois de calculados os valores
atribuidos as “fazendas”, acrescidos do pagamento da comissdao de 8% ““de receber, vender e
remeter”, pertencentes a Manoel Gomes da Cruz, o Capitdo comerciante conseguiu depois de
“vendida com o avango de 30% sobre o carregado”, a quantia de 558$855rs (quinhentos e
cinguenta mil, oitocentos e cinquenta cinco réis) em letra de risco emitida por Manoel
Rodrigues Ferreira.

Note-se que o Unico registro de viagem da corveta N. S. da Concei¢do Santo Antonio
e Almas, nesta data, tem como destino os portos da Costa da Mina. O navio deixou o porto de
Salvador, em marco de 1764, chegou ao porto de Benguela, em outubro, e sé desembarcou na
Bahia em abril de 1765. Pela informacdo contida no Slave Trade a viagem durou 377 dias.
Mas como explicar todo esse tempo para fazer uma viagem que em média durava quarenta a
sessenta dias? A primeira explicagcdo para os doze meses e treze dias de viagem passa pela
provavel rota seguida pelo Capitdo Geraldo do Pinho Rodrigues que capitaneava a

embarcacdo. E possivel que, ao sair do porto de Salvador, a corveta tenha seguido para S&o

% Todas essas pessoas listadas foram referendadas pelo Livro n° 06 do Bangué entre 1764 e 1772.

*° AHU-CA-BA, Doc#7521, CD#006, Pasta#038-001, Documentos (5) compreendendo relacdes de loucas e
fazendas enviadas da india para a Bahia, contas correntes e de despesas, s/d.

*® Todos esses nomes significam unidades de medidas utilizadas para mensurar os tecidos. Vara era a unidade
de comprimento equivalente a 5 palmos ou 1,10m. A corja era o termo indiano para o nimero 20, por exemplo, 1
corja equivalia a 20 pegas de “vara”. Peca de pano era a medida que se fazia de uma sé vez no tear.
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Tomé e de |4 tenha, apds reabastecer, prosseguido para o Presidio de Benguela, onde
permaneceu por algum tempo, negociando um bom preco para sua carregacdo e aguardando
0s escravos que receberia de seus contratantes. Depois disso, pegando a “corrente de
Benguela” e os ventos favoraveis, a embarcagao bordejou a costa africana, passou por Luanda
e seguiu novamente para a ilha de Sd0 Tomé*’. Desse porto, a corveta seguiu para 0s portos
da Costa da Mina e, ap6s negociar a letra de risco e o restante dos géneros que levava na
carregacao do navio, o Capitdo Geraldo do Pinho Rodrigues retornou, em abril de 1765, com
mercadorias e escravos, ao porto de Salvador.

A corveta N. S. da Conceigdo Santo Antonio e Almas desembarcou, em Salvador,
trazendo 441 escravos dos 472 que embarcaram nos portos do litoral ocidental africano. E
bem provavel que depois de tanto tempo de travessia parte da carga tenha ficado debilitada e
muitos escravos tenham chegado doentes, tanto que depois de pouco mais de quatro meses
sete faleceram. Em 19/05/1765, o Capitdo Luis da Silva Pinto contratou o bangué para
enterrar o escravo bogal, “Joaquim de nagdo Angola, da conta do Ajudante Jodo Miguel de
Vasconcelos, morador em Angola”, que, provavelmente, veio na mesma corveta. Nos dias 10,
13, 14, 16 e 24 de junho e 22 de agosto, quase que diariamente, o Capitdo Silva Pinto enterrou
nada menos que mais sete escravos de nacdo Mina e Angola — cinco homens e duas mulheres
—no adro da igreja da Conceicdo da Praia.

Para concluir a série de exemplos possiveis de serem apresentados a partir da analise
dos registros do bangué, foram escolhidos mais dois outros episddios que associados as outras
fontes e banco de dados, podem ajudar a identificar alguns caminhos percorridos, mesmo que
curtos, por esses africanos dentro das rotas comerciais transoceanicas.

Um deles foi a morte, em 18/11/1768, de “um negro novo vindo de Benguela, na
sumaca de Francisco de Macedo, morador em Benguela, e declarou morto na ponte da
Alfandega”; dois dias depois um outro “negro Benguela, marcado com a [marca] de fora, que
mandou e pertence a Antonio da Silva Guimaraes, morador na Preguica, [cidade da Bahia], e
declarou ser da conta de Sebastido José Meneses Ribeiro, morador na cidade de Sdo Paulo
[leia-se de Luanda] e Reino de Angola™**®,

O ultimo deles, mais ndo menos importante, o falecimento do africano Antonio Mina
gue fazia parte da “conta principal” do carregamento de 353 escravos embarcados na corveta

Santana, S. Antonio e Almas, comandada pelo Capitdo Jodo da Costa Cirne de propriedade de

7 para um esclarecimento sobre os ventos negreiros ver: ALECANSTRO, Luis Felipe, Op. Cit.,p.57-63 e
MAURO, Fréderic, Op. Cit., Vol I, p.39-55.
8 ASCM, Livro de Bangiié, maco 1261, 1764-1772, f.173.
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Manuel Lourenco da Costa, conhecido comerciante desta praga. Este navio saiu do porto de
Salvador para Ajuda no dia 24 de janeiro de 1787, entre a data de sua chegada a Ajuda e o
inicio do seu negécio em Africa havia se passado nove meses, (06/10/1787). Tempo suficiente
para que a corveta tocasse diferentes portos na Costa Africana, tanto ao norte quanto ao sul, e
realizasse outros negdcios, inclusive negociando com outras “fazendas” cuja comercializagdo
era proibida pela Coroa. Afinal, ndo seria a primeira vez que o Capitdo Lourenco da Costa
usaria desse artificio para lograr a alfandega na Bahia. Em 1786, a mesma corveta foi alvo de
dendncia e investigacdo por parte do Provedor da Alfandega, Filipe José de Faria, que
apreendeu vérias mercadorias achadas a bordo da dita embarcacéo ao regressar da Costa da
Mina**®.

A embarcacdo sO deixou a Africa, no local onde estava fundeada (porto ndo
declarado), cinco meses depois da sua chegada em Africa, no dia 30 de margo de 1788 e s6
iniciou sua partida um ano e dois meses ap6s seu embarque para a Costa da Mina. Apesar de
ndo ter a data exata de seu desembarque nesta praca, sabe-se que chegaram vivos 324
africanos e entre eles estava Antonio. Com certeza, a violéncia da captura em territorio
africano, aliada as péssimas condicdes a que foi submetido, durante a travessia do atlantico,
contribuiram para o estado de debilidade em que aqui chegou. Estado que se agravou durante
0 tempo que passou “na Casa de Manoel Lourenco da Costa”, a tal ponto que no dia 09 de
setembro desse mesmo ano Antonio n&o resistiu e foi transladado pelo bangué para seu novo

endereco, uma cova rasa no Campo da Pélvora*®.

**k

O estudo e pesquisa realizados nos livros de bangué demonstraram o limite dessas
fontes para responder, categoricamente, as questfes que se colocam sobre a origem étnica e
procedéncia dos africanos desembarcados na cidade do Salvador. Assim como, 0s nUmeros
de enterros, nem sequer permite calcular, aproximadamente, a mortandade entre os cativos
inumados pela Santa Casa de Misericordia. Entretanto, estes dados coletados e analisados,

evidenciam que havia uma outra identificacdo propria do trafico atribuida pelos comerciantes

% TSTD, Op. cit. viagem, # 51158, # 51137. Ainda sera feito o cruzamento com a documentacio do AHU, CA,
Doc. #12.170 a #12.172.
%60 ACMS, Livro de Bangiié, mago 1263, (1780-1792), fl.298.
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vinculados as “casas” comerciais presentes nas rotas do comércio transatlantico,
provavelmente, encobertas para burlar a fiscalizacdo da Fazenda Real e esconder o
“contrabando e descaminhos”. Por isso, essas mortes confirmam, de certo modo, os limites
encontrados pelo historiador, como bem destacou Mariza Soares, “ao considerar como rota de
trafico [apenas] a ligag@o entre os portos do atlantico de embarque e desembarque”. Nesses
casos, como sugeriu Soares, a associacdo dos registros do bangué com as outras fontes e 0
banco de dados analisadas, ndo sé serviram para identificar os pontos de saida e chegada,
destas rotas atlantica de comércio, mas também, aspectos relacionados aos caminhos
percorridos, assim como as paradas, a maneira de negociar e, principalmente, aquilo que os
livros de bangué viabilizaram, identificar as relagdes comerciais envolvidas e os vinculos que

se criaram entre 0os comerciantes nos dois lados do Atlantico.
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CONSIDERACOES FINAIS

Ao pesquisar a praga comercial da Bahia e sua capital, Salvador, com o objetivo de
compreender seu funcionamento, o mercado local, regional e internacional e 0 comércio, no
periodo 1750-1808, percebeu-se que as diferentes conjunturas trouxeram significativas
mudancas em relacéo a percepc¢do da importancia que a primeira capital da Colénia continuou
a ter na América portuguesa, ap6s a transferéncia, em 1763, do centro administrativo e
politico para o Rio de Janeiro.

Diferente do que se pensava, 0 porto de Salvador manteve-se como um dos
importantes portos de embarque, desembarque e (re)distribuicdo de géneros e escravos no
periodo colonial, ao lado do porto fluminense do Rio de Janeiro, que cresceu e passou a
ganhar destaque. Neste estudo pode-se destacar alguns elementos de analise, considerados
importantes e fundamentais para compreensdo da dinamica do comércio que abarcava a
construcdo e manutencdo dos navios, 0 modo de comerciar, além da escolha das mercadorias
negociadas em seu mercado. O comércio entre as Capitanias (de Barra afora) incluia um
maior nimero de embarcaces, entretanto os valores mobilizados, nestas trocas, ndo aparecem
na documentacdo colonial, pois ndo eram calculados pela Coroa, 0 mesmo ocorrendo com 0
comércio “de Barra adentro”. A possibilidade da Bahia abastecer o espago colonial e extra-
colonial com escravos novos e produtos, descritos, parece ndo ser irrelevante.

Diante da auséncia de célculos dos valores mobilizados, a andlise do fluxo mercantil
de exportagdo/importacdo do porto de Salvador fica comprometida, propiciando uma
avaliacdo imprecisa sobre o predominio do comércio maritimo de longa distancia em
detrimento dos demais e, consequentemente, da perda da importancia do comércio e dos
portos baianos, quando ocorriam as oscilagdes caracteristicas da economia colonial
setecentista.

Outro fator que concorreu para validar a perda da importancia do porto de Salvador foi
a prioridade dada pela historiografia baiana ao concentrar suas pesquisas no século XIX,
dificultando estudos mais aprofundados e comparativos sobre a tematica.

Os fatos narrados e a anélise e discusséo dos dados sobre as rotas transoceanicas de
comércio, envolvendo portos do Brasil, através da Bahia, e portos de diversos pontos do
litoral africano e até mesmo asiatico, confirmam a manutencdo da importancia da praca de
Salvador, enquanto integrante do grande circuito maritimo nas rotas de comércio de géneros e

escravos. Além disso, pO6de-se constatar que em todos os circuitos mercantis “frequentados”
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por comerciantes baianos aparecem uma combinacdo de rotas diversificadas, tanto as
majoritarias, quanto as minoritarias.

Da mesma forma, os lacos comerciais forjados entre as diversas comunidades de
negociantes, residentes nas regides envolvidas nestes circuitos, ampliaram-se na medida em
que, entre 1750 e 1808, aumentaram os interesses desses individuos no lucrativo comércio de
escravos. As conexdes firmadas, inicialmente, renovaram-se e alargaram-se, de maneira que
suplantaram o dominio da administracdo do Império Portugués, quando se estenderam a
portos fora dos dominios portugueses (Montevidéu, Buenos Aires, Tafalbay), a exemplo das
relagdes entre a Bahia e a Africa, especialmente, com Angola. As situacdes criadas pela
dindmica pré-colonial e o emaranhado de interesses econdmicos, que envolvia o comercio de
escravos, possibilitaram a periferia reagir e manter o controle nestas regides inseridas no
comeércio atlantico.

Através dos lacos originados nas redes comerciais, envolvendo relagdes sociais, de
parentesco e amizade, provenientes do fluxo constante de individuos que circulavam nos
trechos de longa distancia, nos maritimos costeiros e terrestres, situados em importantes
pracas de comércio, inimeros portos e diversas vilas nos caminhos do interior e sertdes da
América, Africa e Asia, os envolvidos neste negdcio organizaram-se coletivamente e
tornaram-se politicamente poderosos, impondo cada vez mais pressdo sobre a administragdo
colonial e o poder régio, fazendo valer os interesses locais. As escrituras e procura¢des ndo sé
identificam esses varios individuos, como também evidenciam as redes tecidas, seu
funcionamento e suas praticas de comércio, demonstrando a existéncia de articulacdo entre as
rotas atlanticas de diversos dominios coloniais europeus e o trafico inter-regional de escravos,
metais e diferentes géneros nestas areas coloniais.

Quanto a existéncia de uma dinamica do comércio transatlantico, ampliada e mantida
pelo trafico de escravos de Angola para a Capitania da Bahia, ndo ha divida da fundamental
importancia que as rotas de comércio e 0s agentes de neg6cios desempenharam. Ao
identificar estes homens de negdcio, comerciantes, armadores, contratadores, mercadores e
pilotos, atuantes na praga da Bahia, foi possivel compreender as préticas de comércio
difundidas e incentivadas pelo Império Portugués nos seus diversos dominios.

A partir da lista de comerciantes composta e apresentada foi possivel analisar
minuciosamente e perceber, por vezes, que esses nomes foram elencados por critérios de
classificacdo hierarquicamente construidos para definir o poder e prestigio que os diversos
tipos de comerciantes ocupavam no espaco transatlantico. As fontes documentais consultadas

permitiram ampliar o conhecimento sobre 0s comerciantes e suas redes comerciais,
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contribuindo para a op¢do em excluir ou incluir nomes das diversas relagdes pesquisadas para
composicdo da lista apresentada. Vale realcar que as relagfes elaboradas por José Antonio
Caldas surgiram no contexto especifico da producdo do seu texto. Foi uma obra escrita por
encomenda da Academia dos Renascidos (lugar das elites intelectuais, politicas e de relevante
papel socioecondmico) criada na Capitania. A extensdo da Relacdo de Caldas, incluindo
nomes que nao tinham grande relevancia econdmica para serem considerados “homens de
negdcio”, talvez tenha sido a maneira encontrada para prestar servico a membros da elite
colonial, tendo em vista alcancar privilégios para sua ascensdo social. Convém lembrar que,
numa sociedade de Antigo Regime, era permitido a individuos oriundos de uma familia de
oficiais mecénicos, o caso de Caldas, alcancar, através de redes clientelares, estrategicamente
bem constituidas, a tdo ambicionada habilitacdo da Ordem de Cristo.

Na Bahia, foi possivel perceber que a dinamica das relacfes comerciais extrapolou
aspectos econdmicos do circuito do trafico. A composicdo de lagos familiares, de compadrio e
de amizades, constituidos no circuito da rota de Angola, evidencia a natureza dessas relacdes
e ajuda a entender o funcionamento do comércio de escravos entre a Bahia e Angola. Neste
contexto, foi possivel identificar baianos que atuaram junto aos luso-africanos, desde tempos
remotos, e tornaram-se seus sécios enviando para aqueles portos as fazendas (aguardente,
téxteis e mantimentos) usadas na troca por mercadorias do sertdo de Angola (escravos, cera,
marfim e couros) e que permaneceram nesse trato, ainda que outras regides tivessem
superado, quantitativamente, 0 montante desse negdcio.

Por fim, mas ndo menos importante, ficou evidente na analise, que as relacGes
comerciais, estabelecidas entre a cidade da Bahia e os principais portos da regido centro-
ocidental africana, permaneceram ativas e importantes, mesmo com o arrefecimento do trafico
de escravos. Redes e conexBes mercantis tecidas entre essas pracas comerciais construidas e
alimentadas pelo trafico Atlantico de escravos ndo se limitaram ao comércio de pessoas, mas
envolveram numerosos intercdmbios de mercadorias, coisas e pessoas, além de ideias. Nesse
sentido, o estudo identificou a necessidade de pesquisas que invistam nestas narrativas que

considerem os dois lados do Atlantico.
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FONTES:

Arguivos

Arguivo Nacional do Rio de Janeiro (ANRJ):
e Alfandega da Bahia (Codice 141)

Vol. 09 (1737-1793)
Vol. 10 (1753-1820)
Vol. 11 (1754-1828)
Vol. 12 (1755-1760)
Vol. 14 (1769-1796)
Vol. 16 (1779-1798)
Vol. 17(1794-1804)

e Correspondencias (Codice 91)
Vol. Unico — Cobranca dos dizimos reais, compra de escravos e sobre outros assuntos.
e Cartas Régias sobre a Fazenda Real (Codice 517) — 1769-1777
Registro de ordens expedidas do real erario para a india sobre a Fazenda real
¢ Vice Reinados: D9 — Correspondéncias Diversas
CX. 748
CX. 485
CX. 491
CX.490
CX. 502
CX. 751
e Relacdo da Bahia (83)
(Cddice 542) — 1735-1759 — Registro de Provises, alvaras, leis e cartas régias
(Codice 538) — 1538-1781 (VOL 01)
1582-1781 (VOL 02)
1590-1781 (VOL 03)
1659-1777 (VOL 04)
(Codice 537) — 1623-1767
(Codice 539) — 1576-1773 (VOL 01)
1568-1771 (VOL 02)
1661-1781 (VOL 03)
1606-1800 (VOL 04)
(Cddice 428) — 1750-1759 — Livro ara servir na Provedoria da Fazenda da Bahia

Arquivo Publico da Bahia (APB):

e 35 Magcos — Correspondéncias recebidas de autoridades diversas (Microfilmados)
195 Governo de Angola (1788/1799)
197 Governos Estrangeiros (1786-1799)
199 Cémaras do Interior da Bahia (1766/1799)
201 Juiz Ordinario de Vilas da Bahia (1755/1762)
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201-1 Juiz Ordinario de Vilas da Bahia (1763/1798)

201-4 Juiz Ordinario de Sergipe (1755/1761)

201-10 Ouvidor Geral de Sergipe D’El Rey (1755/1763)
201-13 Camaras do Interior da Bahia (1755/1762)

201-14 Senado da Camara da Bahia (1783/1799)

201-22 Capitdo-Mor das llhas de S.Thomé e Principe (1797/99)
201-23 Bispado das Ilhas de S.Thomé e Principe (1797/99)
201-24 Cabildo das Ilhas de S.Thomé e Principe (1794/97)

201-25 Ouvidor e Provedor Real da Fazenda das llhas de
S.Thomé e Principe (1788/99)

201-26 Militares das Ilhas de S.Thomé e Principe (1788/1796)

201-27 Camara das llhas de S.Thomé e Principe (1796/98)

201-30 Juiz de Fora (Interino)de Benguela (1794/1795)

201-38 Junta da Real Fazenda de Angola (1794/1795)

201-39 Ouvidoria Geral e Corregedor de S.Paulo de Assuncdo de Angola (1763)
201-31 Inspetoria das farinhas da Vila de Nazaré (1788/1794)

201-40 Capitdo encarregado da Expedicdo das farinhas das Vilas de Rio Real e Abadia
(1793)
201-50 Superintendéncia de Mestres Saliteiros de Montes Altos (1761/1762)

201-44 Conselho Ultramarino Lisboa (1796)

201-51 Peticdes Diversas (1755/1759)

201-52 Peticdes Diversas (1769/1799)

201-58 Secretarias de estado do Brasil (1770/1783)

201-64 Tribunal da Relacédo (1780)

201-71 Governador de Goais (1760)

201-67 Capitdes Comandantes da Bahia (1787)

215 Correspondéncias recebidas de autoridades diversas (1766/1811)
227 Correspondéncias recebidas de autoridades diversas (1802-1815)
228 Correspondéncias recebidas de autoridades diversas (1802-1815)
229 Correspondéncias recebidas de autoridades diversas (1807-1815)
223 Correspondéncias recebidas de autoridades diversas (1800/1813)
294 Provisdes, Alvaras, Registros (1763/1773)

296 Provisdes, Alvaras, Registros (1763/1773)

e 12 Livros — Cartas a sua majestade — Catalogo 68 (Microfilmados)
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Lv. 132 Reg.de correspondéncias expedidas do Senado da Camara de SSA para o Rei

(1742/1823)

Lv. 133 Reg.de correspondéncias expedidas do Senado da Camara de SSA para o Rei

(1755/1761)

Lv. 134 Reg.de correspondéncias expedidas do Senado da Camara de SSA para o Rei

(1762/1769)

Lv. 135 Reg.de correspondéncias expedidas do Senado da Camara de SSA para o Rei

(1770/1785)

Lv. 136 Reg.de correspondéncias expedidas do Senado da Camara de SSA para o Rei

(1778/1783)

Lv. 137 Reg.de correspondéncias expedidas do Senado da Camara de SSA para o Rei

(1794/1797)

Lv. 626 Contratos e Regimentos (1674/1822)
Lv. 483-1 Contratos e Regimentos (1785/1815)
Lv. 459 Contratos e Regimentos (1692/1778)
Lv. 249 Registro de Passaportes (1759/1772)
Lv. 251 Registro de Passaportes (1815/1819)
Lv. 252 Registro de Passaportes (1807/1822)

Secdo Judiciaria:

Livros de Nota Tabelionatos 1750 a 1808:
N°s. 101/102/103/116/119/120/122/125/129/131/132/134/136/137/139/141/140/145/

147/148/151/155/158/174/172/177/

Acoes Civeis
ADRIANO DE ARAUJO BRAGA

LIVRO DE NOTAS

LV 127/f1.75 (1786) — Escritura

LV 128/fl 284 (1789) — Escritura
LV 141/f1 357 (1800) — Escritura
LV 145/fl. 271v (1802) — Escritura
LV 147/fl. 345 (1803) — Escritura
LV 148/39v (1803) — Escritura
Acdo de Crédito: 13/442/2 (1805)
Libelo: 58/2071/15 (1792)

Acao de cobranca: 09/315/14 (1802)

LUIS(Z) COELHO FERREIRA

Livro de Escrituras:



Lv.76/318 — FRANCISCO XAVIER DE ARAUJO LASSOS (1743)
Lv.84/257 — FRANCISCO XAVIER DE ARAUJO LASSOS (1747)
Lv.93/67v — ANTONIO RODRIGUES CACHEADO (1754)
Lv.113/186 — ANA MARIA CORTE REAL (1771)

Lv.118/275v — ANTONIO ALVES DE SOUZA FERREIRA (1778)
Lv.121/305v — IRMANDADE CONVENTO DO DESTERRO (1781)
Lv.124/147v — JOSE SOUZA (1784)

Lv.124/134 - MANOEL JOAQUIM DA SILVA (1784)

Processos Civeis 11:

Crédito: 14/470/23 — fl. 18 — JOAO FERREIRA DO COUTO (1758)
Libelo: 51/1812/3 — fl. 08 — JOAO ALVES CARDOSO (1770)

Acdo rara: 10/338/1 — fl. 20 — MANOEL BORGES CAMPOQOS (1767)
Credito: 27/944/11 — f1.34 — JOSE DE ARAUJO SILVA (1769)

ANTONIO JOSE COELHO

Livros de Escrituras:

122, fl. 240v (1780) — Débito e hipoteca
127, f1.52v (1788) — Débito

227, fl. 156v (1829) — Hipoteca

237, f1.107v (1831) — Débito

236, fl.211 (1831) — Deébito e Hipoteca

Inventario: 09/3726/0/7 (1852)

INVENTARIOS:
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e MARIA JOAQUINA DE BARROS (Vilva) de MANOEL FERREIRA DE BARROS

SSA-03/1253/1722/05 — 1837
e JOSE BARBOSA MADUREIRA

SSA 04/1738/2208/06 — 1817/ 245fls

SSA 05/2000/2471/8 — 1836 a 1840/ + 400fls
e INOCENCIO JOSE DA COSTA

SSA 8/3465/-/2 (1805) (Testamento)

SSA 3/1218/1678/35 (Testamento)

SSA 7/2926/-/9 (inventario)

Projeto Resgate — Colecdo Castro de Almeida —
32 CD’s BAHIA
25 CD’s BAHIA — Avulsos

Araguivo da Santa Casa de Misericordia da Bahia:

Livro de Bangiié (1764-1772); (1780-1792) e (1792-1815), Macos: 1261, 1263, 1264

Livro de Termos de irmdos: Lv. 3e Lv. 4

Biblioteca do Real Gabinete Portugués de Leitura:
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Colecdo Revista de Angola, Vols | ao IV, Publicacdo Oficial, Luanda: Editada pela
Reparticdo Central de Estatistica.

Viajantes e cronistas que escreveram sobre a Bahia setecentista.

BRELIN, Johan., De passagem pelo Brasil e Portugual em 1756, Lisboa: Casa
Portuguesa, 1955.

CALDAS, José Antonio., Noticia geral de toda esta capitania da Bahia desde o seu
descobrimento até o presente ano de 1759, in Revista do Instituto Geografico e Historico
da Bahia, n° 57, Bahia: Secdo da Escola de Artifices da Bahia, 1931.

LINLEY, Thomas., Narrativa de uma viagem ao Brasil, Sdo Paulo: Cia Ed.
nacional/Brasiliana, 1969.

LISBOA, José da Silva., “Carta muito interessante do advogado da Bahia, José da Silva
Lisboa, para o Dr. Domingos Vandelli, Directordo real Jardim Botanico de Lisboa, em
que lhe da noticias desenvolvida sobre a Bahia, descrevendo-lhe a cidade, as ilhas e
guarnicdo, 0 commercio e a agricultura, e especialmente a cultura da canna de assucar,
tabaco, mandioca e algoddo. D& também as mais curiosas informacdes sobre a populacéo,
0S usos e costumes, o luxo, a escravatura, a exportacdo, as construcbes navaes, O
commercio, a navegacdo para a Costa da Mina, etc.,”, Anais da Biblioteca Nacional do
Rio de Janeiro, VOL. XXXII, Rio de Janeiro: Officinas Gréaficas da Biblioteca Nacional,
1914,

MENDES, Luis Antonio de O., “Discurso Preliminar, historico, introductivo, com
naturaza de Descricdo Economica da Comarca, e Cidade da Bahia que m si comprende o
paralello da Agricultura, na Navegacdo e do Commercio antigo com o moderno, e actual
daquella dird Comarca, e Cidade, por ser esta mais antiga, a mais fecunda, e a mais rica de
todas as outras do Ultramar, pelos muitos géneros, com que ella com abundancia soccorro
a exportagdo”, Anais da Biblioteca Nacional do Rio de Janeiro, VOL. XXVII, Rio de
Janeiro: Officinas Gréficas da Biblioteca Nacional, 1906, p. 283-348.

PITA, Sebastido da Rocha., Historia da América Portuguesa, 1660-1738, Belo Horizonte,
Ed. Itatiaia; S&o paulo, Ed. da Universidade de S&o Paulo, 1976.

VILHENA, Luis dos S., A Bahia no século XVIII, 1-3 vols, Bahia, Ed. Itapua, 1969.

TAUNAY, Afonso de Escragnolle. Na Bahia Colonial 1610-1764 e o Rio de Janeiro de
Antanho, in Revista do Instituto Histérico e Geographico Brasileiro (RIHGB), Tomo 90,
vol. 144, Rio de Janeiro: 1929, pp. 244 a 538.
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Banco de dados eletrdénico:

Slave Trade Voyage Dataset, W.E.B. Dubois Center for African and African American
Studies, Havard University (STVD), Disponivel em:
<www.slavevoyages.org/tast/database/search.faces>.

Anais da Biblioteca Nacional, vols. 32, 34, 36, 37, 68, Disponivel em: < www.
objdigital.bn.br/acervo_digital/anais/anais.htm>.

MINISTERIO DA CULTURA-ARQUIVO HISTORICO ULTRAMARINO-INSTITUTO DE
INVESTIGACAO CIENTIFICA TROPICAL, Projeto Resgate de documentacdo historica
Bar&o do Rio Branco, (Castro Almeida) — 25CD’s e (Avulsos) — 32CD’s.

Colecao e fontes impressas:

e ALVES, Marieta.,, “O Comercio maritimo e alguns armadores do século XVIII, na
Bahia”., In Revista de Historia, vol. XXXI, n° 63, pp. 133-142, 1965; vol. XXXIV, n°.
69, pp. 91-98 e n°. 70, pp. 537-543, 1967; vol. XXXVI, n° 73, pp. 153-160, n°. 74, pp.
425-434, 1968; vol. XL, n°. 81, pp. 179-183, 1970; vol. XLII, n°. 86, pp. 475-481, 1971.

e BARROS, Francisco B., “Relagdo dos Armadores de Naus que fazem o Comércio com os
Portos da Costa D’Africa”, in Novos documentos para a historia colonial, Anais do
Arquivo Publico, v.20, Salvador: Impressa Oficial da Bahia, 1931.

e LAVRADIO, Luis de A. S. Portugal Alarcdo Ega Melo e Mascarenhas, 5° Conde de
Avintes e 2° Marques do., Cartas da Bahia: 1768-1768, Rio de Janeiro: Arquivo
Nacional, 1972.
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8 ANEXOS



8.1. FRONTISPICIO DE SALVADOR 1800

Fonte: VILHENA, Luis dos S., A Bahia no século XVIII, 1-3 vols, Bahia, Ed. Itapua, 1969



8.2. DESCRICAO DA COSTA DA MINA DESDE O RIO DOS CESTOS ATE O CABO

“Descricao da Costa da Mina desde o Rio dos Cestos at¢ o Cabo Lopo Gongalves, seus
portos, sondas, rumos a que corre a dita Costa e seus Comércios” *(p.287).

1° descreve o Rio dos Cestos

2° descreve 0 Cabo das Palmas (p.288)

3° descreve o Cabo Lahou (p.289)

4° descreve o Laque Lahou (p.290)

50 descreve o Castelo da Mina (final da p.291)
6° faltam 02 paginas ... (pp. 292-3) continua ...
(p.291)

“Este Castelo esta situado em huma ponta raza, e junto a ela entra o Rio chamado Mina. Este
Rio das o Castelo mais forte, que lhe serve de foso pela parte Norte. Junto a ele tem hua
grande ponte sobre pilares, que lhe fcilita a pasagem para outro forte que os Olandezes
edificardo no Monte de S.Thiago, que serve de padrasto ao Castelo, em que tem montadas 16
pecas de artilharia. Neste Castelote os Olandezes acrescentado hua cataplasa pela parte do
Rio, e assim mais hum baloarte a face do Oeste junto ao diamante da parte do mar e em todo o
Castelo e estes acrescentamentos tem montadas 80 pecas de Artelharia, e fabricado muitas
galerias mais apraziveis a vista, que convenientes a sua fortificassao.

A este Castelo costumao ir os navios Portugueses despachar, e pagar 10% da sua carga, €
alem disto o mais que os Olandezes lhe tem posto por costume. Logo que ddo fundo lhe me
tem hum guarda, que costuma ser um sargento da sua guarnicdo, e em falta hum soldado, e
logo depois lhe ddo visita com os Oficieas da Fortaleza para examinar toda a sua carga, e se
he, ou ndo permitida, e daqueles géneros com que desdizem somente podemos navegar, que
sdo tabaco, assucar, e aguardente da terra, e alem destes, outros mais sdo paredes contrabando,
e destes fazem boa praca.

Depois de pagos os 10%, que eles querem lhes pertencam, e as mais alcavalas® por eles
impostas ddo hum passaporte, que custa hum rolo de tabaco (que também este se paga) em
que d&o consentimento, para podermos fazer negocio depois de passar 0 Rio da Volta, e assim
dispendem os navios com hum guarda para este ndo consentir fagam os Portuguezes negocio
de nenhuma qualidade se ndo naqueles portos por eles permitidos, que sdo Popo, Ajuda, e
Apa, alem do referido guarda Ihe costum&o meter mais o grande contrapeso de huma canoa
com 05, ou 06 guardas negros, a que eles ddo o nome de Bombas para que estes nédo
consintam que ao navio chegue canoa, ou outra qualquer embarcagédo que haja de fazer alguns
géneros de negocios. Do Castelo de Mina havera 3 léguas do Cabo Corso, e deste porto ao de
Anamab0 havera 4 ou 5 léguas.

! CALDAS, José Antonio., Noticia geral de toda esta capitania da Bahia desde o seu descobrimento até o
presente ano de 1759, in Revista do Instituto Geogréfico e Historico da Bahia, n® 57, Bahia: Se¢do da Escola de
Artifices da Bahia, 1931.

2 Segundo Novo Dicionério Aurélio alcavala é um tipo de tributo/imposto forcado que outrora o vassalo pagava
ao senhor feudal.



Este porto de Anamabo he entre todos 0 mais avultado em negocio de quantos ha nesta Costa,
por ser o porto principal do Reyno de Fantim (p.293), aonde concorre numeravel quantidade
de ouro e escravos. Neste porto costumam as nagdes que navegam para aquela costa apurar a
ouro a maior parte de suas carregagdes, e os Holandezes pdem todo o seu cuidado em que 0S
Portuguezes nele ndo facdo género de negocio algum, porque o tabaco que no Castelo da
Mina nos compréo a troco de suas fazendas o reputdo ali cada um rolo por hua onca, e % de
ouro, e muitas vezes 2 ongas, e se acazo sucede o Portugués dar fundo, ou por as guardas nao
poderem evitar, ou porque levados da sua conveniéncia o consintam logo da Fortaleza, que 0s
Holandezes tem em Coromontim, que deste porto fica menos de huma légua despedem canoas
com gente a embaragcar, e obrigar dar a vela a embarcacao.

De Anamab0 até o porto de Acara ha varias Fortalezas assim Inglezas como Holandezas, e de
todas estas, e seus columes, ou povoasoens saem canoas ao mar a fazer negocio com ouro,
escravos, e marfim, muitas vezes negocio do Cabos das Fortalezas, e outras vezes oculto
deles. Toda a Costa de Acara he fundo de areia, e huma légua ao mar 08 até 09 brasas. No
porto de Acard ha trés Fortalezas a primeira da parte Oeste Ingleza, a segunda que he
Holandeza fica a tiro de mosquete, e a terceira dos Dinamarquezes distante para Leste quase
huma légua. Neste porto ha negocio de escravos e marfim, o fundo he de qualidade, que a
ancora que se larga, por acazo se torna a suspender salvo Norte Sul com a Fortaleza da
Dinamarca. Deste porto para Leste até o Rio da Volta tem Inglezes, Olandezes e
Dinamarquezes varias cazas fortes, mas 0s negocios sdo de pouca entidade. O fundo por esta
Costa (p. 294) he baixo, e 2 leguas ao mar tem 09 brasas, em partes areia, em outras pedras.

O Rio da Volta he bem conhecido pela sua torrente, com que entra no mar, e sempre de huma
e outra parte, huma os 2 leguas se vé agua barrentea por onde se conhece melhor. He pouco
fundo de sorte que he necessario navegar 2 leguas ao mar. Deste Rio ao Cabo de S. paulo
havera 12 ou 13 leguas e corre a Costa a Lesnordeste alguma coiza para a quarta de Leste he
precizo amarrar 2 e %2, ou 3 leguas da terra, e por esta se achara oito, ou nove brasas. A terra
he muito baixa com algumas arvores, e quando se for chegando o Cabo de S. Paulo ver-se-ao
palmeiras pela praia humas a diante de outras, e quando se acabarem, he o dito Cabo. Sendo
de dia se vera faltar a terra, e corre ao Nordeste 4% ao Norte, e faltando esta se metera dele a
busca-la: e sendo de noite pela sonda severa que quando faltar o fundo (que vai pelas brasas
acima duas) se buscara logo a terra ao Nordeste até o tornar a char pela sonda, e tanto que se
acharem 07, ou 08 brasas sendo de noite, e ndo se quizer varar o porto de Aquita, dar-se a
fundo, e sendo de dia este se vera distantemente pdlo monte de arvores, de que se acompoem,
e a enseiada em que estd, com grande colume de negros que tem na borda da praia, e alguma
canoas encalhadas em terra.

Neste porto de Aguita ha negdcios de escravos, cabritos, galinhas, e outros refrescos da terra.
Coisa de uma légua a Lesnordeste deste porto esta outra Aldeia, a que chama o Fahou, e nele
ha salinas, e 0s navios que vao faltos de sal ali compram por qualquer droga. Desde Fahou ao
Popo pequeno havera 12 leguas; e corre a Costa a Lesnordeste, fundo de areia de 7 e 8 bracas,
% de légua a terra. O Popo pequeno he porto de negocio, em que se resgatam escravos e
marfim, e o primeiro que os Holandeses no seu passaporte nos permitem: surge-se em 6 e 7
bracas, areia o fundo. Deste ao Popo grande ha duas léguas, onde tembeém se faz negocio de
escravos; he menos fundo que o pequeno, e daqui ao porto de Ajuda havera seis léguas de
distancia.

Este porto de Ajuda he avultado em negocio de escravos, e mais freqiientado de todas as
nacOes, que navegam para aquela Costa. Nele ha trés Fortalezas, a saber, Ingleza, Franceza, e
Portugueza distantes da praia uma légua, e por esta razdo sugeitas aos insultos do Rei
Dahomé. Corre a Costa Lesnordeste: surge-se no dito porto em 9 bragas, fundo de lama. Deste
porto ao de (p.295) Epé ha oito leguas ao mesmo rumo: foi dantes bom porto de negocio de
escravos, hoje porém se acha destruido pelo Rei Dahome. Deste porto de Epé ao de Badagre



ha 14 léguas a0 mesmo rumo de Lesnordeste: He porto de muito negocio de escravos, e entre
todos para os Portugueses o melhor no tempo prezente: surge-se em 8, e 9 bracas fundo de
areia. Deste porto para Leste 2 outras léguas, estd o Rio Lagos, onde ha resgate de escravos,
mais nele ndo podem entrar mais que laneras. Deste porto para Leste ndo h&a mais portos, que
0 de Benim, e Calabar.

Na Barra de Benim ndo pode entrar embarcacdo, que demande mas de 9 pés de &gua, dentro
ha varios rios fundos, e dilatados, e muito comercio de escravos, e panos fabricados no pais.
Desta barra de Benim corre a Costa Sul até o Cabo Formozo e, deste Cabo até a barra de
Calabar a Leste 42 de Sueste he tudo fundo de lama em parte de areia, e muito espraiado. A
barra de Calabar he Capas para navios de 300 ton, levando pratico. Os Inglezes que sdo os que
mais frequentam esta navegacdo do Calabar costumao nas entradas, e sahidas desta barra
deitar balizas, e assim sdo os mais bem sucedidos. Dentro faz hima famoza bahia: e desta se
reparte por varios rios mui dilatados para o sertam. De todos este concorrem quantidades de
escravos, mas estes morrem muito no mar embarcados nos navios, e parece ser pela
diversidade do sustento, porque ndo comum carne principalmente de vaca: 0 seo maior
sustento he inhame, e este se ndo pode conservar em viagens prolongadas.

Da barra de Calabar corre Costa a Lessueste, e em partes ao sueste ate os Zambos, e deste
Saco vai outra vez sahindo para ao Sul, e logo para o Sulsudoeste ate o Rio de S. Bento. E
deste a Oesudoeste ate 0 cabo de S&o Joam, e deste ao Sul 42 do sudoeste ate a ilha do
Corisco, que dista do Cabo 3. Esta ilha ndo tem género algum de negocio, mas entre ela, e a
terra firme tem abrigos para navios, em que podem surgir em 6, ou 7 bracas chegando a ilha:
o fundo he tijuco, e a melhor entrada he pela parte Norte: Desta ilha ate 0 Rio do Gabam corre
a Costa ao Sul 42 do Suldoeste: a sua ponta do Norte hum gréo escaso ao Norte da linha. He
no largo bastantemente fundo: mas ndo se pode do fundo nele, se ndo depois de ter-se
caminhado por ele acima por ser tudo pedra.

Cinco ou 6 léguas por este Rio acima estdo uma llhas, onde costumam ancorar os navios, que
ali vao fazer o negocio; pode-se encostar a terra e amarrar-se pela quilha, porque he tudo lama
solta, 0 negocio que ali se faz he cera, marfim, e paos de tinta. He hoje freqiientado da nacao
Ingleza, assim como em outros tempos o era dos moradores da ilha de Sdo Thomé. Deste Rio
para o Sul corre a Costa ao Sudoeste ate a enseada do Cabo Lopo Gongalves. Esta enseada do
Cabo, que he logo da parte do Norte do mesmo Cabo, he hum bom porto, e nela costumao os
navios estrangeiros fazer aguadas, e lenhas. He gentio domestico. Desta enseiada para o Cabo,
que he pouca distancia corre a Costa a Oeste” (p.296).

7° descreve a llha de Fernando P6 ...

8° descreve a “derrota que se deve fazer da Cidade da Bahia para a Costa da Mina, partindo na
monsao de setembro até marco” (p.297)



8.3 0 COMERCIO MARITIMO E ALGUNS ARMADORES DO SECULO XVIII, NA BAHIA! DENTRE “OS MAIS ATIVOS”.

N©.

ANO

NOME

INFORMACOES OBTIDAS

01

1751

LUIZ COELHO FERREIRA

Familiar do Santo Oficio, citado em 1757 entre os “oito homens de negocio dos
mais principais desta praga”, juntamente com Joaquim Ignacio da Cruz. Neste
mesmo ano, foi citado como “armador, proprietario do Navio Senhor do
Bonfim, S8o Pedro e Santo Antonio. Parceiro de David de Oliveira Lopes,
armador e seu socio na Corveta Jesus Maria José, S&o Francisco Xavier e
Almas. Em 1761, arrematou a propriedade hereditaria do oficio de Guarda Mor
da Alfandega da Bahia. Teve seu nome incluido no Regimento dos Uteis,
criado em 02/11/1774, pelo Gvor. Manuel da Cunha Meneses e ocupou o cargo
de Cgpitéo. Irm&o da Santa Casa de Misericordia. Citado pelo Padre Serafim
Leite”.

02

1734

TOMAS DA SILVA FERRAZ

Natural da cidade do Porto, filho de Manoel Moreira e de Maria do Rosario. Foi
admitido como Irmdo de maior Prestigio na Sta. Casa de Misericordia em 1737.
Ministro da Ordem 3% de Sdo Francisco em 1752 e reeleito em 1758.
Procurador do Convento do Desterro no mesmo ano (cargo exercido por figuras
mais representativas nos meios sociais). Aparece como “Testemunha” ouvida
pelo Dez®. Provedor Mor da Fazenda real, em 1767, José Ferreira Cardoso
Costa, a prop6sito dos gastos extraordinarios com a construcao da Igreja Matriz
de Nossa Senhora da Conceigdo, inaugurada em 1765. Outras “testemunhas”,
tambeém foram arroladas: Luis Coelho Ferreira, Clemente José da Costa e
Antonio Cardoso dos Santos. Proprietario do oficio de segundo escrivdo do
Civel e Auditoria. Relacionado € nomeado como os oito “homens, todos da
nobreza desta cidade e do seu governo, para cuidar nos meios suaves para a

! Esta relagdo foi apresentada por ALVES, Marieta., em sete artigos intitulado “O comércio maritimo e alguns armadores do século XVIII, na Bahia”, publicados na Revista
de Historia da USP, entre os anos de 1965 e 1971. A autora comp0e sua relacdo a partir de outras duas, a saber, CALDAS, José Antonio., Noticia Geral de Toda esta
Capitania da Bahia desde o seu descobrimento até o presente ano de 1759, Revista da IGHB, n°. 57, Bahia: Secéo grafica da Escola de A. Artifices da Bahia, 1931, pp. 316 a
321; e, BARROS, Francisco Borges de B., Novos documentos para a Historia Colonial, Anais do Arquivo Publico da Bahia, vol. XX, Salvador: Imprensa Oficial da Bahia,
1931, pp. 82 a 84. Justifica sua escolha dentre os armadores “mais prestigiosos e prestantes” cujas informagdes “permitiram apreciar os méritos”. “Apreciacdo dos armadores

e homens de negocio que se destacaram por suas qualidades sociais e prestigio financeiro”.
? Hist6ria da Companhia de Jesus no Brasil, vol. V. A propésito da expulsdo dos Jesuitas.




contribui¢do” para o reparo da cidade de Lisboa, ap0s o terremoto de 1755. Foi
fiador, em 1758, do adiantamento que a Fazenda real fizera ao Dez° Jodo
Pedro Henriques da Silva, da importancia de 3 mil cruzados, para “investigar
e conhecer a importancia das minas de salitre de Montes Altos, para os gastos
da jornada que ia empreender a Serra dos Montes Claros ao descobrimento do
salitre ¢ por conta de seus ordenados e propinas”. Em 1766, recebe um
desabono do Provedor da Casa da Moeda, Manoel da Silva Ferreira, ao
requerer o cargo de Capitdo dos Moedeiros da Casa da Bahia. Ocupou o cargo
de Escrivdo proprietario da Ouvidoria Geral da Camara da Bahia. Morre em
24/12/1797, sepultado na Igreja de Sdo Pedro dos Clérigos.

03

1757

ANTONIO CARDOSO DOS SANTOS

Em 1757, assina com outros negociantes, um requerimento propondo a
fundacgdo da Cia. de monopdlio do Comercio da Costa da Mina, o estatuto da
Cia. estava a frente da Ordem 32 de S&o Francisco, em 1767, e exercendo o
cargo de Provedor da Santa Casa de Misericérdia em 1771. (E indicada a
procedéncia e filiacdo). A este tempo em que determinou o tombamento dos
bens da Santa Casa, era Escrivdo Fructuoso Vicente Viana, tb. Armador e
prospero negociante. Aparece como soécio de Clemente José da Costa e
Fructuoso Vicente Viana e arrematante do contrato dos dizimos reais, em
1768. Foi Tesoureiro Geral da Capitania da Bahia a receber ordenado como 0s
Escrivaes das Juntas da Administragdo da Fazenda. Comandante do Regimento
dos Uteis em 1781, ocupando o posto de Coronel. Figura como um dos
interessados na construcdo de um estaleiro de pedra na praia da cidade, em
1776. Em 1783, teve a Sumaca Nossa Senhora da Assuncao, Sto. Ant. e
Almas, de sua propriedade e Inocéncio José da Costa, que se achava ancorada
no Castelo Holandés da Mina, apreendida pelos ingleses. Tornou-se Tesoureiro
Geral e Deputado da Junta de Administracdo da Real Fazenda, e apesar de ter
morrido em 21/10/1786, s6 foi substituido no Cargo, em 02/1787, pelo Ten.
Cel. Inocéncio Jose da Costa.

04

1762

INOCENCIO JOSE DA COSTA

Familiar do Santo Oficio. Foi admitido na Sta. Casa em 1771. Em 1782 tornou-
se Provedor, tendo sido posteriormente, reeleito por duas vezes. Prior da Ordem
3° de Sdo Francisco, de onde se sagrou benemérito. Declara a filiacdo e a
origem. Casado com Joaquina Antonia de Sousa Meneses. Aparece cOmo um




dos promotores da construcdo do estaleiro de pedra da marinha da Cidade.
Irmdo de Clemente José da Costa. Foi alistado no Regimento dos Uteis e
assume o cargo de Procurador da Administracdo dos Tabacos. Eleito Prior da
Irmandade da Ordem 3?2 do Carmo, quando do incéndio que destruiu a Igreja em
1788, permanecendo nele até 1800, sendo responsavel pela reconstrucdo da
referida Igreja. Teve seu retrato posto na Sacristia da Ordem em 1828,
ocupando a Sala da Igreja. Apesar de ter falecido em 31/08/1805, ainda
aparece em 1804, ligado a Estanislau José da Costa, de quem era sdcio, tendo,
0 mesmo cedido, 26:834$580rs parte dos lucros e interesses referente a causa
promovida em Londres pelo apresamento da Corveta Real Duque®, que fazia o
Comeércio da Costa da Mina, sob 0 comando do Cap. Agostinho José de castro.

05 1804 ESTANISLAU JOSE DA COSTA Provavel irmdo de Inocéncio. Oficial do 1° Regmto. De Milicias. Negociante e
armador conceituado. Em 1804 era Cap. reformado do citado Regmt®. Requereu
a mercé do Habito da Ordem de Christo, atestado e firmados pelo Sgt°. Mor
Luis Antonio da Fonseca Machado, pelo Cel. Inocéncio José da Costa, pelo
Sgt® Mor Caetano Mauricio Machado Lobdo, por todos os oficias do regmt® dos
Uteis e negociantes da praca da Bahia. N&o foi encontrado como Irmdo da Sta.
Casa.

07 1762 CLEMENTE JOSE DA COSTA Natural da Cidade de Lisboa, filho de Jodo Gomes da Costa e de Margarida
Maria da Caridade (pais de Inocéncio). Ministro da Ordem de S&o Francisco em
1768 e Provedor da Sta. Casa em 1772. Tesoureiro do “Donativo real”,
estabelecido pela C.R 16/12/1755, destinado para a reconstrucdo da Alfandega
e Armazém da Corte, arruinados pelo terremoto. Fazia parte do regimt® dos
Uteis, da mesa do bem Comum e da lista dos Familiares do Sto. Oficio, em
1762. Socio de Fructuoso Vicente Viana e Antonio Cardoso dos Santos.
Faleceu em 06/04/1776, sepultado na Igreja da Ordem 3° de Sao Francisco.

08 1713 Me.de Campo THEODOSIO Desde 1713 ja exercia atividades no setor do comercio maritimo. Possui
GONCALVES DA SILVA destacada posicdo até sua morte em 09/05/1803, aos 78 anos de idade.
Admitido como Irméo da Sta. Casa em 25/01/1771. Fora Cavaleiro da Ordem

* No STDB (51280) consta que em 1797 a Corveta NS da Conceicéo Sr. do Bonfim Real Duque fora capturada pelos Ingleses antes do embarque dos escravos. Pilotada por
José Joaquim Viana e Agostinho José de Castro. A viagem teria tido inicio em 21/02/1797. Como proprietario da Corveta consta Inocéncio José da Costa. As informacdes
constates do STDB corroboram com aquelas apresentadas pela autora.



de Christo. Casado com D. Ana de Queiros e Souza e Silva. Em 1769 recebeu
patente de confirmag&o no posto de Cap. da Cia. dos Familiares do Santo Oficio
da Capitania da Bahia. A esta época esse era 0 posto mais elevado. Ocupava o
lugar de Manuel Fernandes Costa. Fazia parte dessa Cia. 69 membros e entre
eles comerciantes. Recebera varias regalias, além daquelas proprias aos
Familiares, como Moedeiro (1774). Em 1775, solicita autorizagdo para
construcdo no estaleiro Real da Ribeira, uma nau de 160 tn. Por falta de
capacidade de ser construida no estaleiro da Preguica e da Ribeira de Itapagipe.
Tendo a seu lado o Gov. Manoel da Cunha Meneses, no entanto o Intendente
da Marinha, Rodrigo da Costa Almeida foi contra 0 mesmo parecer. Possuia
06 navios de grande lote, que navegavam para o Reino, América, Asia e Costa
da Africa (Livros de Cartas Régias). Segundo a autora por informacdes de
Borges de Barros, o referido armador era natural da Provincia do Minho e
senhor de latifundios em Jaguaripe. Em 1784 se encontrava em Portugal e a
este momento aparece trocando correspondéncia com Antonio Alves do Rio* e
com Jodo Filipe (1785). Foi th. neste momento que associou-se ao sobrinho
Antonio Dias de Castro Mascarenhas, estabelecido na Corte. De volta a
Bahia, em 1787, requer o direito da arrecadacdo do Tabaco, antigo privilégio da
familia Pires de Carvalho e Albuquerque. Isto suscitou uma querela com a
referida familia que ap6s varios requerimentos bem argumentados permanece
com o0 antigo privilégio. Foi proprietario do Trapiche Barnabé Cardoso. Foi
provedor da Sta. Casa em 1796. Em vida (1778) fez uma grande doacéo a Sta.
Casa que lhe rendeu reconhecimento por parte da sociedade baiana de grande
benemérito. Uma querela familiar envolvendo suas sobrinhas (filhas de
Antonio Dias de Castro Mascarenhas) exp6s mais sobre as questdes dos seus
negocios e de sua fortuna.

09

1803

D. ANA DE SOUSA QUEIROZ SILVA

A autora chama a atencdo em seu 3° artigo para a presenca da mulher de
Teodosio Gongalves da Silva, como “um vulto de mulher” entre os homens de
negdcios. A atuacao desta mulher sé foi percebida, segundo a autora, por conta
de documentos relacionados a querela familiar envolvendo a administracdo dos

* No STDB figura na lista das viagens deste proprietario (05 ao todo) a propriedade de um navio juntamente com Inocéncio José da Costa que teve como principal local de

desembarque de africanos a Amazdnia, no entanto ele aparece se correspondendo com Teodosio Gongalves da Silva.




negocios de seu marido quando da impossibilidade deste em gerir seus proprios
negocios.

10 1753 FRANCISCO BORGES DOS SANTOS | Cavaleiro da Ordem de Cristo, natural de Portugal e casado com Tereza de
Jesus Vaz. Ja aparece em varios documentos envolvendo assuntos referentes a
navegacdo e o comércio. Aparece ao lado de destacados negociantes e
armadores envolvidos com a Cia. da Extracdo do Vinho do Alto Douro em
1757 ( Manoel Alvares de Carvalho, Luis Coelho Ferreira, Frutuoso Vicente
Viana, Simdo Pinto de Queiroz, Antonio dos Santos Palheiros, Francisco
Xavier de Almeida, Domingos Ribeiro Guimaraes).

Foi administrador do contrato da pesca da baleia em 1758 e em 1762 consta na
lista dos moedeiros e oficial do Regimento Auxiliar. Fez a doacdo do altar do
Santo Cristo da Igreja Matriz de N.S.da Conceicdo em 1765 e pouco depois, em
1769 foi Ministro da Ordem 3% de S.Francisco, onde foi enterrado em
24/02/1802. Ainda em 1776, consta na lista dos comerciantes que pleiteavam a
construcdo de um estaleiro de pedra desde o Forte da Ribeira até a entrada da
Barra.

11 1769 JOSE DE SOUZA REIS® Membro do Corpo Comercial da Capitania da Bahia. Armador de naus com
negocios para a Africa, Asia e Reino. Em 1754, pede licenca para carregar e
logo despachar para a Costa da Mina. Era proprietario do navio Santana, Sdo
José e Almas. Arrematou em 1761 a propriedade do Oficio de Guarda-mor do
tabaco em praca publica. Teve um navio apreendido pelos holandeses (N S
Esperanca e Sdo José) em 1768. Ingressou na Sta Casa em 1765 era Familiar do
Santo oficio, natural da Arrifana de Sousa, filho de Toméas de Sousa e Catarina
de Sousa. Morre em 27/06/1786.

12 MANOEL FRANCISCO SERRA® Th. Membro do Corpo Comercial. Tem o nome associado ao comeércio
maritimo. Aparece na lista dos moedeiros em 1763 e secretario da ordem 32 de
S Francisco em 1772 e dois anos depois se tornou Ministro. Em 1780 tem seu
nome vinculado ao Governador (Manoel da Cunha Meneses) como comprador
de algodao para exportar para Lisboa o algoddo plantado na Capitania. Articula-

> Pelo STDB aparece relacionado a 09 viagens feita para Baia de Benin entre 1752 e 1768.
® Junto a estes dois homens de negécio membro do Corpo Comercial, a autora relaciona th. Bartolomeu Rodrigues Seixas e Antonio da Silva Lisboa, mas ndo aprofunda as
informacdes sobre eles.



se a outros comerciantes, em duas ocasides, 1781 e 1799. Em primeiro por
assinar uma representacdo contra a violéncia dos holandeses nos navios
mercantes portugueses que navegavam para a Costa da Mina. E no segundo,
junto a outros proprietarios de navios solicitando adiamento da partida do
comboio para o reino. Estava ainda em evidencia em 1804 quando solicita o
despejo de Manoel Jacome Ferreira de umas casas por ele ocupadas.

13

1751

PEDRO RODRIGUES BANDEIRA
(pai)

E considerado pela autora um dos “mais conceituados homens de negécios de
seu tempo”. Pedi admissdo na Sta Casa em 26/07/1765 ¢ logo ¢ admitido.
Natural da Vila de Viana, Portugal e filho de Luis Fernandes de Carvalho e
Mariana Rodrigues. Casou-se com Ana Maria de Jesus, filha do Tem.Cel.
Lourenco Correa Lisboa e Maria dos Santos Magalhdes. Morre em 15/07/1778.
Figura no meio dos homens de negdcios a partir de 1751 quando assina uma
representacdo com outros homens de negocios contra a Cap. de Mar e Guerra
da Nau N.S das Necessidades que se negava a enviar remessa de dinheiro para
remeter para os “negociantes dos estados da India”. Foi Ministro da Ordem 32
de S Francisco e consta como moedeiros aqui residentes e era tb oficial do
Regimento dos Uteis. Deixou sua fortuna para que o filho (2° Pedro Rodrigues
Bandeira) assumisse a administracdo dos seus negocios.

14

1763-1770

29 PEDRO RODRIGUES BANDEIRA
(filho)

Assume a administracdo dos negdcios do pai e ja& em 1793, no pedido de
admissdo da Sta. Casa declarou ser natural desta cidade, morador na Freguesia
do Pilar e filho legitimo. Suas principais atividades iniciam-se ap6s 1800. Em
1797, seu nome ja aparece como um dos comerciantes e armadores de destaque
da cidade. Em uma representacdo feita neste ano, vai de encontro ao
requerimento do guarda-mor da alfandega, José Joaquim da Silva, que
solicitava a organizacdo de uma Cia. de “pretos para o desembarque das
mercadorias para a Alfandega”. Num oficio escrito pelo Conde da Ponte em
1807 ao Visconde de Anadia, figura como Proprietario de uma Casa Comercial,
Tesoureiro e Deputado da Junta Real da Fazenda, e teve um navio seu
apreendido pelos ingleses vindo de Luanda (o Brigue Golfinho). E tb. Citado
pela autora como um dos maiores benemeéritos da Bahia. Morre em 14/10/1835.
A este tempo era conhecido como Comendador Rodrigues Bandeira. Investe
tb na producdo de acucar em um dos engenhos de sua propriedade (Vitoria).




Além disso, figura como um dos fundadores do primeiro Banco implantando na
Bahia, a “Caixa de Descontos”.
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1756

ANTONIO DA SILVA LISBOA

Figura entre os “homens de negdcio” de maior prestigio financeiro e social
durante o século XVIII. Familiar do Santo Oficio, natural da Freguesia de Séo
Nicilau, da cidade de Lisboa. Filho de Jose da Silva e de Joana Maria.
Ingressou na Ordem 32 de S. Francisco, de onde foi Ministro em 1766, muito
antes de ser incluido no quadro social da Sta. Casa. Suas atividades no meio
social baiano inicia-se em 1756, quando aparece como um dos nomes de maior
conceito, na eleicdo de arbitros e procuradores do povo, com a finalidade de
angariar donativos “dos fiéis vassalos” para a reconstrugdo de Lisboa. Em 1759
foi nomeado para sequiestrador e administrador dos bens sequestrados dos
jesuitas, e logo depois (1762) tem seu nome incluido no mapa dos moedeiros da
Bahia. A autora chama atencéo para o que escreveu Francisco Borges de Barros
sobre este negociante. Desempenhou o cargo de “administrador do contrato dos
dizimos” (1800). E citado em Barros, como um dos maiores exportadores de
acucar, tabaco e pau Brasil, além de escravos. Falece em 30/08/1812.
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1753

MANOEL DO O'FREIRE

Admitido como Irmédo da Sta. Casa em 26/07/1765. Falecido em 18/06/1800.
Tem o nome incluido na lista dos moedeiros, na relacdo dos oficiais providos
do regimento da Gente Util.Exercia o cargo de Deputado da Mesa de Inspecéo,
em 1792. Participou do rol dos comerciantes que pretendiam construir um
estaleiro de pedra em 1776. Foi contemporaneo dos armadores David de
Oliveira Lopes e Luiz Coelho Ferreira.

17

1753

DAVID DE OLIVEIRA LOPES

Professo na ordem de Cristo e natural da Comarca de Guimarées. Pede
admissdo na Sta. Casa em 25/03/1771. Foi familiar do Santo Oficio e fez parte
do regimento dos Uteis, em 1774. Como armador requereu licenca, junto a seu
socio Luis Coelho Ferreira para carregar a corveta Jesus Maria Jose, Sao
Francisco Xavier e Almas, para Mogambique.

18

12 metade
do XVIII

FRANCISCO GOMES LOURES

Admitido como Irmdo da Sta. Casa em 26/03/1747. Falece em 25/03/1772.
Filiou-se a ordem 32 de S.Francisco, onde ocupou o cargo de Ministro em 1765.
Uma lista de embarcacbes parte em 05/07/1755 para Lisboa, pelos navios da
Frota, levando mercadorias sua: Nau Nossa S.da Penha de Franga, Navio
N.S.da Boa Viagem, Nau N.S.da Estrela, Nau N.S.das Candeias, Nau N.S.Mae




de Deus e Augusta, Navio Sta. Tereza, Galera Santissima Trindade, Navio
N.S.da Conceicado e S.José. Foi eleito procurador do povo em 27/03/1766, com
a finalidade de obter donativos para a reconstrucao de Lisboa.

19

1753

AGOSTINHO GOMES

Citado como armador, morava na Praia e era natural de Traz-os-Montes. E
admitido na Sta. Casa em 26/03/1765. Faleceu em 26/08/1793. Tinha a
propriedade da corveta S.S.Sacramento e S&o Francisco de Paula, qdo. Em
23/08/1769, recebe autorizacdo para carrega-la e envia-la a Costa da Mina.
Atuou na vida social da Bahia e no seu comércio maritimo cerca de 40 anos.
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1755

HENRIQUE RIBEIRO NEVES

Um dos mais destacados nomes do comércio maritimo no meio financeiro de
seu tempo. Recebe autorizacio para viajar para India fora da Frota em
03/09/1765 (Carta Regia). Aceito como irmdo de maior condicdo em
26/07/1765. Era portugués, natural de Santa Maria de Sotto, termo de
Guimardes, Arcebispo de Braga. Era Familiar do Santo Oficio. Possuia mais 04
irmdos, seus sécios: Domingos Ribeiro Neves (administrador da dizima da
alfandega-1769) e falecido em 1783; Francisco, substituto do precedente;
Jerdnimo, nomeado em 1801 para Juiz da balanca da Casa da Moeda; e
Ambrosio.

Francisco (falecido em 1786) e Henrique entram para as fileiras de Irmé&os da
Sta. Casa em 26/07/1765. O primeiro foi Ten. Cel. do regimento dos Uteis.
Apo6s a morte de Francisco, houve uma querela entre a cunhada (Maria
Francisca de Almeida, que se casara em 22 nipcias com Joseé Filipe Alves do
Amaral) e 0s outros irmaos que teve inicio em 1788 e duraram 10 anos.

21

1734

SIMAO PINTO DE QUEIROZ

Pedido de admisséo na Sta. Casa. Morava da Freguesia do Pilas e natural de
Sta. Cecilia. Casado com Helena Teixeira. Pertencia ao quadro social da
Ordem 32 de S. Francisco e em 1753 ocupou o cargo de Ministro da Irmandade.
Em 12/09/1754 obtém alvara de licenca para navegar até a Costa da mina com
sua galera S Estevao, N S do Bonsucesso e Penha de Franga. Tem o nome tb. na
lista dos 08 homens de negocio que tivesse ja comerciado com a Cia. de
extragcdo do vinho do Alto Douro. Teve sua atuacdo estendida no comercio
maritimo e no meio social baiano até 1767.

22

1753

MANOEL ALVARES DE CARVALHO

Exerceu o cargo de membro da mesa de Inspecéo dos agucares e tabacos (oficio
do intendente do ouro em 07/08/1754-Wenceslau Pereira da Silva). Envia




mensagem a D.José em 27/03/1755, agradecendo ou louvores recebidos do Rei
pelos servigos que prestou como “vogal da Mesa de Inspecao”. Aparece como
nome cogitado para compor a lista de negociantes na criagdo da Cia. da

extracdo do Vinho do Alto Douro e da Cia. de comercio da Costa da Guiné, em
1757 “Cia. Geral da Guiné”.




8.4 RELACAO DOS ARMADORES DE NAUS QUE FAZIAM O COMERCIO COM 0OS
PORTOS DA COSTA D’AFRICA*

N©. SECULO XVIII

01 | AGOSTINHO GOMES

02 | Alexandre Ferreira da Cunha

03 | ANTONIO CARDOSO DOS SANTOS

04 | Antonio da Silva Lishoa

05 | Antonio de Souza Villarim

06 | Antonio Elias da Fonseca Gal[v]é&o

07 | Antonio Ferreira de Quadros

08 | Antonio José Coelho

09 | Antonio José de Caldas

10 | ANTONIO [PIRES] MONCAM

11 | Antonio Ribeiro da Cunha

12 | ANTONIO [LUIZ] RIBEIRO DO VALLE

13 | ANTONIO RODRIGUES

14 | ANTONIO VAZ DE CARVALHO

15 | Bartholomeu Rodrigues Seixas

16 | Belchior José Lourenco

17 | Bernardo da Rocha e Souza

18 | Caetano Pacheco de Rezende

19 | CLEMENTE JOSE DA COSTA

20 | Custodio Ferreira Dias

21 | DAVID DE OLIVEIRA LOPES

22 | Dr. Luiz Machado Teixeira

23 | Felipe da Silva Barros Luzarte

24 | Francisco Antonio de Etre

25 | Francisco Corréa da Silva

26 | FRANCISCO FERNANDES VIEIRA GUIMARAES

22 | Francisco Pacheco da Franga

23 | Inocéncio José da Costa

24 | JOAO BAPTISTA MADUREIRA

25 | Jodo da Silva Guimaraes

26 | Jodo Dias de Oliveira Ferreira

27 | JOAO DOS SANTOS HORTA

28 | Jodo Machado de Miranda

29 | Jodo Pereira de Castro

30 | Jodo Pereira Lima

31 | Joaquim Ferreira Franga

32 | José Ignacio de Souza

33 | José Carneiro de Campos




No. SECULO XVIII

34 | José Moreira Duarte

35 | José Pereira Lopes

36 | LUIZ COELHO FERREIRA

37 | LUIZ DA SILVA PINTO

38 | Luiz Gongalves Lima

39 | Manoel Alvares Chorante

40 | MANOEL ALVARES DE CARVALHO

41 | Manoel Caetano da Fonseca

42 | Manoel da Graga Livramento

43 | Manoel da Ponte

44 | MANOEL DO O'FREIRE

45 | Manoel Pereira de Andrade

46 | Manoel Rodrigues

47 | Me. de Campo Jose Pinheiro de Queiroz

48 | Pedro de Souza Paraiso

49 | Rodrigo Navarro de Andrade

50 | THEODOSIO GONCALVES [DA SILVA]

! Esta relagéo foi transcrita de BARROS, Francisco Borges., Novos documentos para a Historia Colonial,
Salvador: Imprensa Oficial da Bahia, 1931. O autor nas pp. 82 a 84, relaciona os armadores a partir dos
Livros de Provisdes, Alvaras e Oficios e define o recortes temporal: 1767-1787 (ARMADORES DO
SECULO XVIII). Os nomes em caixa alta e italico constam da lista de Caldas.
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8.5. RELAGCAO DOS HOMENS DE NEGOCIO, MERCADORES, TRAFICANTES, E TODAS AS MAIS PESSOAS, QUE NESTA
CIDADE DA BAHIA VIVEM DE ALGUM GENERO DE ¢°>. COM DECLARACAO DAS PARTES PARA ONDE O
FREQUENTAM™.

Ne.

HOMENS DE NEGOCIO, MERCADORES, TRAFICANTES E TODAS AS
MAIS PESSOAS

PARA ONDE FREQUENTAM

01

Manuel Dantas Barbosa (1)

“administracao dos contratos”

02

José Vieira Torres (1)

“geralmente e administracio dos Contratos”

03 | Jer6bnimo de Araujo Pimenta (1) “Contratos e varias partes”
04 | Jodo da Silva Costa (1) “aposentados”

05 | Jodo Martins do Rio (2) (02)

06 | Felix de Araljo Aranha

“Cobranca de partes”

07

Jodo Ivo dos Santos Chaves

“para a Colonia e em varias partes”

08 | Manuel José de Carvalho (1) “Comissoes”
09 | Manuel Jodo Viana (2) (02)

10 | Floréncio Lopes(1)

11 | Jodo dos Santos Horta (2)

12

Caetano de Freitas de Carvalho (3)

13

Antonio Gongalves Viana (4)

14

Manuel Bernardo de Castro (5)

“Comissdes e loge[ja]”
(05)

15

Francisco Fernandes Vieira Guimaraes (1)

16

Jodo Jose de Oliveira (2)

17

Francisco Marques da Silva (3)

18

Narciso Meneses da Costa Guimaraes (4)

19

José Carneiro de Campos (5)

20

José Alvares Ferreira (6)

“Comissoes e para o Porto”
(07)

21 | Manuel Alvares Barbosa (7)

22 | Antonio de Novais e Sousa (1)

23 | Clemente José da Costa (2) “Comissdes e para varias partes”
24 | Antonio Rodrigues Leite (3) (04)

25

Bernardo da Silva Costa (4)

! Esta Relagao que consta na Obra de CALDAS, José Antonio, Noticia Geral de Toda esta Capitania da Bahia desde o seu descobrimento até o presente ano de
1759, publicada em 1931 na Revista nr. 57 do IGHB, consta no seu apéndice outras listas que arrumarei em outros anexos, com as devidas nomenclaturas
atribuidas pelo autor. Esta relacdo maior consta de 120 nomes com as partes que freqlientam e que lugar ocupam na Capitania da Bahia até o0 ano de 1759.




Ne.

HOMENS DE NEGOCIO, MERCADORES, TRAFICANTES E TODAS AS
MAIS PESSOAS

PARA ONDE FREQUENTAM

26

Antonio Pinto de Carvalho (1)

27

Jodo Machado de Miranda(2)

“em Comissoes e com fazenda sua”

28 | Henrique Ribeiro Neves (3) (05)

29 | Manuel Gongalves Chaves (4)

30 | Jodo Coelho de Sampaio (5)

31 | André Antonio Marques (1) “Comissario”
32 | José Lopes Viana Guimardes (2) (02)

33

Lourenco da Silva Nizza (1)

34

Manuel de Sousa Meira (2)

35

Cipriano da Costa Sampaio (3)

“dinheiro a avancos”

(05)

36 | Francisco Gongalves Lima (4)
37 | Francisco Rodrigues Simdes (5)
38 | Antonio da Costa Moreira (1)
39 | Francisco Rodrigues Viana (2)

40

Manuel da Silva Ribeiro (3)

“na sua loge[ja]”

41 | Lourenco Fernandes Crespo (4) (05)

42 | Frutuoso da Silva Henriques (5)

43 | Manuel Teixeira Basto “loge[ja] e dinheiro a avancos”
44 | Gregorio Pereira de Abreu (1) “Mercador”

45 | Antonio Alvares Lima (2) (02)

46 | Jodo da Costa Braga (1) “Mercador ¢ dinheiro a avangos”
47 | Domingos Rodrigues da Costa Braga (2) (02)

48 | Jodo Luis de Deus (1) “para Angola”

49 | Faustino Luis da Silva (2) ((02)

50 | José Fernandes Pereira (1) “para Angola e Costa da Mina”
51 | Antonio Rodrigues (2) (02)

52 | Luis da Silva Pinto (1) “para Angola e mais partes”
53 | Felix Manuel Dias (2) (02)

54 | José Antunes de Carvalho “para a Costa da Mina e India”

55

Manuel Fernandes da Costa

“para Costa da Mina e Lisboa”




Ne. HOMENS DE NEGOCIO, MERCADORES, TRAFICANTES E TODAS AS PARA ONDE FREQUENTAM
MAIS PESSOAS

56 | Bento Fernandes Galiza (1)

57 | Pedro Gomes Caldeira (2)

58 | Antonio da Cunha Pereira (3) “para Costa da Mina”

59 | Antonio José de Ebrea (4) (06)

60 | Licenciado Manoel Carvalho Pinto(5)

61 | Fernando Luiz de Oliveira(6)

62 | Jacome José de Seixas (1)

63 | Theodosio Golcalves da Silva (2)

64 | Domingos Simdes da Cunha (3)

65 | Jodo Antonio Moncéo (4)

66 | Jacinto José Coelho (5) “para Costa da Mina e para o Reino”

67 | José de Sousa Reis (6) (08)

68 | José de Abreu Lisboa (7)

69 | Jodo Batista Teixeira (8)

70 | Licenciado Jodo Cardoso de Miranda (1) “para a Costa da Mina e varias partes”

71 | Licenciado Jodo Rodrigues Teixeira (2) (02)

72 | Ventura Alvares Viana “para o Porto”

73 | Antonio Pereira de Araujo (1) “para o Porto e Lishoa”

74 | Antonio da Silva Pereira (1)

75 | José Lopes Ferreira (2)

76 | Antonio Lopes Meneses (3)

77 | Domingos dos Santos Pereira (4) “para o Reino”

78 | Jodo Pereira dos Fiaes (5) (07)

79 | Domingos Ribeiro (6)

80 | Manuel Alvares Monteiro (7)

81 | Manuel do Oh Freire “para o Reino e Angola”

82 | Antonio Luis do Vale (1) “para o Reino e Mercador”

83 | Francisco Teixeira Alvares (2) (02)

84 | Pedro Rodrigues Bandeira (1)

85 | Francisco Gomes Loures (2) “para o Reino e para as Minas”

86 | Antonio Alvares dos Reis (3) (04)

87 | Alexandre Marzoni (4)




Ne.

HOMENS DE NEGOCIO, MERCADORES, TRAFICANTES E TODAS AS
MAIS PESSOAS

PARA ONDE FREQUENTAM

88

Agostinho Gomes (1)

89

José da Silva Tavares (2)

90

Francisco Xavier da Costa(3)

91

Antonio Duarte (4)

92

Jodo da Rocha (5)

93

Francisco dos Santos de Abreu (6)

94

José Alvares dos Reis (7)

“para o Reino e Comissoes”
(07)

95

Jodo Dias da Cunha (1)

96

Luis Coelho Ferreira (2)

97

Frutuoso Vicente Viana (3) (

98 | Jodo Rodrigues de Almeida (companheiro do anterior) (4)

99 | Siméo Pinto de Queiroz (5) “para o Reino e geralmente”

100 | Thomas da Silva Ferras (6) (12)

101 | Domingos Ribeiro Guimaraes (7)

102 | José Alvares da Silva (8)

103 | Joaquim Ignécio da Cruz (9)

104 | Antonio Cardoso dos Santos (companheiro do anterior) (10)

105 | Francisco Borges dos Santos (11)

106 | Manoel Alvares de Carvalho (12)

107 | Antonio dos Santos Palheiros “para o Reino e para o Porto”

108 | David de Oliveira Lopes “para o Reino, Costa da Mina e Angola”
109 | Francisco Xavier de Almeida “para o Reino, Costa da Mina e Minas”
110 | Manuel da Costa Lima (1)

111 | José Vaz de Carvalho (2) “para o Reino e sua loge[ja]

112 | Joaquim de Araujo Guimaraes (3) (03)

113 | Antonio Pires Mongéo “para varias partes”

114 | Antonio Vaz de Carvalho (1) “para o Reino e varias partes”

115 | Manuel Ignécio Ferreira (2) (02)

116 | Thomas Pinto Camelo “para varias partes e dinheiro a avangos”
117 | Domingos da Rocha Barros (1) “e seus Socios”

118 | Manuel Marques Queiroz (2) (02)

119 | Manuel Barbosa Pereira (1) “em varias coisas”

120 | Jodo Luis da Silva (2) (02)
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8.5.1.RELACAO DAS PESSOAS, QUE NA CIDADE DA BAHIA FREQUENTAM O COMERCIO, E EM QUE SE CONSIDERA
POSSUIREM CABEDAL GRANDE PARA O PODEREM CONTINUAR.

N©°. RELACAO DAS PESSOAS, QUE NA CIDADE DA BAHIA FREQUENTAM O COMERCIO, E EM QUE SE CONSIDERA
POSSUIREM CABEDAL GRANDE PARA O PODEREM CONTINUAR

01 | Jodo Dias da Cunha “para o Reino e geralmente”

02 | Simdo Pinto de Queiros “para o Reino e geralmente”

03 | Luis Coelho Ferreira “para o Reino e geralmente”

04 | Thomas da Silva Ferrés “para o Reino e geralmente”

05 | José Antunes de Carvalho “para a Costa da mina e India”

06 | Lourenco da Silva Niza “dinheiro a avancos”

07 | Jodo Luis de Deus “para Angola”

08 | Jacome José de Seixas “para Costa da Mina e para o Reino”

09 | Domingos Ribeiro Guimarées “para o Reino e geralmente”

10 | Frutuoso Vicente Viana “para o Reino e geralmente”

11 | Jodo Rodrigues de Almeida (companheiro do anterior) “para o Reino e geralmente”

12 | Jodo da Costa Braga “Mercador e dinheiro a avangos”

13 | Domingos Rodrigues da Costa Braga “Mercador e dinheiro a avangos”

14 | Antonio Alvares Lima “Mercador”




8.5.2.“RELACAO DAS PESSOAS, QUE NA MESMA CIDADE DA BAHIA FREQUENTAM O COMERCIO, E MANEJAM O
SEU NEGOCIO COM POSSIBILIDADE E ABUNDANCIA, E QUE POSSUEM CABEDAL”.

No.

“RELACAO DAS PESSOAS, QUE NA MESMA CIDADE DA BAHIA FREQUENTAM O COMERCIO, E MANEJAM
O SEU NEGOCIO COM POSSIBILIDADE E ABUNDANCIA, E QUE POSSUEM CABEDAL”.

01

José Lopes Ferreira “para o Reino”

02

Pedro Rodrigues Bandeira “para o Reino e para as Minas”

03

José Alvares da Silva “para o Reino e geralmente”

04

Francisco Borges dos Santos “para o Reino e geralment

05

Jodo Antonio Moncdo “para Costa da Mina e para o Reino”

06

Francisco Gomes Loures “para o Reino e para as Minas”

07

Manuel Fernandes da Costa “para Costa da Mina e Lisboa”

08

Antonio Luis do Vale “para o Reino e Mercador”

09

Alexandre Marzoni “para o Reino e para as Minas”

10

Francisco Gongalves Lima “dinheiro a avangos”

11

Joaquim Ignécio da Cruz “para o Reino e geralmente”

12

Antonio Cardoso dos Santos “para o Reino e geralmente”

13 | Bento Fernandes Galiza “para Costa da Mina”

14 | Luis da Silva Pinto “para Angola e mais partes”

15 | Francisco Xavier de Almeida “para o Reino, Costa da Mina e Minas”
16 | Antonio Alvares dos Reis “para o Reino e para as Minas”

17

Thomas Pinto Camelo “para varias partes e dinheiro a avancos”

18

Antonio Pires Mongdo “para varias partes”

19

José de Abreu Lisboa “para Costa da Mina e para o Reino”

20

Francisco Teixeira Alvares “para o Reino e Mercador”

21

Cipriano da Costa Sampaio “dinheiro a avancos”




8.5.3.“RELACAO DAS PESSOAS, QUE NA CIDADE DA BAHIA TEM CASAS COM A FORMALIDADE DE HOMENS DE
NEGOCIO”.

Ne. “RELAGAO DAS PESSOAS, QUE NA CIDADE DA BAHIA TEM CASAS COM A FORMALIDADE DE HOMENS DE
NEGOCIO”.

01 | Frutuoso Vicente Viana “para o Reino e geralmente”

02 | Luis Coelho Ferreira “para o Reino e geralmente”

03 | Jodo Dias da Cunha “para o Reino e geralmente”

04 | Francisco Borges dos Santos “para o Reino e geralmente”

05 | Domingos Ribeiro Guimaraes “para o Reino e geralmente”

06 | Simdo Pinto de Queiros “para o Reino e geralmente”

07 | José Alvares da Silva “para o Reino e geralmente”

08 | Joaquim Ignécio da Cruz “para o Reino e geralmente”

09 | Antonio Cardoso dos Santos “para o Reino e geralmente”

10 | Manuel Alvares de Carvalho “para o Reino e geralmente”

11 | José Lopes Ferreira “para o Reino”

12 | Jodo Rodrigues de Almeida “para o Reino e geralmente”

13 | Pedro Rodrigues Bandeira “para o Reino e para as Minas”

14 | Francisco Gomes Loures “para o Reino e para as Minas”

15 | José Vieira Torres “geralmente e administracio dos Contratos”

16 | Antonio Pereira de Araljo “para o Porto e Lisboa”

17 | Antonio Pinto de Carvalho “em Comissdes e com fazenda sua”

18 | Antonio da Silva Pereira “para o Reino”

19 | Manuel Ignacio Ferreira “para o Reino e mais/varias partes”
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8.5.4.”RELACAO DOS HOMENS DE NEGOCIO EM QUE NA CIDADE DA BAHIA SE CONSIDERA MAIOR INTELIGENCIA
NOS PRECEITOS MERCANTIS, E CAPACIDADE PARA FREQUENTAR O COMERCIO”.

N°. | “RELAGAO DOS HOMENS DE NEGOCIO EM QUE NA CIDADE DA BAHIA SE CONSIDERA MAIOR INTELIGENCIA NOS
PRECEITOS MERCANTIS, E CAPACIDADE PARA FREQUENTAR O COMERCIO”.

01 | Frutuoso Vicente Viana “para o Reino e geralmente”

02 | Francisco Xavier de Almeida “para o Reino, Costa da Mina e Minas”

03 | Antonio Pereira de Aradjo “para o Porto e Lisboa”

04 | José Alvares da Silva “para o Reino e geralmente”

05 | Francisco Borges dos Santos “para o Reino e geralmente”

06 | Antonio Pinto de Carvalho “em Comissoes e com fazenda sua”

07 | Jose Lopes Ferreira “para o Reino”

08 | José Vieira Torres “geralmente e administracido dos Contratos”

09 | Jodo Alvares Ferreira

10 | Manuel do Oh Freire “para o Reino e Angola”

11 | Domingos Ribeiro “para o Reino”

12 | Manuel Alvares de Carvalho “para o Reino e geralmente”

13 | Joaquim Ignacio da Crus “para o Reino e geralmente”

14 | Antonio Cardoso dos Santos (seu companheiro) “para o Reino e geralmente”

15 | Francisco Gomes Loures “para o Reino e para as Minas”

16 | Manuel Ignécio Ferreira “para o Reino e mais/varias partes”

17 | Bernardo da Silva Costa “Comissdes e para varias partes”

18 | Luis Coelho Ferreira “para o Reino e geralmente”

19 | Manuel Dantas Barbosa “administra¢io dos contratos”

20 | Lourengo da Silva Niza “dinheiro a avan¢os”

21 | Pedro Rodrigues Bandeira “para o Reino e para as Minas”

22 | Manuel José de Carvalho “Comissoes”




8.6. REPRESENTACAO DO BANGUE POR JEAN BAPTISTE DEBRET'

8.6.1 Enterro de uma Negra

8.6.2. Enterro do filho de um rei negro.

" DEBRET, Jean Baptiste., Viagem pitoresca e histérica ao Brasil, Enterro de uma negra — Enterro do
filho de um rei negro, PRANCHA 16,Vol.Il, Sdo Paulo: Circulo do Livro, s/d



PESSOAS RESIDENTES EM SALVADOR

PESSOAS RESIDENTES EM AFRICA

PESSOAS RESIDENTES EM OUTROS
LOCAIS

(Trapiche do Pilar)

Alexandre Filgueira Chaves (Angola)

Casa da Armacao ao Pé da Conceigdo) (Casa da
Armagao ao Pé da Igreja de N.S. dos Remedios

Cap. Antonio Rodrigues Algarve (Benguela)

(Proprietario de uma Sumaca que veio de Benguela

Francisco Xavier de Macedo (Benguela)

Miguel da Costa Ferreira (Angola)

(Casa da Armacdo ao Pé da Conceicdo)

Antonio Lobato Palhares (Benguela)

Cap. Luiz da Silva Pinto

Antonio Anselmo Duarte de Cerqueira (Angola)

Antonio José de Sa (Angola)

Cap. Manoel da Costa Pinheiro (Luanda)

Cap. Manoel Lopes dos Santos (Angola)

Cel. Mathias da Costa (Angola)

Cirurgido Mor Jodo Francisco (Angola)

Dr. Antonio da Costa (Angola)

Dr. Antonio de Campos Rego (Luanda)

Francisco José Ferreira (Benguela)

Ignécio José Vaz (Angola)

Jodo Ferreira Lisboa (Benguela)

Jodo Machado Tostte (Benguela)

Jodo Miguel de Vasconcelos (Luanda)

Joaquim Miranda (Benguela)

José Caineyro da Silva (Benguela)

José da Silva Rego (Angola)

José de Souza (Benguela)

Jose Machado Forte (Angola)

Sarg. Mor Lazaro Diaz de Oliveira (Luanda)

Sarg. Mor Manoel Corréa Leitdo (Angola)

Ten. Cel. Manoel Rodrigues Silva (Angola)

Ten. Cel. Thomé da Silva Coutinho (Luanda)

Ten.Cel. Ignacio Rodrigues da Cruz (Benguela)

Manoel da Graga Braga (Rio de Janeiro)

Antonio Gomes Lima

Cap. Antonio Carvalho (Angola)

Jodo Miguel de Vasconcelos

Cap. Domingos Alves

Dr. Bernado [ino] Nunes Portela (Angola)

Cap. Manoel Pinto da Fonseca (Angola/Luanda)

Joaquim Costa Braga (Angola)

Nicolau de Nazareth (Angola/Luanda)

Manoel Francisco Teixeira

Antonio Abreu (Angola)

Cap. José Ribeiro (Benguela)

Cel. Manoel Vieira da Silva (Angola)

Dr. Bernado [ino] Nunes Portela (Angola)

Jeronimo Abreu Gongalves (Benguela)

José Tavares da Costa (Benguela)

Lourenco de Souza da Costa (Angola)

Antonia Ferreira dos Santos

José Pereira Valadares (Benguela)

Eugenio Gongalves Lima

José Lopes (Porto Seguro)




Coronel Antonio da Silva Guimaraes

Cap. Antonio da Silva Penha (Assistente em
Angola)

Cel. Antonio Carvalho (Angola)

Cel. Antonio Matheus Ledo (Angola)

Cel. Caetano Matheus Leitdo

R. Conego Gongalo de Gouvéa Leite (Luanda)

Sebastido José Martins Ribeiro (Luanda)

Ten. Gal. Manoel José de Lima (Luanda)

Francisco Ribeiro Neves
Henrique Ribeiro Neves

Cap. Manoel José da Silva (Luanda)

Joaquim José da Silva (Angola)

José Alves Ferreira (Luanda)

Jose Alves Fetal (Luanda)

Cap. Francisco Jorge Gomes

Cap. Manoel Gomes Romao (Luanda)

Antonio Leite Ferreira

Antonio Luiz Gongalves

Dr. José Coelho de Carvalho (Angola)

Michaela Maria da Encarnagio

Cap. Manoel José da Silva (Luanda)

Luiz Coelho Ferreira

Ten.Cel. Ignacio Rodrigues da Cruz (Benguela)

Cel. Manoel da Costa Pinheiro (Angola/Luanda)

Bernardo da Rocha e Souza

Cap. Manoel José da Silva (Luanda)

Cap. Manoel Dias Machado (Angola/Luanda)

Cap. Liborio Ferreira de Souza

Luiz Gouvéa e Almeida (Angola)

"Casa" José Dias de Almeida Ferreira

Cap. Domingues Rodrigues Chaves (Luanda)

Antonio Vaz Viana (Lisboa)

Joseph do Campos Martins

Ignacio (Luanda)

José Dias de Almeida

Joao Batista da Silva (Luanda)

Jodo Rio de Aguiar (Luanda)

Jodo Machado de Miranda

Jodo Xavier de Souza Roquete (Angola)

Manoel Francisco da Silva (Luanda)

Cap. Antonio Thomaz Santos

Amaro Feijé (Angola)

Cap. Antonio Rodrigues Algarve (Benguela)

Marcos Fernandes (Angola)

Manol Martins dos Santos Viana (Rio de
Janeiro)

Cap. Belchior José Coceiro

Cap. Jodo Pereira Lisboa (Benguela)

Ten.Cel. Ignacio Rodrigues da Cruz (Benguela)

José Pereira da Fonseca

Conego Jodo Alves de Carvalho (Sao Thomé)

Theodozio Gongalves Silva

Conego Jodo Alves de Carvalho (Sdo Thomé)

José Vieira Torres

Ignacio Pedro Quintela (Lisboa)

Agostinho José Barreto

José Alves Mira (Lisboa)

Cap. José de Abreu Lisboa

Paulinho André Lombarde
José Nessete (Lisboa)

Jodo de Oliveira Rapozo

André Francisco e Sa e Vasconcelos (Angola)

Maneol Lopes Moreira

Antonio de Souza Portela (Assistente em Angola)

Jodo Dias de Carvalho

Francisco Lopes (Angola)

Jodo de Oliveira (Angola)

Cap. Pedro Vilas Boas

Joaquim Tavares da Costa (Angola)

José Dias de Almeida Ferreira

Jodo Alves Rolim (Luanda)

Manoel Ferreira da Silva (Angola)

Nicolau de Nazareth (Angola/Luanda)

Jodo Pereira de Castro

Miguel da Costa Ferreira (Angola)

Cap. Posidonio da Costa

D. Izabel de Faria (Luanda)




José Carneiro Campos

Cap. Constantino José Faria (Benguela)

Cap. Antonio Gongalves Ferreira

Francisco Gongalves Ferreira (Benguela)

Jodo da Cruz Natividade

Cap. Gregorio José Mendes (Benguela)

Sebastido Gongalves dos Reis (Benguela)

Cap. Vicente Ferreira

José de Faria (Morador no Presidio de Benguela)

Padre José Alves da Silva

Antonio Fernandes da Cunha (Costa da Mina)

Padre Francisco José de Souza

Anselmo de Affonseca Coutinho (Angola)

Bento de Macedo Silva Vieira

Francisco Ribeiro Maciel (Angola)

Pe. Francisco José de Souza Pereira

José Felix de Almeida

Cap. Manoel José da Silva (Luanda)




8.8 PROCURACAO TRANSCRITA LV. 160

APB — LV NOTA 160 — PROCURAGCAO FEITA PELO CAP. JOSE CARDOSO
MARQUES E O CAP. FRANCISCO ALVES GUIMARAES - 1808 - fls. 109 e
110.

Procuracao Bastante que fazem o Cap. JOSE CARDOSO MARQUES e o Cap.
FRANCISCO ALVES GUIMARAES, Moradores nesta Cidade.

Saibam quantos este publico instrumento de procuracdo bastante virem, que sendo em
14/10/1808, nesta cidade ... e meu cartério compareceram presentes o Cap. JOSE
CARDOSO MARQUES e o Cap. FRANCISCO ALVES GUIMARAES, que
reconheco pelos proprios de que fago mencéo; e por eles me foi dito em presenca das
testemunhas abaixo nomeadas e assinadas, que eles pela presente sua procuracdo
bastante, faziam, ordenavam e constituiam, como logo fizeram, ordenaram e constituiram
por seus certos, e em tudo bastante procuradores; nesta Cidade, a MANOEL CARDOSO
MARQUES, ANTONIO VAZ DE CARVALHO, E JOAQUIM JOSE MARQUES; em
Pernambuco, a ANTONIO DA SILVA e Cia., e JOSE JOAQUIM BORIJA, e JOSE
RAMOS CHAVES; NA Cidade do Rio de Janeiro, ANTONIO PEREIRA DA
FONSECA, ANTONIO JOSE GONCALVES VILELA, e 0o Me. de Campo JOAO
GOMES BARROSO; na Vila de Santos, BENTO RAMOS VIANA E FONSECA, JOSE
ANTONIO VIEIRA DE CARVALHO, e CAETANO ANTONIO DE BAIRROS; NA
Ilha de Santa Catarina, o Cap.Mor JACINTO JORGE DOS SANTOS, e o Cap.
MANOEL FRANCISCO DA COSTA, o Cap. JOSE LUIS DO LIVRAMENTO; na Vila
do Rio Grande de S&o Pedro do Sul, a JOSE ANTONIO BITTENCOURT, o Cap. Mor
PAULO RODRIGUES XAVIER PRATES, e JOAQUIM MARTINS DE FREITAS;no
Rio da Prata, a D. FELIPE CANTUSSE, D. DOMINGOS VASQUEZ, e o Cap.
POCIDONIO DA COSTA, e D. MARTIM DE LORDE; em Angola, o Sarg. Mor
MANOEL GOMES DE ARAUJO, o Alferes ANTONIO MARTINS DE MIRANDA e
ANTONIO JOSE DA SILVA LISBOA; em Benguela, o Cap. IGNACIO TEIXEIRA
CARVALHO, e JOAO BARBOSA BRAGA, e MANOEL PEREIRA; mostradores que
serdo deste publico instrumento aos quais disse que dava, cedia e trespassava todas 0s
seus livres e cumpridos poderes mandado geral e especial qudo bastante em direito se
requer; para que juntos e cada um deles de per si sé insolidum possam procurar, €
requerer todo o seu direito e justica em todas as suas causas e demandas civeis, como
crimes, movidas e por mover em que for autor ou réu, e poderdo arrecadar toda a sua
fazenda, dinheiro, ouro, prata, aclcares, tabacos, escravos, encomendas, carregacoes e
seus procedidos, dividas que se Ihe davam, herangas, legitimas, e deixas, dinheiros dos
cofres dos ausentes, orfdos ou Fazenda Real, e tudo o mais que acharem lhes pertencer,
por qualquer forma, via, titulo, razdo, ou documento que seja, e de tudo que cobrarem
dardo quitacdes como pedidas lhe forem, e a seus devedores poderdo citar, e demandar, e
contra eles oferecerem peticdes, libelos, contrariedades, e mais papeis que necessarias
forem, contestar, e oferecer suspei¢fes aos julgadores e mais pessoas que suspeitas Ihe
forem, ouvirem, despachos, ou sentencas ndo dadas a seu favor e ressentirem, e das
contrarias apelarem, agravarem, e tudo seguirem e renunciarem até maior algada do
supremo senado, com poder de substabelecerem esta, em um, ou muitos procuradores e
0s substabelecidos, substabelecerem em outros, e revogados se lhes cumprisse e quando
Ihes esta sempre em seu vigor, para dela usarem segundo em tudo, suas ordens, cartas € a
vir, 0s que donde por eles forem mostrados, valerdo como parte deste instrumento, e
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poderdo jurar na alma dele outorgante qualquer licito juramento, e de calunia, e a
fazerem dar as partes adversas, e sO para sua pessoa reserva toda a nova citagdo, estando
cumpridamente a todos os termos, e autos judiciais, e extrajudiciais, e toda a mais ordem
e figura de juizo. E poderdo fazer concertos, desisténcias, quitas, esperas, transagdes e
amigaveis composicdes, louvamentos nomeacdes, protestos, contraprotestos, confissoes,
penhoras, seqliestros, execucgdes, embargos e desembargos, e prisdes e consentimentos de
solturas e lancarem nos bens dos condenados e devedores, e deles tomarem por si,
apresentarem testemunhas, e contradita-las e fazerem tudo o mais que for além deles
outorgantes, assim como eles o fariam se presentes estivessem, e se obrigam de haver por
firme e valioso, tudo quanto pelos ditos seus procuradores e substabelecidos for feito e
obrado com livre, e geral administracdo do encargo da satisfacdo por seus bens que
obrigam. Em fé e testemunho de verdade assim outorgaram, afirmaram, lhes fizesse este
instrumento nesta nota em que assinaram, pediram e aceitaram para se lhes darem o
traslados necessarios. Sendo presentes por testemunhas presentes VICENTE JOSE
TEIXEIRA e RAIMUNDO VICTORINO DOS ANJOS que aqui assinaram com 0S
outorgantes, depois desta ser lida e Eu Francisco Alves de Albergaria Tabelido que
escrevi.
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